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wi \ 19th October, 19% 


MEMORANDUM for: 


The Secretary, 
Defence Department. 





TROOP MOVEMENTS IN TURKEY, 


I forward herewith Poreicn Office print 
Wo.E 4915/1 345/44 relative to troop movements in 
Turkey. 


I shovlé be elaed if you would kindly return 
this document after perusal. 


' nd ; y } K Leola “ww, 


(W.R.HODGSOE ) 
Assistant Secretary. 
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. THIS DOCUMENT IS THE PROPERTY OF HIS BRITANNIC MAJESTY'S GOVERNMENT 





TURKEY. July 27, 1934. 
CONFIDENTIAL. SscTION 2. 
—_——_s——_ 
[E 4915/1345 /44 | No. 1. 

Sir P. Loraine to Sir John Simon.—(Received July 27.) 
(No. 357.) 
Sir Constantinople, July 21, 1934. 


I HAVE the honour, with reference to my telegram No. 11, Saving, of the 
llth July regarding troop movements in Turkey, to transmit to you the 
accompanying copy of an interesting despatch on the subject from the military 
attaché to His Majesty's Embassy. 

9. Major Sampson calls attention to a general regrouping of the military 
forces of Turkey which appears at present to be taking place, its object 

resumably being a concentration of strength in the Dardanelles and Eastern 
Thrace and, to a minor extent, on the southern littoral of Anatolia. He adds, 
however, that the movement is still at too early a stage to make it possible to form 
any definite conclusions, and observes that as yet it done not necessarily constitute 
evidence of the intention of the Turkish Government to reoccupy the demilitarised 
zones. 

3. I am myself still rather at a loss to understand the Turkish agitation 
about the question of the Straits. I rather hesitate to question Tevfik Riistii Be 
on the subject, for fear of letting loose a flood of talk which it might be as difficult 
to contain as it would be embarrassing to answer. Since his Excellency saw you 
in Geneva in the spring and, yielding to your arguments, undertook for the time 
being to put the question of remilitarising the Straits Zones in cold storage, it 


has seemed infinitely preferable for me to leave the matter at that point—and 


temperature. 
4. Nevertheless, the signs that the matter is ever present in his Excellency’s 


mind are unmistakable. Only this week, when I was in Angora and while, as 


recorded in my telegram No. 50 of the 18th July from Angora, the Minister for | 


Foreign Affairs was explaining to me the attitude of the Turkish Government 
towards the proposed Eastern Pact of Mutual Assistance, and that of Russia 
towards any eventual Mediterranean Pact, the subject again intruded itself, 
Tevfik Riistii’s observation was to the effect that Turkey could have and would 
have reoccupied the Straits in the space of ten hours, had she not been convinced 
that the United Kingdom would not tolerate any alteration of the situation as 
regards the Straits to Turkey's prejudice. He seemed to interpret the language 
which you held to him at Geneva as meaning, in its essence, that 13 million Turks 
might sleep quietly in their beds, so far as danger via the Straits was concerned, 
because England could be relied on to keep watch and ward; and he did actually 
say that, unless Turkey felt that she had England’s guarantee of security in the 
piel, her only alternative would be immediate reoccupation with her own 
orces. 

5. In view of the considerations mentioned above I abstained from comment. 
I neue indeed whether there was anything both new and effective to say on the 

subject. ; 
6. It is interesting to observe from a rusal of correspondence covering 
barely a month and concerned merely with the Near and Middle East: firstly, 
that Turkey does not feel safe in the Straits unless she has England beside her; 
secondly, that King Ibn Saud feels that his road to security leads sei Zo a close 
understanding with His Majesty's Government; and thirdly, that ugoslavia 
would not regard any multilateral arrangement guaranteeing her security 
vis-A-vis of Italy as satisfactory unless the United cae ee a party thereto. 

ave, &c. 
PERCY LORAINE. 
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Enclosure in No. 1. 


Major Sampson to Sir P. Loraine. 
(No. 1,) 
Sir, Istanbul, July 14, 1934. 
IN connexion with current rumours of the alleged Turkish intention to 
refortify the demilitarised zones in the Dardanelles and Eastern Thrace, I have 
the honour to report the following circumstances which have come to my notice :— 


The question of the Straits (with which I regard Eastern Thrace as 
inseparable) must assume paramount importance in a consideration of the 
military situation in Turkey. It would seem that until lately the Turkish General 
Staff were satisfied that they were able to close the Narrows in twenty-four hours, 
except against a full-scale attack, with the troops stationed in their neighbour- 
pak: Up till the present time the garrisons in the areas in question have not 
been maintained on ea higher level than in other pas of Turkey, troops being 
distributed fairly evenly over the whole country. Indeed, a preponderance was 
to be found in the central and eastern districts, twelve of the eighteen mipnoctd 
divisions and two of the three cavalry divisions being located east of a north 
and south line through Eskisehir. It has been echoes by experts that the 
defence of the Straits would have to be reinforced on mobilisation if effective 
and prolonged resistance were to be opposed to a combined major operation 
of war. 

The first indications of a new view of the situation being taken by the 
Turkish General Staff date from the tour of Voroshiloff, Soviet Commissar for 
War, in October-November 1933. As a result of his visit, which included a 
detailed reconnaissance of the Straits area, a reorganisation of command took 
place. Siikrii Nayli Pasha, an officer who has a high reputation in Angora, was 
transferred from command of the IIIrd Army Corps, Istanbul, to a new post at 
Balikesir, where he is believed to have established a special headquarters to 
co-ordinate the defence of the Straits on both banks. 

Since Voroshiloff’s visit other events have given further impetus to Turkish 
military activity. The first of these is Mussolini's speech of last March containing 
references to the necessity for Italian colonial expansion. Although the Duce 
denied that Turkey was in his mind, and although it appears evident that his 
remarks were aimed at Great Britain over the Cyrenaica border, Turkish 
uneasiness regarding ible Italian aggression has not been allayed. Further, 
I learn that, as a corollary of the Balkan Pact, Turkey has agreed to contain the 
Bulgarian army if need arise, thus leaving Yugoslavia free to employ the bulk 
of her forces in the west. | 

Thirdly, and somewhat contradictorily, the growing rapprochement between 
Bulgaria and Yugoslavia appears to be creating vague apprehensions in Turkey 
regarding the formation of a Southern Slav bloc. Such a combination might 
eventually encourage Bulgaria to insist on her much-desired outlet to the A2gean. 
Tf this imsistence were to assume an active form and were to be backed by a 
non-Balkan Power, such as Italy, the Balkan Pact would become inoperative. 
However, whatever the motives may be, the fact remains that a definite 
regrouping of forces started at the end of June and is still continuing. This 
regrouping has two drifts. a major one towards the Dardanelles and Eastern 
Thrace, and a minor one towards the southern littoral. In some cases whole units 
appear to have been transferred, but the general plan seems to be to transplant 
sub-units which are destined to become the nucleus of new formations. Troops 
from units scattered all over the country have been signalled on the move west- 
wards. I understand that the formation is contemplated of a new division at 
Antalya and a new division at Tekirdag (Rodosto). These movements have been 
kept secret as far as possible, troops in some cases having removed their 
identification marks before embarking. In very few cases has it been possible 
to discover their destination. 

The present policy appears to be, therefore, to weaken the areas which are 
at present of minor importance, such as the Black Sea coast, eastern districts and 
the Syrian frontier. and to shift the military centre of gravity to the west. No 
definite statement can, however. be made in this connexion until the present troop 
movements have been completed and the new military situation has crystallised. 





Page 4 





As stated in your Excellency’s telegram, No. 11, Saving, of the llth July 
1934, the current activity invites the inference that Turkey intends to reoceupy 
the demilitarised zones and infringe the Treaty of Lausanne, in direct. contra- 
diction to the categorical statements of her leading statesmen. There is, however 
no certain evidence as yet of such an intention. The facts that troops and 
artillery have been despatched towards Canakkale, that new garrisons have been 
established in Eastern Thrace, that stock of mines has been replenished, that the 
German military advisers have all gone to Mudanya for a prolonged stay, that 
non-Moslems were recently evicted from Eastern Thrace, that. negotiations are in 
progress for the purchase of modern long-range guns, and that supplies of 
concrete are being sent to the Narrows, prove nothing more in hemedloa than 
the Turkish resolve to increase her potential strength at her most vital point up 
to the limit of her resources, to take expert advice on the subject and to screen 
the results from possibly unreliable elements in the population. The new military 
centres in Eastern Thrace, as so far discovered, are all outside the demilitarised 
zone. pe eeele is the natural port of disembarkation for troops transported 
by sea for a move inland from that place. No direct evidence exists regarding 
the repair or construction of gun emplacements in the neutralised areas; the 
concrete may be intended as a reserve of material ready for immediate use or in 
connexion with the development of communications (construction of bridges, 
culverts and jetties), a process which, though of considerable military importance, 
is Innocent under the treaty. 

In my view, therefore, considerable caution must be exercised before jumping 
to any conclusions. Until the new distribution of troops has been established— 
and some time must necessarily elapse before the facts become known with 
certainty—it would be premature to assume that a breach of faith is being 
perpetrated by Turkey. ' 

I have, &e. 


F. A. SAMPSON, Major, GS. 
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on™ | 26th July, 1934. 


The Secretary, 
Department of Defence. 





TURKEY . 





Forwarded, by direction, for perusal and 
| return to this Department (Poreign Office print 
B 3631/1345/44). | 


had tal} Me oh« de 


(W.R. HODGSON) 
Assistant Secretary. 
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= DEPARTMENT OF EXTERNAL Areains 
: , 
2, WHITEHALL Garnnens, 


WHITERALL I5!1 
London, SW. 
COMMONWEALTH OF AUSTRALIA. 


2ist June, 193). 
(Due to arrive Canberra 23.7. %),), 





MEMORANDUM ‘'O:- 


The Secretary, 
Department of External Affairs, 


CANBERRA 


TURKEY 


With reference to 8.576, you will find 
amongst the Foreign Office print sent by the Dominions 
4 
Office in this mail a record 4) of the conversation 


between Sir John Simon and Yevfik Rustu Bey at Geneva 


on May 3%st. 


(1) ‘turkey, June 2, 1934, Section 4, E.3631/1345/ 
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SOCIETS DES NATIONS. 
C. 147 .i4.61. 1834. VII, 


Genéve, le 2k Svril 1934, 


RAPPORT ANNUEL DE LA COMMISSION DES DETROITS 


Note du Secrétaire général. 


Conformément & la résolution du Conseil, en date au 

5 juin 1928, le Secrétaire général a lL'honneur de communiguer 
av Conseil, aux Puissences signateires de la Convention concer- 
nant le régime des Détroits et aux Membres de la Sociste le 
Rapport ci-annexé de 1a Commission des Détrvits 4 la Société 


des Nations pour l'année 19056. 


Communicated to the Council, 
and to the Members of the 


League. 
ANNUAL REPORT OF THE STRAITS COMMISSION 
Note by the Secretary-Generel 


’ 
Tn conformity with the Council Resolution of June 


5th, 1°28, the Seoretary-General has the honour to communicate 
to the Council, to the Powers signatories of the Convention 
relating to the Regime of the Straits and to the Members of 

he Streits 


the League, the attached report for 190., addressed by the 


Commission to the League of Nations. 
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WHITEHALL 15! 


S.576. 


* 





DEPaRTMENT OF EXTERNAL Kewiias 
2, WHITEH ALL Garoens : 
’ 
LONDON, S W. 1. 





COMMONWEALTH OF AUSTRALIA. 


14th June, 1934, 
(Due to arrive Canberra 16/7/34.) 


MEMORANDUM TO:- 


The Secretary, 
Department of External Affairs, 


CANBERRA. 


TURKEY. 


In continuation of S.532, the Turkish Foreign 
Minister saw the Secretary of State at Geneva on 3lst 
May about the question of the demilitarisation of the 
Straits under the Treaty of Lausanne. He said that 
English newspapers had made much of the rumour that he 
was now proposing to raise this question at Geneva and 
that he was embarrassed by these reports being telegraphed 
to Turkey. He did not consider that it was he who had 
first raised this question; it was impliedly raised by 
the proposals in the British memorandum to abolish heavy 
mobile artillery and military aeroplanes. Without such 
instruments Turkey could not defend the Straits, and that 
was why the question presented itself. He agreed that, 
since the question would only arise in the event of heavy 
artillery and military aeroplanes being abolished, it 
would be best to leave the question alone until this 
contingency arose, but that he must reserve his rights 
for the future. 


Sir John Simon expressed his pleasure that 
the question might be regarded as dropped at any rate for 
the time being, but added that in any event the United 
Kingdom Government would take a grave view of unilateral 
repudiation of an article in the Treaty of Lausanne. 
Turkey had often taken justified satisfaction in the fact 
that the Treaty of Lausanne was a voluntary engagement, 
and her own reputation and standing would certainly suffer 
if the idea got abroad that she was capable of even con- 
templating disregard of such a treaty by unilateral action. 
Tevfik Bey assured the Secretary of State that this was 
not in his mind, and it was mutually agreed that the 
question need not be regarded as having actually arisen, 
while if it arose in the future it was understood that all 
rights were reserved on either side. 


Copy to Defence 
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DerarRTMENT OF Extennay p PRRs So 
2, WHITEH ALL Ghitcewe ; 


LONDon, S.W.1 
COMMONWEALTH oF AUSTRALIA. 


S1st May, 
(Due to arrive Canb 


@ 
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MEMORANDUM TOs— 


The Secretary, 
Department of Sxternal Affairs, 
CANBERRA 


In continuation of S.51/7, on the 10th May the 
Minister for Foreign Affairs explained to the British 
Ambassador what he had in mind, viz. that Turkey camot 
afford to have the existing situations and especially the 
equilibrium of forces disturbed, as they are now being 
disturbed elsewhere, in some cases in defiance of treaties, 
to her detriment. If others are being allowed or are 
taking latitude, Turkey must receive equal treatment. 
But there is no question whatever of occupying or remilita- 
rising the Straits zones, either at the Black Séa end or 
at the Aegean end. What is now preoccupying the Turkish 
Government is the demilitarised zone in Thrace on the 
Turco-Bulgarian frontier. It is Bulgarian rearmament 
that is raising apprehension. That rearmament started 
five years ago; it is now proceeding apace, thanks to 
the importation of armament from Italy; it is contrary 
to the Treaty of Nevilly; it reopens the possibility of 
a Bulgarian coup de main on the Straits, a risk which 
Turkey cannot afford to run. In regard to the Thracian 
gone, the Turkish Government does contemplate unilateral 
action, unless other means can be found to arrest tne 
change in the play of forces to her prejudice, Before 
the situation becomes definitely disadvantageous WW er, 
: Turkey must act and if necesssry will act. She has no 


other recourse. The auestion of the Thracian zone wes 
i quite separate in his mind from that of the Straits zones. 
‘ss There was a latent threat to the Straits in tne Italian 

naval base in the Dodecanese. The two questions mignt 
become linked together, e.g. by ean Italo-Bulgarian eliLanery 
Foré the present they could be regarded separately. 
furkey's interests as regards the liberty of the Strats 
were solid with those of her cosignatories of tne Straits 
Convention, and especially with British views and interes?s- 


. - 





COPY DEFENCE-inf. 
4- 7°34 oO 
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Alongside of that question was that of the defence of the 
Straits to which Turkey could not remain indifferent ang 
for which she must ultimately provide. From the Black 
Sea there was no threat. From the Aegean there was a 
possible threat. If Turkey could obtain the guarantees 
she felt necessary for her security by agreement, hothing 
wovld suit her better. 


“is The United Kingdom Government is representing 
to the Turkish Government the dangers of the course on 
which they apparently propose to embark. The Turks have 
repeatedly congratulated themselves that Lausanne was an 
agreed and not an imposed settlement, and the United 
Kingdom Government will, therefore, emphasise that if 
Turkey were to repudiate any of its provisions unilaterally, 
the foundations of her international relations must surely | 
suffer and, at the same time, her reputation for sincerity 
and loyalty, which has been growing in recent years, would 
receive a severe blow, and her honour and prestige be 
seriously impaired. The United Kingdom Government, 
therefore, find it difficult to believe that Turkey will 
now at one blow destroy all that has been built up by the 
good sense of her foreign policy and by her respect for 
her international engagements, and trust that the fears 
engendered by this statement of their intentions are 
unfounded, 





Ss If it seems that Russia has been advised of 
and proposes to connive at the Turkish policy, it is 
proposed to represent to the Soviet Government the danger 
from their own point of view of encovraging a general 
breaking of treaty engagements in Bastern Europe. 


h. It has been confirmed that the Turkish Minister 
made to the French Ambassador a comsunication similar to 
that made to the British Counsellor. The French Ambassador 
advised him that France was consistently opposed to ex- 1 
enemy rearmament and, therefore, she must object to a 
remilitarisation which sought its justification in, and 
compared itself with, such rearmament. Furthermore, he 
urged that demilitarised zones were not a sign of 
inferiority for France herself had such zones in Africa . 
and on the Swiss frontier. The Prench Ambassador considers 
the Turkish decision a grave one and has reported at 
length to his Government, and has urged them to stiffen 
their resistance to ex-enemy rearmament, seeing that 
acquiescence in such resrmament leads to-day to an 
unwarrantable Turkish exploitation of such acquiescence 
ana may lead to-morrow to similer consequences in other 
countries. It will be seen that the matter interests 
the Ambassador partly as sa violation of the Treaty of 
Lausanne, but possibly more directly as furnishing 4& 
good argument for strengthening French opposition to 
German rearmament. 


5. No similar communication was made to the 
Italian Ambassador but the Straits question was more ‘han 
once the subject of conversation between him and the 
Turkish Minister for Foreign irs during 1933. He 


Atte 
consistently maintained then that the qestion was o 
international one and was subject to international 
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guarantees, but threw out the suggestion that he 
form of international guarantee, might, perhaps, be 
replaced by bilateral guarantees in agreement with 
principal Powers concerned. He is aware of recent 
developments, is clearly Opposed to the notion of 
remilitarisation, and hopes that the signstories of the 
Four-Power Pact, or at least the United Kingdom, France 
and Italy, will show a united front in opposing the 


Q 


Turkish proposals. 


present 


the 


6. You have received Dominions Office cable B. No. 55 


of 25th May on the subject. rv 
* ~ P 

Ly, Up. wen 
Py 
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‘FUTURE OF THE 


| SOUGHT 
| 
| 


——— le 


| 
) 


| STRAITS 


—————— 


TURKISH PROPOSAL 


RIGHT TO FORTIFY 


Jt is believed that the Turkish Govern- 
ment are likely to ask the agreement of 
the Powers who signed the Treaty of 
Lausanne to the fortification and garrison- 
ing—in fact, to the remilitarization—of 
the zones demilitarized by the “ Conven- 
tion relating to the Régime of the 
Straits" and by the “ Convention respect- 
ing the Thracian frontier.” These con- 
ventions were attached to the Treaty of 
Lausanne and were signed on the same 
day—July 24, 1923. 

The Straits Convention provides for the 
demilitarization of 
(a) the Gallipoli Peninsula, with a strip 

of the Thracian coast of the Sea of 

Marmara to Kumbaghi, and the Asiatic 

coast of the Dardanelles from a point 

on the Acgean opposite Tenedos to a 

point on the Asiatic coast of the Sea of 

Marmara near Karabigha : 

(hb) of both shores of the Bosporus for a 
depth of nearly 94 miles (15 kilometres) 
without prejudice to the maintenance of 
& garrison not cxcecding 12,000 men, an 
arsenal, and a naval base at Constanti- 
nople ; and 

(c) of the islands in the Sea of Marmara 
save Emir Ali Island, and of the sslands 
near the entrance of the Dardanclles, of 
which Samothrace and Lemnos are 
Greek, and Tencdos, Imbros, and the 

Rabbit Islands are Turkish. 

Subject to the provisions concerning 
‘Constantinople, no permanent fortifica- 
tions, no mines, no permanent artillery 
Organization, no acral organization of a 
military nature, and no naval base may be 
maintained in these arcas, and the armed 
forces stationed there were limited to the 
police and gendarmes required for the pur- 
pose of maintaining order. 


RESTRICTIONS IN THRACE 


The convention respecting the Thracun | 


fronticr provides for the demilitamzation | 


of a zone over ncarly 94 miles in depth 


on each side of the commen frontier of | 


Turkey and Bulgaria and of Turkey and 
Greece. All the permancnt fortiicahons 


se of Marmara 


—" 


PEEL! 2 


in this region were to be dismantled, a 
provision that affected the fortified towns 





el Adrianeple and Kirk Kiliese. and ne 


new fortifications were to be constructed, 
No artned force was to be stationed within 
or to move in these zones except the 
frontier guards, police, &c., of the three 
Powers, These were not to exceed 5,000 
Turks, 2,500 Greeks, and as many Bul- 
garians unoprovided with artillery or 
military aircralt. 

It is understood that while the Turkish 
Government have communicated their 
views in an informal manner to the Balkan 
States and to other Powers, the form in 
which their application for permission to 
fortify these arcus may be made is a sub- 
ject of conjecture, It is possible that the 
diplomatic action of the Government of 
Angora will, at first at all cvents, be 
limited to an attempt to obtain the recog- 
nition of their right to re-militarize the! 
zones of Thrace and the Straits, a recogni- 
tion which would not necessarily entail 
their refortification. This may, however 
be an over-optimistic forecast. The re- 
fortification of these zones by Turkey 
would obviously tempt Greece and 
Bulgaria, which are no stronger financially | 
than Turkey, to take similar steps in their | 
own parts of the demilitarized zones. 


SOVIET ATTITUDE 


It is believed that the return to the 
status quo ante bellum as regards the 
Straits would be agreeable to the Sovict} 
Government, since the U.S.S.R. count for | 
littl as a naval Power. The Turkish 
Government are said to have betn un- | 
favourably impressed by a reference in| 
one of Signor Mussolini's recent speeches | 
to the possibility of Italian expansion in | 
Asia, though the Duce himself subse- 
quently explained that he regards Turkey 
as a European Power. This may be af 
contributory cause of their present atti«| 
tude towards the Question of the Straits, | 
just as the improvement of Yugoslav-| 
Bulsanan relations may have made 
Angora anuous about the eventual 
security of the Thracian frontier. 

There is nothing new in the idea of the 
removal of the Western veto on the fortifi- | 
cation of the Straits. It has been in- 
formally mooted on at least once occasion 
by an accredited spokesman of the Turkish 
Government ; aod the present attitude of 
Germany towards redrmament is not 
likely to confirm the Turks in their sub- 
mission to the military restrictions i- 
posed by the Treaty of Lausanne, 
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(Due to arrive 11.6.34) 
S.517. 


MEMORANDUM TO:- 


The Secretary, Sint 
Department of External Atisairs, 


~ ~ Wort A 
CAI ii BERRA . 
FT 


TURKEY 


With reference to 5.415, paraeraph 3, it can 
now be taken as certain that Turkey has decided, in 
view of the recent trend of nations towards rearmament, 
to remilitarise the Straits whenever she thinks the time 
is ripe and will probably make a statement to that effect 
at Geneva. This position was stated on Srd May by the 
Turkish Minister for Foreign Affairs to the Counsellor 
of the British Embassy. He said that certain provisions 
of the Straits Convention no longer corresponded to 
general world conditions. The world trend was towards 
rearmament. Turkey would follow the current. If the 
world tended to disarm, Turkey would leave things in 
Turkey as they are. If nations rearmed, Turkey was 
entitled to behave as they. She would not accept 
different treatment and would remilitarise the Straits. 
Bulgaria was rearmed but the Aegean Islands were demili- 
tarised, although the whole trend elsewhere was towards 
rearmament. Turkey had now everything ready for 
remilitarising the Straits in 24 hours, and on the signal 
being given they would be remilitarised in that time. 
No legal arceuments or words would stop her. He said 
Turkey was strong enoush to disrevard words and even 
force, which, however, no one could or would employ agains¥ 
her. She knew her strength and when she decided on any 
action she knew she could carry out her decision. He hed 
aiready spoken in a similar sense to the French Ambassador. 
He added he would shortly make a public pronouncement on 


. ; 
tne subject 
saw — vJIcd . 


Bs You will remember that the demilitarisation of 
the Straits is provided for in Articles 3 to 9 of the 
Convention relating to the rézime of the Straits, sizned 
at Lausanne on 24th July, 1923. 


am wen 


ff 


Yat 
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BXTRACT from Memorandum S.413 of 15th March, 1934, 
from the External Affairs Gfficer in 
Londone 


naan ea ee 


The Minister stated that a consideration which 
had been uppermost in the Turkish mind respecting the 
newly signed Balkan Pact was the question of the Straits. 
The Turkish Government had reached the conclusion that 
so long as the Straits were open they were a real source 
of wealth for Turkey, and that any closure of the Straits 
to free passage was against Turkish interests. Anything 
which tended to diminish the likelihood of the Straits 
being closed was, therefore, a Turkish advantage, and 
this was perhaps the most important advantage Turkey 
expected to derive from the Balkan Pact. They had 
adopted two concepts 4s axiomatic. Firstly, that to 
hold the Streite, you mist hold the Gallipoli Peninsula 
ag well as the Bosphorus hinterland, at least as far as 
Chatalja. Secondly, that the Straits can only be 
adequately protected from both shores. The Turkish 
Government considered that the ultimate responsibility 
for keeping the Straits open and for their defence against 
a threatened closure from outside rested on themselves, 
and the conclusion of the Balkan Pact lessened the chances 
of their being called upon to discharge their responsibil- 


ities. The demilitarisation of Eastern Thrace was already ] 


an asset for their policy in regard to the Straits. Their 
object was to reduce to a minimum the risk of circumstances 
which might tend to a closure of the Straits. They did 
not wish the Straits question to arise whether from an 
attempt to threaten Russia from the Aegean Sea, or from an 
attempted Russian naval emergence towards the Aegean. 
Turkish Government had naturally discussed the matter 

with the Soviet Government, and the latter did not like 

the Turkish view on the ground that it opened up the 
possibility of Roumania being munitioned and supported 
from the sea in a sense hostile to Russia. The Turkish 
Government had, however, not only maintained their point 

of view, but had even drawn the Russiens much nearer to 

4t and had largely succeeded in allaying these Russian 
epprehensions, which the Turks thought were distorted. 

It is possible that behind this statement was Turkey"s 
desire to have the demilitarisation of the Straits ended, 


“put it may be that if Turkey secured Bulgaria's adhesion 


to the Balkan Pact, she would feel sufficiently insured 
against any threat to the Straits to feel justified in 
not pressing the ouestion of their demilitarisation. 
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Pranttation. : 
ee LEAGUE OF NATIONS. 


Gowmunicated to the 0.613 .M.287.1933 .vrtr. 


the League of Tations. Geneva, October 30th » 1933 


4 mryrTs 
4 sft 


PRESIDENT OF THE STRAIT 








TICATION FRO! S_COMNISSION 


Note by the Secretary-General. 


With reference to his previous communications and ir 
conformity with paragraph 2 of the Annex to Article 2 of the 
Gonvention relating to the Régime of the Straits, the Seere— 
tary-General has the honour to transmit herewith to the 
Members of the League and the Governments of the United 
States of America and the U.S.5.R. a letter dated October 19th, 
1933, from the President of the Straits Commission forwarding 
a list of the naval forces at the disposal of the Government 
of the Union of Socialist Soviet Republiq in the Elack Saa 
on July lst, 1933, and a telegram dated October 22nd from 
the President of the Commission regarding the movements of 


the fleet of the U.S.S.R. in thé Straits. 





3 
Translation. Constantinople, Octoher 19th, 1Bd= 


To the Secretary-General. 


oe Se gi 
I have the honour to send you herewith the list of the 


naval forces at the disposal of the Government of the 
Socialist Soviet Republicsin the Black Sea on July 1sk, 1933; 
which has just been communicated to the Straits Commissions 
through its Embassy at Ankara. 
I beg that you will make appropriate use of this 
communication and have the honour to be, etc. 
For the President: 


Air 20 MAR 334 (Signed) M. SALI, 
Ws Seoretary—-General- 
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So) 
List 


W of the Naval Forces of the U.S5.S.R. in the Black fea on 
} July ist, 1953. 









. Womb . 
lass Tumber of Vessels Qos exvations, 


laytps IN ACTIVE COMMISSION: 
a —————— 


Battleship 
Nyuisers 
Torpedo—n0ats 
Submarines 
Patrol—boats 
Mine-sweepers 
Patrol—launches 
Pleot euxiliaries 
Training~ship 


ihe) 
Hp Uae UH 


Obsolete oruiser. 


SHIPS UNDERGOING REPATRS: 


Torvefo~boat 
Subuaccins 
Mine-sweepers 


HHH 


SHIPS WITH REDUCED COMPIUMENTS 1 


Battleship 
Orviser 
Torpedo-boats 
Submarines 


Ships now at Bizerta. 


OHH 


MITITARY ATRORAFT: 


Naval aircraft, inoluding 
school and training zechines 32 


IL 
Translation. PINDIELI, October 22nd, 1933+ 


Ons (ruiser, two Toxpedo-Boat Destroyers, Russian Black Soa 


Fleet left Mediterranean 


PRESIDENT STRAITS COMMISSION 
VaSsif. 
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Cc c 651 sble 229 01933 * VII 
C.P.C.350, 
Genera, Noverber 8th 1933, 





COVMULTICATION FROM THE PRUSTORNT OF THE STRAITS Colarr SION 
Cre Sree Oo ss - LS See: 


-* + - 
aw’ by —— ee ee ee ee se ee ee 


Note by the Secretary-General. 


With reference to his previous communication 
of October 30th (document C.613.M.287.1933,VIZ), and 
in accordance with paragraph 2 of the annex to Article 2 
of the Convention relating the Régime of the Streits, 
the Secretary-General has the honour to communicate 
hereunder to the liembers of the League end the Governnents 
of the United States of America and the Union of Socialist 
Soviet Republics a telegrem from the President of the 
Straits Colamission, dated Nevember 6th, regarding the 
moverents of the fleet of the Union of Socialist Soviet 


Republics throngh the Straits, 


Russian cruiser and destroyers rhose exit was 
announced telegram October Zind re-entered Black 


Sea to-day. 


President Streits Commission. 
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LEAGUE OF NATIONS 


— 


to the Council ” 7 ne 
or the League . C . 15 ; Mi. (7. L933: Fi. 


Geneva, February 28th,1933. 
COMMUNICATION FROM THE PRESIDENT OF TBE STRAITS COMMISSION 
Note by the Socretary-General. 
With reference to his previous communications, and in 
conformity with paragraph 2 of the Annex to Article 2 of the 
Convention relating to the Régime of tho Straits, tho Secretary- 
General has the honour to forward to the Members of the League and 
the Governments of the United States of America and the U.S.8.R. 
copy of a letter dated Fetruary 20th, 1933, from the President of 
the Straits Commiseion, forwarding a list of the naval forces which 
the Government of the Union of Soviet Socialist Republics had 


available in the Black Soa on January lst, 1933. 


Constantinople, February 20th, 
Lg 


To the Secretary-General, 


Sir, 


I have the honour to enclose herewith a list of the naval 
forces which the Government of the Union of Soviet Socialist 
Republics had available in the Black Sea on January lst, 1933, this 
list having been communicated to the Straits Commission by that 
Government's Embassy at Angora. 

Requesting you to take the necessary action, I have the 


honour to be, etc. 
For the President, 


(Signed) M. SALIE 
Secretary-General. 


ee ra 
Copy DESENCE,int. 


“\ 
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Number Remarks 

ARMED VESSELS: 

Battleships ai 

Crudsers 2 

Pforpedo boats 5 

Submarines G 

Mine-sweepers Z 

Patrol boats 17 

Auxiliary ships 4 

Training ship 1 Obsolete cruiser 

SHIPS UNDERGOING REPAIRS: 

Cruiser 1 

Submarines 2 

SHIPS WITH REDUCED COMPLEMENTS: 

Battleships 1 Ships forming part 
of the Black Sea 

Cruisers 1 fleet at present at 
Bizerta, but retum- 

Torpedo toats 6 ing to the Black Sea 
later. 

Submarines 4 


NAVAL AIR FORCES; 


Naval aircraft, including 
practice and training 
machines 32 


(s) L. NICOLAIEV. 
Acting Ghief of Service at the head- 
guarters of the Naval Forces of the 
Workers' and Peasants’ Red Army. 


Certified correct translation: 
4) OS Bee 


Ghiefr Glerk at the People's Jommissariat 
for Foreign Affairs. 
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f LEAGUE OF NATIONS. 


Communios tea to tus Couucil 

end Memters of the League of 

ea i r 
y ceneve, September 3rq, 1932, 


C . 611 olf. 501.1942 4 
(Erratum) a 


— * = 


COMMUNICATION FROM THD PRESIDENT OF THE STRAITS 
COMMISSION. 





f The following letter wes inedvertently omitted from Document 


ve C.611.M@.301.1932.VII: 


(Translation) Constantinople, sugust 12th, 1932. 


To the Secretery-General, 

In conformity with the provisions of peragreph 2 of the Annex 
to the Convention relating to the Régime of the Straits, the 
Streits Commission duly opplied to the littoral Powers of the 
Black Sea for perticulers of their respective neval forces and’ 
nevel aircraft as at July lst, 1932. 

Enclosed you will find 5 copy of the list which the Embassy 
of the Union of Socialist Soviet Reputlics has just gent to the 
Commission showing these forces at the sbove-mentdoned date, 
which constitute the strongest fleet in the Black Sea. 

Requesting you to tske the necessery ection, I heve the 
honour to be, etc., 

For the President : 
(signed) MM. SsLik , 


Secretary-Genersl. 
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/ 
4 LESGUE OF NATIONS. 
Council ard the 
Members Af the Geneva, August 30th, 1952. 





COMUUNICATION FROM THE PRESIDENT OF THE STRAITS COMMISSION, 
—$—$—$—_———$——$—$—$—$— tt tt COMMISSION 
Note by the wecretary—Generel. 


with reference to his previous communications and in 
conformity with paragraph 2 of the Annex to Article 2 of the 
Convention relating to the Régime of the Straits, the Secretary- 
General has the honour to forward to the Members of the Lesgue 
und the Governments of the United States of Americe and the Union 
of Socislist Soviet Republics, s letter dated August 12th, 1932, 
from the President of the Straits Commission, concernins the 
naval and air forces which the U.S.S.R. had available in the 


Black Sea on July lst, 1932. 


COPY DEVENCE. (INF. ) 
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cn? 


Naval forces in the Black Sea on July Ist, 1932. 








CLASS NULBER REMARKS 





Ships in sctive commission 








Battle-ships 1 
Cruisers 3 
Torpedo boats 5 
Submarines _ 7 
ine-sveepers 2 
Patrol boets 17 
Auxiliary ships 2 
Trnining ship 1 Obsolete cruiser 
Ships undergoing repairs 
Torpeda boats 2 
Submarines 1 
Ships with reduced comploments 
Battle-ships 1 Ships forming part of the 

Black See fleet at present 
Cruisers 1 at Bizerta, but returning 

to the Black Sea later. 
Torpedo bouts 6 
Suvmarines + 
Neval sir forces 
Naval eircraft, including 
practice and treining mechines o2 

June 19th, 1932. 
(I. LOUDRI). 
(Seal of the People's Commissar- DEPUTY CHIEF OF THE NAVAL FORCES 
OF THE WORKERS?’ arD PEASANTS RED 

ist for Forsich Affsirs of the ARLY 


U.5.5eRs) 
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Girculer despatch A. Wo. 2Q Jonuary 
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! ‘ 
Oth Oct.'3 accompanyi 


ne copy of a note from the Turkish 
Ambassador in London rerardine restrictions on the 


~ 


entry of foreign yachts into the Gulfs of Izmir and 
Izmit. 
I have the honour to be, 
Dir, 


Ss oad vie Be a 
Your most obedient 


Copy sant |s recs 


a. Sages 
His Exceat™ on 


®HE PRIME MINISTER OF 


aie i 2 edt ef 


my [| a ee eo Ss at 7 —_ : =_ 


Pe 6 eS 8S eae, © Pe Pl Pe 


res 
i” 
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. pa 
(Translation 0.F.N.) 
No. 874,58. 289. 


f 


: 





The Turkish Kmbassy had the honour some time aro to 
communicate to the Ministry of Poreien Affaire ite nuvetaa cori 
decision to prohibit the entry of foreign ships to the Gulfs 
of Izmir and Iamit, with the exception of merchent ships which 
might enter conditionally - requesting the services of ao pilots” 

By direction of dts Covernment and in continuation 
of its previous communication, the Turkish Kmbassy has the 
honour to inform the Ministry of Foreign Affaire that, in 
accordance with a recent decision, the prohibition concerning | 


' 


warships also epplies to yachts flying foreign flega, ‘Yk 

The Turkish Embassy would be glad if His Majesty's a 
Ministry of Poreign Affairs would be so good as to communicate | 
the foregoing to the British euthoritices concerned, and to 4 


acknowledge receipt of the present note. 


London, 10th October, 1941. 


H.BLM's Ministry of Foreign Affairs, 
FHITEEALL. 
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COPIE. 
No, 8745.289. 


(B.5127/2196/44) 


L'Ambasgade de Turquie avait eu l'honneur de 
communiquer en son temps au Ministére des Affaires étrangéres 
de Sa Majest4 Britannique la décision de son Gouvernement 
d'aprés laquelle l'accés des Golfes d'Izmir ot d'Izamit avait 
4té interdit aux navires 4trangers, sauf les b&atiments de 
commerce qui peuvent y pénétrer sous condition de demander un 
pilote, 

Diordre de son Gouvernement et faisant suite 4 sa 
communication precedente l'Ambassade de Turquie a l'honneur 
de faire savoir au Winistdre des Affaires Etrangéres que 
d'aprds une décision reeente l' interdiction concernant les 
navires de guerre vise également les yachts battant pavillon 
étrancer, 

LtAmbassade de Turquie saurait eré au Ministtre des 
Affaires “trangdres de Sa Majesté de bien vouloir communiquer 
ce qui précéde aux autorités de ressort du Gouvernement 


Britannique et de lui accuser rdéception de la présent note. 


Londres, le 10 octobre, 1931. 


Ministére des Affaires Ftrancétres 
de Sa hajest4 Britanniaue, 


Whitehall, 
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COMMONWEALTH OF AUSTRALIA Downing Street, 
be 
Circular despatch A. Ilo. ili» , 
1 i July, 1931. 


; +) oy heal 7. ~ . ‘ ’ 7 : > ; or 

i. Wse reierencs to Assy Circul Qs UCLy Baten 4,6 
No.102 of the 15th June, I have the honour to 
transmit for the information of His Majesty's 


Govermment in the Commonwealth of Australia, the 
__ 27th Mey accompanying copy of a further circular dated the 
z?th May issued by the Turkish Board of Maritime 
Commerce revoking the nrovision of the Board's 
circular of the 27th April, relative to the entry 
of foreign merchant vessels into the Gulf of Ismid. 


I have the honour to be, 


COPY WITH TRANSLATION 
DEFENCE and TRANSPORT 


—_—_ —_-— 
aa et Se sy3 Ten = \ = . - : - 
THS PRIME pe ee Pee c" wee a aed r - 17 Al ; 19 


~ “TY an "Vet + 


rar “34 ; : . 
Col Was 1 eee os Vs See et me ott LS 





Page 27 





(TRANSLATION. D.F.N.) 


British Embassy in turkey, 
Enc losure No. Sg ee tae nes — e iti 


Despatch No. 191 of 19061. 


Circular of the Department of Maritime Commerce 
Wo. 1262/2121. 


The provisions of Circular No.886é/907 of the dist 
May 1927 setting ont the procedure to be followed by foreign 
vessels proceeding to Ilemidt and neighbouring ports are 
retained in their entirety. Uowever, the duties formerly _ 
devolving on the pilot shall be carried out by the polive 
officer boarding the ship. 7 AF i 

I should be glad therefore if you would take aie 
for which your Agency is acting and ensure that ite pro- 
visions are carried out. This corrects the circular of 
27th April, 1931, No. 905, which is contrary to the 


provisions set. out above. 


27th May, 1931. 
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British Embassy in Turkey. 


Enclosure No...-. in 


Despatch No,191 of 1931. 


ORC A Rot 


Yo, 1232/2121, de la Direction du Commerce Maritine. 


Les dispoeitiona de la circulaire lNo.3886/907 
du 31.5927 indiquant les procédés 4& suivre par les 
bateaux étrangers qui sé rendent & Isridt et aux 
échelles avoisinantcs sont maintenues telles quelles, 
Seulement, la tAche de l'officicr de contréle est confiée 
aux agents de police qui se trouvent & bord de ces bateaux, 
Conséquemnent, je vous prie de transmettre aux 
bateeux dépendant de votre Agerce, la teneur de la présente 
circulaire corrigeant celle du 27.4.931, i0.905, qui est 
en contradiction directe avec co qui précéde, et de veiller 


& en assurer vous-méme 1l'application. 


Le 27 mai 1931. 
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| ED es 


A (TRANSLATION: DPN.) 





British Embassy in Turkéys ; 


CIRCULAR CF THe DL PARTMSNT OF COMMERCE. 
MARIT DAL. 


(To Shipping Agencies). 


The inetructione conmmuniosted in Circular No. 
666/1907 of the Zlet May, 1927, relative to etope to be 
taken by foreign morchant verrol# proaceding to Iemid 
and places in that vicinity are abrogated, 

Consequently, as there is no longer any necersity 
tor a pilot from Daridja to be taken on board foreign 
merchant chips entering or leaving the Gulf of Ienid, euoh 


entry and will be free during the day time. ‘Pilot ‘ oe 
|. De 

‘ ] Ly iv 

will be no necessity in future to advise the Commantant of ; 


5 


* of 


servicer will be supplied from Coustentinople. Also, ther 


the fort by telegraph, through the Department of Maritime yo" 
Commerce and the Port Captain. P 


It would be apprecieted if the above could be 


communicated urgently to perpons {atereeted. 
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Dritish Embassy in Turkey, 
Enclosure No. in 
Despatch No.163 of 1931, 


CIRCULATER | 





de la Direction dy Commerce 


Yaritime, 


(Aux Agences de Navigation}. 


Les instructions qui avaient été& communiquées 
par la circulaire du 31 mai 1927, Ho.886/1907 relatives 
aux procédes & suivre par les batenux de commerce 
étrangers se rendant 4 Izmidt et ses environs sont avrogées, 

Consequemment, comme il n'y e@ plus nécegsité de 
fournir de Daridja un officior de contrdle aux navires 
comnergants &trangers qui entrent dans le golfe d'Izmidt 
ou qui en sortent, leur entrée et sortie sont libres 
Pendant le jour. Le Service de contréle sera fait par le 
Police de Stamboul. Aussi, n'est-il plus tesoin, & 
itevenir, d'aviger télégraphiquement le Commandant de la 
place forte par i'entremise de la Direction du Commerce 
Maritime et les Capitaineries de Port. 

Priére de porter dturgence ce qui précéde a la 


comnaissance des intéressés. 
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COMMONWEALTH OF AUSTRALIA Downing Stree tL, 
err 
: 


Dominions Noe September, 1929. 


‘2 
Ne i ae 
‘* L +7} ~ ye et - m7) YN ~ Ld 
with reierence to my acespaccn Yominions 


No.lds2 of the 14th March, I heve the honour to 


transmit, for the information of His Majesty's 
5th =a : » 5, 4 .* 4 . 
en Government in the Conmoriwealth of Australia the 


potn Aves — accompanying copies of correspondences with His 
—- 


Sesty's Ambassador at Constantinople rega ding 


the Turkish regulations governing the entry of 
foreign merchant vessels into the Gulf of Ismid. 


I have the honow to be, 


mt : vy . TW Torn 
THE PRIME MINIST: 

« ry . ary ~ _— 

Wer LHR VOURMUNW EAL, 2 ‘ 
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i) 
Copy. 


(E 3425715344) 


No.329, 
(265,/4/28) 


British Embs Ssy, 
Constantinople, 
oth July,1928, 


dir, 

With reference to your despatch No.81 of the 27th 
January leet (E 192/153/44) I heve the honour to transmit %o 
you herewith a copy of a Note I have received from the 
Turkish Government relative to their regulations regerding 
the entry of merchant vessels into ths Gulf of Ismid. You 
Will observe that the Turkish Government contends that the 
regulations in force are not in contradiction to the terms of 
the Straits Convention. 

2. Technically the Turkish contention ssems to me to 
be mistaken, The regulation which orders merchant ves:ols 
wishing to enter the Ismid zone to stop outsids the zones and 
ask for a pilot appears to be e clear infraction of the annex 
to Article 2 of the Convention, parazreph 1 (a) of which 
provides in regard to merchant vessels for "complete freedom 
of navigation and passage by day end by nicht......e0. 
without any formalities..........whatevor". 

5» On the other hand Article 7 of the Convention edmite 
of the fortification of the shores of the Gulf of Ismid, and 
once that is admitted,it is at leest understandeble thet the 
Turkish Government only allow vessels to enter tho gulf by 
a defined passage. In any case it is the heizht of 
improbability that further argument would move the Turkish 
Government from their present attitude,which hag already been 
modified to the extent of eliminating the previous rezulation 
under which twenty four hours' notice was recuired before any 


foreign merchant vescel could enter the sulf, 
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P A. I shall ve zreteful to be informed in due course 
A what reply,if any,I should return to the Turkish Gov c2muent's 
communicetion. I am informed thet in prictice te only 
foreizn vescels that enter the gulf sre those carrying 
Government eupvlies. 
I have eic., 


(Sad) Georre R.Cierk. 


The Right Honourable, 
sir Austen Chamberlain,K.G.,li.P., 


etc., Gtc., otCc., 


| 
| 
. 
| 


— 





Page 35 


REPUBLIQUE TURQUE 
MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES. 


No. 41639/62. 


Le Ministére des Affaires Etranzéres a 1'honncur 
de faire savoir A l'Ambassado de Sa Majosté Britanniquse gue 
par une Note en date du 16 novembro dornicr,l'Ambassadeur doa 
Turquie a Londres avait porté & la connaissance du forcign 
Office que le Gouvernoment de la République déclarait zono 
fortifiée le partic du Golfe d'Ismid située ontre la ligne 
joignant Deridja A Tchatal et celle roliant le Cap Cave- 
Bournou au Cap Dil-Bournou;que l'accds de la zone ainsi 
délimitée était interdit aux naviros de guerre; que les 
bétiments do commerce qui voudraicnt entrer dens cotte zons 
devaient,avant d'y pénétrer,demandor par Ve Code Intornational 
réglementaire un pilote au poste de signaux do Daridja;que 
le pilotagc 6tait enfin gratuit. 
Par sa Note responsive du 23 janvier Gcoulé,le 
Foreign Office avait bien voulu notifier 4 1'Ambassade de 
Turquie cue le Gouvernoment do Sa Majesté Britannigque 
considérait le Golfe d'Ismid comme 6tant une partie de la Mer 
de Marmara,ot que par conséquent,les navires battant pavillon 
des Etste signataires de la Convention des Détroits du 2 
Juillet 1923,avaiont,conformément sux stipulations de l'article 
I de ladite Convention,droit & la liberté de navigation dans 
toutcs loss partiesdudit Golfe. 
A co propos le luinistére des Affaires Etrenzérca 
ea l'honneur d'expossr ce qui suit; 
1) Le Gouvernement de la République conscient des 
enzescments suxquels il a souscrit,vcille avec un soin jaloux 
a 
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& l'application juste ot jusgu'aux limites de leur portés 
réolle des stipulations découlent de la Convention ‘9s 
Détroits et ii est d'avis que les dispositions prises en 
l* occurence no seurnient étro considérées comne étant de 
nature 4 vorter préjudics au principe de la liberts ds 
passeazo et de novigation dens la ver de Marmara, proclam 
par l'article I de la Convention susvisée. 
2) gt ouc,pour ce gui est des navirss de commerce 
é6trangers gui touchent un port Ture, ils sont tenus a se 
conformer auz principos régis par le droit Internationa, 
Public et parconsSquent assujettia aux formalités indiguées 
par le rézlomont en vi-sucur. 
3) Il convient,on effet d'observer aue les formalités 
requises pour frenchir la zone dont il s'agit,n ‘ont point un 
caractare allantaj'encontre dos stipulations do la 
convention d'autant plus que le pilotege se fnit 4 titre 
grecicux et qu'aucune taxe ou chsrge n'est limpose 20 do ce chef, 
Aux susdits navires. 

Dans ces conditions le Miristére des Affaires 
Etrangéres aime & croire quo les 6claircissemenvs ol-hawt 


fournis suffiront a dissiper toute apprehension aus le 


_ 


Scuvernemont de Sa Ke jesté Britenrique aurait éventusll omen’ 


Rasta 


Py oe i | 


pu éprouver & cet ézerd- 
Ansora,le 26 juin,i926. 


(LS. ) 


mas W Cc Mester | 
SADE DE SA MAJWSTS BRITANN 1 JUE. 
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Forecig Office,$.¥.i 


. 
20th august,1928, 


A Copy? 
No.476, 
(B 4056/153//44) 


I have received Your Excellency's despatch No. 32¢ 


Sir, 

(265/4/28) of the 5th ultimo and its enclosuro relative to 
the Turkish regulations governing the ontry of foreign 
merchant vossels into tho Gulf of Ismid. 

In view of the considerations reforred to in 


bs 
paragraph 3 of that despatch,I am of opinion that no useful 
purpose would be served by addressing any furthor protest to 


I am etc., 
Your Excellency's obedient Servant, 


(for Lord Cushondun) 


‘7 
¥ 


the Turkish Government on the subject, 


—~ 


(Sed) H.J.Seymour. 
f 
| if 
His Excelloncy, 2 
~| 
Tho Right Honourable, 1 
Sir George Clerk, K.C.M.G.,C.B., vg 
etc., etc., He 
e 
-. 
4 


otc., 
Constentinonpls. 
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o. 


Ss 
TURKISH REPUBLIC 


Doe 


MINISTRY OF FORMIGN AFPATRS.. 
No. 41639/62. 


The Ministry of Yoreign Affairs has the honour to 
advise His Britannic Mejesty"'s Hubassy that in a note dated 18th 
hovember lest the Turkish Ambassador in London informed the 
Poreign Office thet the Nepublicén Government had declared the 
part of the Guif of Ismid situated between a line joining 
Daridjé to Tehetal 4nd one , coining Cape Cava-Bournou to Cape 
DPil-Bournou to be a fortified zone: that access to the zone 
ug delimited &#bove was forbidden to warships: that merchant 
vessels wnich desire to enter the zone just request the signal 
post at Daridje in the international code to supply & pilot, 
before they enter the zone; that pilotage should be free, 


In its reply of 23rd January last, the Foreign Office 


notified the Turkish Enbéssy that His Britannic Majesty's = ~~ 





Government considered the Gulf of Ismid as forming part Bich 
of the Sea of Marmora, «nd that ships flying the flags of Stetes 
signutories of the Straits Convention of the 24th July, 1923, hed, 
in accordénce with the provisions of article 1 of thet Conven= | 
tion, the right of free navigetion in all parts of the Gulf. j 

In this regard the Ministry of Foreign Affairs hes 
the honour to submit the following statement, 

1) The Republican Government,being cognisent of the 
terms of the agreements which it has entered into, is watching 
carefully the correct application of the obligations erising out 
of the Straits Comvention, and is endeavouring to carry out ; 
the intentions of its mrovisions;: it is also of opinion thet the 
steps taken in this matter cannot be considered to be of & Mat~ 
ure to affect the principle of freedom of passage and nevigation 


in the Sea cf Marmora, laid dowm in article 1 of the sbove= 


mentioned Convention. . { 

2) And that, so far as foreign merchant vessels which 

may c&ll at @ Turkish port are concerned, they must ODSETY® ip 
= —_— ‘ — a 
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oe 
the principles laid down by Fublic International Law, and 

Ke econseguently are subject to the formality orescribed in the 
regulations which &re now in force, 

i 3) Thus it may be observed that the formalities required 
in crossing tne zone in question are not of such & nature that 
they contrivene the provisions of the Convention, since pilotage 
is free and no tax or chéerse is imposed on ships in this connec- 
tion, 

The Ministry of Foreign Affairs hoves that the above 
explanations will suffice to dissinate uny apprehension which 


His Britannic Majesty's Government may have in this matter, 


Angora, 


T0-HIS BRITANNIC MAJESTY'’S EMBASSY. 
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LEAGUE OF NATIONS. 





C.171.4%.89.1928.VI1. 


League of Nations. Geneva, June 18th, 1928. 


ANNUAL REPORT OF THE STRAITS SBPPERMENT COMMISSION. 


Note by the Secretary—General. 


In accordance with the Ceuncil resolution dated 
June 5th, 1928, the Secretary-General has the honour to circulate 
to the States Menbers of the League of Nations the following report 

from the Straits GettTeMmernt Commission to the League, for the 

year 1927, together with an extract from the Minutes of the 
Council meeting of June 5th, 1926. 

As the Secretariat has only received a limited number of 
copies of the Commission's report, it has been necessary to make 


a limited distribution of this document. 
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Extract from P.V.9' 2) 






Pay 
a 


ROPORT OF THE STRAITS COMMISSTON ADIRESSED TO THE LE 








Tii_ ACCORDANCE WITH ARTICLE 15 OF THE STRAITS CONVENTION OF 


+ 
— Se ee ee ee 


JULY 24th, 1923. 


i. Tcheng-Loh read the following report and draft 
resolution”): 


"The Straits Commission, which works at Constantinopls, 
undsr the auspices of the League. hes forwarded to the Secretary— 
General its report for the year 1927. This report is divided into 
two parts: the first deals with the work of the Commission ¢curing 
the year in question; the second contains very full informecion 
on the conditions governing the passage of vessels and aircraft 
through the Straits. 


"Tt should be nobed with satisfaction that the 
Commission, which its previous report had referred to certain 
difficulties attending international shipping in the Straits, 
indicates in this third report improvements which, on representation 
from the Commission, the Turkish services heve introduceé into 
the administrative and other formalities concerning commercial 
nevigation in the Straits. 


tat the same time, the Commission mentions the wishes 
expressed by shipping companies for further improvements in regard 
to certain services. 


"In accordance with the Council resolution of June 16th, 
1927, the Secretery-Gensral communicated this third report to the 
embers of the Council and Powers signatory to the Convention 
(document C.171-1928.VII). 


"Tt would perhaps be well to extend the procedure 
contemplated lest year for the automatic communication of the 
report to the Members of the Council and Powers signatory to the 
Straits Convention. The Council might authorise the Secretary— 
General to communicate the Gommission's report in future not only 
to the iiembers of the Council and Powers signatory to the 
Convention but also to all the Members of the League end to any 
technical orgenisation of the League which may ts intsrested in 
the information contained in the report. I would further sugees* 
that the Council should not include the future reports of the 
Commission in its agenda, unless, of course, one of ths countries 
to which they ere regulerly communicated wishes to raise 4 quertion 
in regard to any of these documents. 


~ 
Y 
= 


“tf the Council epproves this suggestion, I woul¢ propose 
the adoption of the following resolution; 
"Tre Councils 
"Tekes note of the report which the Straits Commissioms 
$n fulfilment of its duties under the auspices of the LEefEe 
of Nations, has sabmitted to it on its work during ™° 


year 1927; 





*) Document C.267.192E.VIl. 
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‘Ltn reference to its resolution of June 16th, 1927, 
rises the Secretary—General tn send future reports of 
traits Conmission, as soon as they are received, to 
tates Members of the Meacue, in accordance with th 
dure laid down for the despatch of these reports to 
enbers of the Council ind Powers Signatory to the 
imions 
Authorisesthe Secreta y-General tc adopt the same 
ure in communicating the reports of the Straits 
Sion to any technical Argenisation of the League 

h may be interested in the information contained in 
& report. 


its Commission 


ai to forward @ copy of the 
tne President of the 





The dreri resolution was adopted, 
se ie 
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SOCIETE DES NATIONS. 





, . 6.204 .M.67 .1928 1X, 
emmuniqué aux Membres de la 
Société et aux Gouvernements Genéve, le 11 mai 1928, 
des Etats-Unis d'Amériaque, Ge 
1'U.K#.S.S., et de la Turguie. 


COMMUNICATION DU PRESIDENT DE LA COMMISSION DES DETROITS, 


a a 


Note du Secrétaire Général. 

Se référant A ses communications précédentes et en 
conformité du paragraphe 2 de 1'annexe de l'article 2 de la 
Convention concernant le Régime des Détroits, le Secrétaire 
général a l'honneur de transmettre ci-joint aux Membres de la 
Société des Nations et sux Gouvernements des Etats-Unis d'Amérique, 
de 1'Union des Républicues Socialistes Soviétiques et de la 
Turquie, copie d'une lettre du Président de la Commission des 
Détroits, en date du 25 avril 1928, relative aux forces navales. 


et aériennes de 1'U.R.S.S. 


lial 


Communicated to the Members Geneva, May, llth 1926 
of the League and to the 

Governments of the United 

States of America, the U.S.5S.H., 

and Turkey. 





COMMUNICATION FROM THE PRESIDENT OF THE STRAITS COMMISSION: 


Note by the Secretary-General. 


With reference to his previous communications and in 
conformity with paragraph 2 of the Annex to Article 2 of the 
Convention relating to the Régime of the Straits, the Secretary— 
General has the honour to forward to the Members of the League 
and the Governments of the United States -f America, the Union 
of Socialist Soviet Republics and Turkey, a letter dated 
April 25th 1928, from the President of the Straits Commissions 


concerning the naval end air forces of the U.S.S.R. ca 
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¥* 
Copie,. 
No,.@i.3718. 


No.S1.422, 


(B 4994/4994/44). 


riAmbpassede do la République Turque 4 
Lthonneur, d'ordre de son Gouvernenent, de trang- 
mottre ci-joint wu Ministero des Affairs Etranctres 
de Sa Majesté Eritannique, une Notice relative cux 
dispositions suxquelles les navires de guerre et de 
commerce é4trangers aurent & se conformer pour avoir 
aocts au Golfe d'izmit, faisant partie de la zone 
fertifiés de Kodja, H.Presquifile d'Izmit. 

Lifmbassade de Ja Répurlique Turgque 
serait coligée eu Ministare deo Affaires Btrangéres 
ic fla Majesté Britannique de vouloir bien en porter 
Ja teneur A la connaissance des Dépamtements 
Compétonts. 

Cette smrassade saisit l'eccasion pour 
renouveler au Ministére des Affaires Etrangtéros de 
Ba Majesté Britannique les essurances ds ae tae 


heute considéretion, 


JNBASSATE DH LA RHPURBLIQUE TURQUS, 
Londres le 18 Novembre 1927. 
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La partie du Golfe d'izmit situes snotre is Lligna 
joignant Taridja 4 Tclketal et celle roliurit Jo 
cap Ceva-ERournou su Cap Dil-Eournou, est deolard. 
enceinte fortifiée. 
LiaccSs de la zone ci-haut délimitée eset interdi+ 
aux navires de guerre. 
Les batiments do commerce qui voudraient oentrer 
dans octte zone, devront starréter en decd de la 
ligne Daridja-Yalovea et demandor par le code 
international réglemcntaire, un pilcte, aux poste 
de signaux de Doridje. 
Le pilotage est gratuit. 
Les positions géographiques approximativas dos 
points constituaat les quatre sommets de la dite 
zone fortifiéde, sont les suivante: 
Teridje: Latitude Nord 40° 45! 
- Longitude Eet 30° 23! 6" 
Tohatal-Rournou: Latitude Nord 40° 42° 
Longitude Est 29° 23! 
Cava-Rournou: Latitude Nord 40° 46! 
Longitude Est 29° 31? 
Dil-Fournou; Latitude Nord 40° 44° 6” 


Go 
Longitude Bet 29° 34 


Copie conforme. 
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(B 192/153/44). FORSIGK OFFIC3,S 3. 


Your Dxkcellency, 

In your note No,3718/422 of November 16th, 
you enclosed copics of rezulations imposing certain 
reatrictions on the entry of merchant veesele into a 
part of the Gulf of'Ismid bounded by tie line joining 
Daridja to Tchatal und that between Cape Cuba-Bournou 
and Cape Dil-Bourncu. 

ois i shall be grateful if you will inform your 
Gavernnent that His Mejeaty'’s Government hold the view 
that since the Gulf of Ismid is a@ part of the ex oF 
Miarwora, the merch.nt vescela of all Governments 
signatory cf the otriits Convention signed ut Lausanne 
cn July 24th, 1925, are, in virtue of the provisions of 
article 1 of th:t Convention, entitled to freedom of 
navigaticn in «wll parte cf the Gulf of Ismid. 

I have etc., 
(For the Secretury of St-te) 


(Sijned ) Lancelot Olipiunt, 


His Excellency 


ahmed Ferid Bey, 


etc., atc. , etc, 
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TAL TT re) *, Viton 
(mp 192/154/44) PUPS 3 lay C32 wICy, S.W. 1 
: 


af y se + ad 
no! $1. ad ta JG0uary - 1928. 


; 


air, 


With reference to my despatch No. 836 of 


yy 


-_ . - aaa ‘ ss = 7 . age +n , mn iy te “, 
vecemoer 19th, enclosin & COpy Of cervein Purkish 
> =) 


Hy 
= 
f: 
be 
i= 


regulations revurding Lavizstion in the Gulf o 
I transmit to you the eccoupanying copy tf a note 
eddressed to the Turkish Ambassador, protestin: that, 

in 20 far as merchent yesSeols are concerned, the 
regulations are contrary te the provisions of Article j] 

cf the Straits Convention, 

Be 4s the question of the tree pusease o? Warshing 
throuzh the vtreits, as defined in Article 1 of the Straits 
Cenventicr, is onewhich falls entirely within the 
competence of the Straits Comission, I pasave Ade no 
reference to it in iy rote, but I shall he oiad if Your 


Excellency will Suscest to the British Delegate on the 


Q 


OMMIssion that the Comaisaion Should cousider Whether a 


Protest Should not be made 2~e2inst the Teétricticna 
limposed by the Turkish resulations On the movewents of 
wWerships in the Gulf of Isisid. 

3. It is the view both of the Board of Trade ana 
of the Adiniralty that the matter 16 one cf little 
practical importance, and it is for this reuson that I 
have confined myself tO & mere protest on the point cf 


EP sincinrle, 


His Oxcellency, 


b 
Sir Gcorze Ric 


— a sa % ad | 
Sra aC. a hE ns edhe. 
= - 
evc., etc., = 
. ee | 
Censtantinscrie. 
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i] LEAGUE OF HARIONS » 


‘fh 
if Gommunicated to the Council 154..Mé. : 
ee ieee bf the learns > C554..MéM.197.1927 VIL. 
and to the Governments of 
Turkey, the U.S.S.R., and 
the United States of America. November 8th, 1927. 


Genova, 


9 


COMMUNICATION FROM THE PRESIDENT OF THU STRAITS SOMMAISS TON. 


Concerning the Instsllation of a Wireless Aposratue 


at the Buyuk-Liman Station. 


YWote by the Seoxe tary~Genereal. 


The Seoretary-General has the oonour to forward 
herewith a letter, dated October 24th, received from the 
President of the Streits Commission. 





STRATTS COMMISS TON, Constantinople, October 24th, 1927. 


(Translation). 
To the Secretary—Ceneral. 


Sir: 
ks By my letter No. 477, of October rd, 1925, I 
had the honour to inform you, With the relevant particulars, 
thet the Turkish Government had established at the entzances 
‘6 the two straits the signal stations provided for under 
paragraph 3 of the Annex to Article 2 of the Straits 
: _ Convention. 
As I reported in that communication, the Seddul~ 
Bahr station (at the entrance to the Dardanelles) was provided 
with a wireless apparatus with 4 eall signal T.4.Q, while the 


Buyuk-Liman station (at the entrance to the Bosphorus) was 





Page 52 


sD) xs 





connected with the heagquarters of the Straits Commission 
by @ direot telephone line, 

Sxperience bas since shown that this second line 
is not entirely adequate for Signalling the passage of 
foreign warships. The Turkish Kepublio decided accordingly 





that it was desirable that the Buynk-Linan station should 
also possess 8 wireless eppareatus in keeping with the 
requirements of the service for the rapid signalling of 
the passage of foreign werships. 

The charecteristiss and gedcgraphical situation 


of ths Buyuk—Liman station are as follows: 
Characteristics: T.C.A.(Wave: 600 and 1000 metres spk). 


Latitude 41°, 12’, 13" n, 
Longitude 290, 067, 10” He 
I would ask you to be gosd enough to bring this 
anedemation to the knowledge-of the Fowers concerned. 


(Signed) H. VASSH, 


President, 
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TRANSLATION = DFN/DH. 


Copy. 

No. Gl. 3718 
Wo.5S1,422 
(8.4994/4994/44) . 












The Embassy of the Turkish Republic has the 
honour, by direction of its Government, to forward 
herewith to His Britannic Majesty's Ministry of Foreimg 
Affairs a Notice relative to the regulations to which 
foreign war ships and merchant vessels must conform before . 
entry to the Gulf of Ismid, which forms part of the forti- | 
fied zone of Kodja, near the Gulf of Iemid, will be granted: 


The Embassy of the Turkish Republic would be 


gled if His Britannic Majesty's Ministry of Foreign Affaiyg 
would be good enough to advise the competent departuents. | 
The Bmbaesy takes this opportunity, ete. | 


EMBASSY OF THS TURKISH REPUBLIC 


London. 18th November, 1927. 
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II. 


Itt. 


IV. 


Vv. 






























The part of the Gulf of Ismid bounded by the lim 
joining Daridja to Tohatel and that between Cape 
Gava-Bournou and Cape Dil-Bournou is deciared to 


be a fortified zone. 


of war 
Bntry of ships /to the zone described above is 


prohibited. 


Merchant vessels which desire to enter the zone 
must stop outside the iine Daridja-Yalove and 
signal to the signal-post at Daridja for a pilot, 


in the international code. 


Pilotage is free. 


The approximate geographical positions of the four 
points forming the angles of the fortified zone, 


are as foilows:=- 


Deridja: Latitude North 40° 45" 
- Longitude East 39° 23’ 5" 

Tohatal-Bournou: Letitude North 40° 42° 
Longitude East 29% 23' 

Cava -Bournou: Latitude North 40° 46° 
Longitude Zast 29° 31" 

Dil-Bournou: Latitude North 40° 44" 5° 
Longitude East 29” 31° 


Certified true copy- 
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» LEAGUS OF NATIONS. 


Gommmnicatesd to tho Members 0,524 .M.182.1927.VII. 
sf the League and to the 


Governments of the United 
States of America, the U.5.5.R. Geneva, 


and Purkoy. 
October 17th, 1927. 


COMMUINIGATION BY TEE PRUSTDFNT OF TER STRATIS 


. a a 
———— ——_— 





Ci SLE rT OT CT 
Psat) ahah “oti ha sat ® 


Note by the Secrevary-Goneral. 


With reference to his previous communications and 
in conformity with paragraph 2 of the Annex to Article 2 of 
the Convention relating to the Régime of the Straits, the 
Secretary-Goneral has the honour to forward to the Members 
of the League of Nations and the Governments of the United 
States of America, the Union of Socialist Soviet Republics 
end Turkey, a lotter deted October 6th, 1927, from the 
President of the Straits Commission, concerning the naval 


end air forces of the U.S.s.R. 
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STPAITS COMMISSION. 





.onstantineple. 


October 6th, 1927. 


To the Secretary-General,. 


(Pranslation). 
Sir, 

In confornity with the provisions of paragraph 2 
of the Annex to Article 2 of the Convention relating to 
the Régime of the Straits, I have the honour to forward 
a copy of the memorandum which, at the request of our 
Commission, the Embassy of the Union of Socialist Soviet 
Republics has been good enough to gend us regarding 
the number of U.S.S.8. warships and naval aircraft in 
the Black Sea on or about July ist, 1927. 

I would reauest you to be good snough to 


sommunicate this memorandum as heretofore to the Powers 


concerned, 


(Signed) H. VASSI?, 
President. 
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Black 














ding hospital ships, yachts 
; ssels, iG non-military aircraft, are in time 
Of peace, and elso in Li . war if Turkey is neutral, to be 
paliowed free naviratio nd passece of the Straits si thoi 
formalities and without char except for services rendered. 
in time of war when Turkey is a belligerent, neutral merchant 

t t 

9 


+3 ct 


vessels and non-military aircra? assisting the enemy are 
of navigation End passace as 
exercise by Turkey of the 
right of visit and search and of other ri zhts under inter- 
nationel law. Turkey will be free, when she is a belligerent, 
tO take measures to prevent the use of the Straits by enemy 
Vessels, but such meesures must not be of a nature to prevent 
the free passage of neutral merchant vessels and Turkey must 
provide the necessary instructions or pilots for such vessels. 


to be accorded the same freedom 
in time of peace, subject to the 
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Warships - 


Warehips, including fleet euxiliaries, troopsnips, 
aircraft carriers, and military aircraft, are in time of 
peace’ to be accorded the same privileges as merchant veosele, 
Bubject to the restriction that the maximum force sent by any 
one Fower into the Black Sea must not exceed that of the moat 
powerful fleet of the littoral Powers of the Black Sea, 
actually in the Bleck Sea and in active comission; provided, 
however, that the Powers reserve the right to send into the 
black sea et any time a force of not more than three ships, 
none of which shall exceed ten thousand tons. 


b- : 


In Time of War when Turkey is neutral - 


In time of war, when Turkey is neutral. ‘the same 
rules are to apply to the navig e warshine 
es in time of peace, except that nosed 
cannot te allowed to prejudice the exercise of bel 1igedeut 
rights in the Black Ses. Turkey, on the one hend, cannot as 2 
neutral taxe measures which are likely > | 

nevigetion through the ree ena, om the other hand, 10 
hostile act can be committed in the Strait 
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Vemilitarizetion of Straits Zone ~ 
‘ The cone of the Streits efined in the commiss- 
10n 16 U9 be demilitariz 4 L1tnin this zone xcept for 
& Barriscon oF le, UO em, 8S arsenal, na naval base t 
Vonstantinople, there sre to be in ti if peace no 
, be ad es | « . ' ° vy nem + “+5 77 ‘ . : 1 
fortifications, no yj manen rtillery organization,. no 

rye v* > aT ; ; , - , c . . s 
“ gis 4 ine = ti ai ~~ dz = Ot : : me 4 rid ris Vv - 5 LS " no 
Military aerial orga: tion, n AV f 6nd no armed 
forces other than the police and ndermerie necessary for 
tne immintenance of order. Turkey will, however, retain the 
right to transport her armed forces throuch the demiliterize 
Zone, and the -urkish fleet will heave the rieht to anchor in 
the «urkish territorial weters ithin the zone Lt is 

~ 5 : . 

moreover, conte plated tNat in case of war, 4urkey or Greece, 
in pursuance of belligerent rights, may modify the provisions 
Ot demilitearization;: im such case the régime leid down in 
the convention is to be reestablished upon the conelusion 
Of peace. 
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Communicated to — 


the Courc3 1 and 


ined crs C= tho 0.599.li- 256 1926 yry 
LEZ.» 


Geneva, ov. Sra, 19256 
COMMUNICATION BY THE PRESIDENT OF TH STRAITS COMATSSION 
Note by the Secretary-General 
With reference to his note of October Ist, 1929, 
(C.596.M.190.1925 VIL) the Secrotary-General has the honour to 
forward to the Members of the League and to the Governments of 
the Union of Socialist Ssviet Republics, Turkey anu the United 
tates of America, a copy ef a letter from the President of the 
Straits Commission dated October 21st, regarding tac navil forces 


of tne Union of Socialist Soviet Republics i.. the Blaon Sea. 


Sir, 

03 August Ganu, 1925 (No. 406) I had the honour to gend you 
an ofiici.l list of the naval. foreés which the Russiun Soviet 
Repudvlic possessed at thut timo in the Black Sea. 

In accordance with paragraph 2 of the Annex to article 2 ot 
th: Convention relating to the Regime of the Straits, our 
Commission Guly applied to the Russian Government for informa vion 
as to the composition of these forces and ef the air forces of 
the Soviet Govermment in the Black Sea on January lst and also 
on July lst, 1926. 

The Commission has not yet received any reply to its coususi- 
gations. It vdclieves, however, that the composition of the naval 
forees has wot been changcod from that given in the list sent oP 
August 22nd 1l?io. Tne Commission his not yet obtuined, oi tROF 


directly or indivectly, any prccise information in rogard thse 


-~ 9 
vhus 


air force. Circuustuneecs hav: /oblig u th: Commission to carry ob 
in this form the work entrustca to it by th above-mentiosce® 
Paragraph of the Convention. 


a 
(Sc) H. VASSIF } 
Pr sicent 
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Communicated to the Council, C.D. sie diy, LIST. Weis 
the .eémbers of the League, 

and the Governments of the 

United States of America the 

Union of Socialist Soviet Geneva, January Srd,1927 
Republics and Turkey. 


COMAUNICATION BY THE PRESIDENT OF THE 
STRAITS COL7ISSION. 


ee ey ee ee ee 


Note ty the Secretary—General. 


With reference to his note 0.599.1:.236. 1926.VII. 
of November 3rd, 1926, the Secretary—General has the honour 
to circulate to the embers of the League and to the Govern— 
ments of the United States of America, the Union of Socialist 
Soviet Republics and Turkey, a letter dated December 16th, 
from the President of the Straits Commission forwarding 4 
note from the Soviet Government concerning the composition 


of the Soviet naval forcés in the Black Sea. 
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I. Letter from the President of the Streits Commisst{or 
_—- ere ainetaan then unas an ioall a Ss 





astantin e, Decemnbde 3+, 1c 
Constantinopl ? ~ ber 16th,1926. 


(Translation) 


Sir, 
In my letter of October 21st last I had the honour 


to inform you that the Strait sion had not received from 


+ 
eh 
>) 
oO 
3 
a 
i 
a) 
7 


the Soviet Government any communication in reply to its enquiries 
concerning the Soviet naval and air Forces in the Black Sea; the 
Gommission believed however that the composition of the naval 
forces hed not undergorie any change since August 2nd, 1925, 
adding that it had not been able to obtain any direct or indirect 
information with regard to the air forces of the Union of Socialist 
Soviet Hepublic in the Black See. 

On October 29th, however, in your note No.11/54915/40872 
you were good enough to inform me that my letter had been com 
municated to the Members of the League of Nations and the Govern= 
ments of Turkey,The Union of Socialist Soviet Republics and the 
United States of America. 

The Soviet Government has now, through the Turkiss 
Ministry of Foreign Affairs, sent to our Commission e "‘emorandum 
on the Composition of its Naval Forces in the Black Sea", om OF 
about July list, 1926, without any details regardin 
forces. or the eir Forces in the Black Sea, I forward this 
Wemorandum to you with @ request thet you will take such furteer 


action as may be necessery. 
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Ld: HER ORA ND U XxX 


on the com it; + 
Position of the navel forces of the Union of 


ociéli 1et Henwn1: : ) 
S ist Soviet Republics in the Black S€@ On or about 
July ist, 1926. 


A. SHIPS I! COMMISSION. 


a 


Class Number of Tonnage for Observations, 
mn nee Ss each vessel. eee 
Cruiser 1 6409 T. 

Submarines 4 a57 Upperworks.*) 
2 1 642" " 
First class 
Torpedo Boat 3 1745 " " 
: 1 300 " A 
Gun boats 3 1200 " " 
ine sweepers e 1200 " i" 
i 1 100 " " 
i 1 420 " i 
m 3 250 " " 
< 800 " a 
Patrol vessels 5 30 " " 
sotor launches 6 g" " 
Sloop 1 1145 " " 
1 300 " " 
Vessel used for 
special purpose 1 5000 " 


5. SHIPS WITH AEDUCED EFFECTIVzES. 
teen 


Battleships 1 22600 T. Vessels forming 
part of the Blacs 

Cruiser 1 7143 " Sea fleat at 
present at Sizerta 

First Class which ere te 

torpedo boats 6 14060 " return to ths 
: B5lack See. 
Submarines 3 660 " 
2 7 350°. » 


meee aes ee TO 


*) Received by the Secretariat of the Leacue of Nations without 
further explanation. 
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‘COMMON I Downing Street, 
b Dominions No. 42°; se 10 Septembeby 1926, 





v (0 
My Lord, 


I have the honour to transmit to Your 
Excellency, for the information of your Ministers, the 
accompanying copy of the Report to the League of 

6.266 Nations by the Straits Commission for the year 1925 
(C265). 
: 2. This Report was considered at the Fourth 
meet ing of the Fortieth Session of the Council of the 
League of Nations, and copies of the relevant extract 
—_—----————__ from the Minutes of the meeting are enclosed, 
I have the honour to be, 
| My Lord, 
Your Lordship's most obedient, 
humble servant, 


GOVERNOR GENERAL, 
HIS EXCELLENCY, 
THE RIGHT HONOURABLE, 
~ LORD ST ONEHAVEN, PC, ,G<C.MeG-, 0.8.0; 


etc., etc., etc., 
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-PPistributed to the Members of C. 265. 1926. Vil 
the Council.] , 


Geneva, May 13th, 1926, 


LEAGUE OF NATIONS 


Report to the League 


by the 


STRAITS COMMISSION 
for the Year 1925. 


MEMBERS OF THE STRAITS COMMISSION, 
President: The Tunkisun DELEGATE. 


General Mancorr, Bulgarian Delegate. 

H.E. M. Henri Gambon, Minister Plenipotentiary, French Delegate. 
Gommander Macpnonatp, British Delegate. 

Commander MeLeroroutos, Greek Delegate. 

H.E. Prince Livio Borcuese, Minister Plenipotentiary, Italian Delegate. 
Commander Oxa, Japanese Delegate, 

H.E. M. Firaurry, Minister Plenipotentiary, Roumanian Delegate. 


H.E. Admiral Vassir Pasha, Turkish Delegate. 
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INTRODUCTION, 


The Straits Convention, which was incorporated in the Treaty of Lausanne, has put 
an end to the series of arbitrary systems, born of international suspicion, which, one i sa 
another, have been applied to the passage of war vessels from the Black Sea to the Mediter- 
ranean and vice versa. For the first time in history, the problem of the Straits has received 
a broad solution based on the principle of equiltbrium. In laying down simple rules to ensure 
such equilibrium, and in settling up an International Commission to see that it is maintained, 
the Treaty of Lausanne has transformed a permanent source of uneasiness and disagreement 
into an element of stability. 

A rapid survey of the phases through which the problem has passed will suffice to demon- 
strate this fact. 

The passage of the Straits only became an international question at the end of the eighteenth 
century, for up to that time the Black Sea was a territorial sea, the Turks being in possession 
of its whole coast-line, = 

When, in the reign of Catherine the Great, Russia also obtained a foothold on its shores, 
she naturally endeavoured to force her way through to the outside world and, in the words 
of the Empress herself, gain possession of the key to her house. 

Under the Treaty of Kainarji, which was signed on July 10th, 1774, the Russian Empire 
won the right for its merchant vessels Lo pass freely through the Straits ; the treaty contained 
no provision concerning war yessels, The occasions, therefore, on which, during the troubled 
period which ensued, foreign naval forces were present in the Straits are to be regarded merely 
as ephemeral episodes in the European wars, in no way affecting international law. This was 
the case when the Russian fleet, during Bonaparte’s campaign in Egypt, proceeded to oceupy 
the Ionian Islands and then returned to the Black Sea; or when the Straits were forced in 
1807 by the British fleet under Admiral Duckworth, who did nothing more than make a 
useless demonstration before Constantinople. 

But this was also Lhe period during which the European States first began to develop 
the various tendencies of Boe with regard to the passage of war vessels through the Straits, 
which each in turn prevailed for a time. 

On the one hand, Russia was striving to obtain access to the open sea for her vessels ; 
on the other, the Western maritime nations — particularly Ragland were becoming 
nervous al. the increase of power which the freedom of passage through the Straits conferred on 
the Empire of the Czars. From the beginning of the nineteenth century, therefore, up to 
the Great War, the system governing the Straits was in burn advantageous to Russia or lo 
the Western Powers, in proportion to the influence wielded by each at Constantinople, or, in 
other terms, according to whether the Sultan happened to desire the support of his Eastern 
neighbour or that of the Mediterranean States. 

As far back as 1809, England, by the Treaty of the Dardanelles, had persuaded the Sultan 
Lo prohibit war vessels from entering the Straits. This provision, which may be regarded 
as the first contractual act in the establishment of a regime for the Straits, was a direct blow 
aimed at Russia, who was al thal time the ally of the French Empire. As soon as a fayour- 
able opportunity occurred, Russia was certain to make an effort lo counteract its effects, 

Although al the Treaty of Adrianople (1829) she was satisfied with obtaining recognition 
of the right of its merchant vessels Lo pass through the Straits, three years later, through the 
influence acquired under thal treaty, she secured from the Sultan at Hunkiar-Iskelessi (July 
Sth, 1833) particularly favourable terms, including not only freedom of passage but special 
facilities. 

The serious situation which arose in the East as a result of Mehmet Ali's expedition 
prevented Russia from turning the existing position further to her advantage. As one of the 
concert of Great. Powers, she was bound, with them, to sign the Straits Convention in 1841 
and consequently to respect the closing of Lhe Bosphorus not only to Turkey but to all of the 
signatory Powers, 

Thereafter, Turkey was made the guardian of the Straits. To her, in & manner, were 
entrusted the keys of the Bosphorus and the Dardanelles. During the Crimean War, the 
Straits naturally remained open to her Allies. Turkey's position was still further improved 
by the Treaty of Paris in 1856, under which the Black Sea was neutralised and the whole 
Russian Fleet eliminated. Finally, under the Straits Convention of 1871, the excessively 
severe measures imposed on Russia were abolished, and the principle of closing the Straits 
was confirmed, though it was added that Turkey might open the Straits in peace-lime 
to the war vessels of nations in arms or to allies if she thought such a step necessary lo sale- 
guard the provisions of the Treaty of Paris. 

In 1878, the Treaty of Berlin confirmed these arrangements. 

In the ensuing period, however, prior to the Great War, a broader and more liberal 
conception of international law was evolving, particularly with regard to maritime Jaw. The 

general tendency was'to minimise restrictions and limit the remamuing political obstacles which 
prevented the freedom of the seas by arbitrarily dividing them tmto separate sectors. In 
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PART I. 


The Commission held its first meeting on October 25th, 1924. 


d foll Its various work may be 
classified as follows: 


(a) Establishment of the Headquarters of the Commission ; 

(b) Drawing-up of Rules of Procedure ; 

(c) Preparation of the Budget ; 

(d) Organisation of the Necessary Services by the Authorities of the Country and 
the Testing of those Services ; : 

(e) Collection and Despatch to the League of Nations of the Information referred 
to in paragraph 2 of the Annex concerning the Naval Forces in the Black Sez 

({/) Supervision of the Application of the Provisions of the Convention ; 

(q) Relations with the Turkish Authorities ; 

(h) Collecting and Reporting all Information which may be Useful in the Interests 
of Commercial Navigation as set oul in Part IL of the Present Report. 


(a) ESTABLISHMENT OF THE HEADQUARTERS OF THE COMMISSION, 


As soon as the Straits Commission was constituted, the Turkish Government took steps 
to provide accommodation for its headquarters. The Top-Hane Kiosk was provisionally 
placed at ils disposal, and the Minister for Foreign Affairs, Ismet Pasha assured the President 
of the Commission that he would endeavour to render this arrangement permanent. The 
Minister’s intentions unfortunately proved to be incompatibleowith a provision of Turkish 
Law to the effect that no national building may be made over free of charge. 

Various suggestions were made before the following solution was reached : the Turkish 
Department of Foreign Affairs undertook to rent the Top-Hane Kiosk, paying the rental to 
the Department of Finance. 

The furniture in the Top-Hane Kiosk comes from three different sources, Some was 
already in the building when it was handed over to the Commission ; some was added by the 
Turkish Government : and some, which was specially required for the meetings of the Com- 
mission, was bought by the Commission itself out of advances made by the Governments 
represented and is therefore its property. 

The Commission feels that the material facilities thus generously accorded to it by the 
Turkish Government should be regarded as being, to a certain extent, the equivalent of 
Turkey's contribution to the general expenses of the organisation. 

Turkey's share would indeed have been very difficult to fix, seeing that she is not a 
Member of the League. 


(6) Drawinc-ue or Ruves or Procepure. 


The first item on the Commission's programme was its procedure. This question occupied 
the Commission until February 14th, when the final regulations were adopted. 

A copy of these regulations is attached to the present report (Annex 1). It will be suffi- 
cient therefore to indicate the main points. 

In conformity with Article 12 of the Lausanne Convention, the representative of Turkey 
is the President of the Commission. When the President is unable to attend, his duties 
are carried out by the Vice-President. 

Zach of the other delegates acts in turn as Vice-President for a period of six months. 

The Secretary-Gencral is responsible for the administration of the various services under 
the Commission and for the accounts. He is present at the meetings and prepares the Minutes. 
His salary is paid by the Commission. The post of Secretary-General 1s at present held by 
a former higher official of the Turkish Department of Foreign Affairs. 

The Commission adopts its decisions by a majority vote. 

With a view to preparing the settlement of questions submitted for the consideration 
of the Gommission, three permanent Sub-Commissions have been established : 

(1) The Financial Sub-Commission ; 
(2) The Legal and Economic Sub-Commission ; 
(3) The Technical Sub-Commission. 

These Sub-Gommissions act in a purely advisory capacity ; their titles are a sufficient 
indication of the nature of their duties. 

For the current year they are composed as follows - 

Financial Sub-Commission : the Bulgarian, French and Italian delegates: 
Legal Sub-Commission : the French, Italian and Roumanian delegates; 
Technical Sub-Commission : the delegates of Great Britain, Greece and Japan. 
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a system of communications enabling it to get into rapid contact with the entries to the 
Dardanelles and the Bospherus. _ i, 

At present these communications are maintained by means of installations belonging 
to the Turkish Government. The method adopted is the following : 

In conformity with paragraph 3 (b) of the Annex to the Convention, every war vessel 
yreparing to pass through the Straits must notify its name to the signal station named for 
this purpose. _ ; 

For the Dardanelles, the signal station is that of Seddul-Bahr. 

This station is fitted with wireless ; the information received is immediately transmitted 
to the Ok-Meydan wireless station in Constantinople, which ean forward it by telephone to 
the headquarters of the Commission. It 1s only quite recently that the Seddul-Bahr station 
has been provided with wireless. ! Up to Seplember last, messages were sent out through 
the aerial of a Turkish gunboat which lay anchored for this purpose near the station pending 
the completion of the latter’s own wireless installation. On several occasions the Commission 
requested the Government to expedite the work of establishing the land station, since the 
installation of an international and essentially neutral service on a Turkish war vessel was 
an anomaly which had not escaped the notice of certain Governments. 

And here it may incidentally be stated that even al present the International Straits 
Commission has to rely for all its information on services which are exclusively Turkish as 
regards their administration, equipment and staff. 

The Commission readily agrees that. these services have carried out their work with the 
utmost good will. The arrangement might, however, in times of political stress and assuredly 
in case of war, give rise lo a situation which the League of Nations would do well to consider 
beforehand, 

The Commission has also been able to arrange thal the Seddul-Bahr station should 
have an international callsignal. This signal has been communicated by the Secretary-General 
of the League to all States Members and to the German, American, Turkish and Russian 
Governments. Vessels are thus able to indicate their identity by a method which is more 
reliable Lhan the very precarious system of flag or light signals. 

With the Bosphorus end communications are maintained by a direct telephone line 
connecting the Buyuk-Liman signal station with the headquarters of the Commission, The 
Turkish Government was good enough to set up this line. Following a storm which damaged 
the line, the question arose as to who was responsible for its upkeep. The Commission was 
of the opinion that it could not undertake to keep in repair property which did not belong 
to it and that the Turkish Government was responsible. This point of view was accepted. 

The Buyuk-Liman station has no wireless installation owing to the proximity of the 
Qk-Meydan (Constantinople) station, which receives messages sent out in the Black Sea, 

The Commission held that, if it was to carry out its duties effectively, it must take 
steps to ascertain the intentions of officers commanding naval forces before their passage 
through the Straits became an accomplished fact. Aceordingly, in a letter dated October 3rd, 
1925, it requested the Secretary-General to ask the Governments to instruct officers 
commanding units to notify all relevant particulars to the Commission by wireless as soon 
as they came within effective range of the Straits stations. 

Moreover, the Commission feels that, in order to oblige the local services which help 
to transmil communications to shoulder their responsibilities, all officers commanding naval 
forces shoulcd be recommended to terminate their messages with the phrase: “ Please commu- 
nicale to the Straits Commission ". Several delegates have already requested their Govern- 
ments to issue general instructions to this effect to the officers commanding their naval forces. 


(e) INFORMATION CONCERNING THE NavAL Forces tn THE BLACK SEA. 


*aragraph 2 of the Annex to the Straits Convention lays down that the Straits Commis- 
sion shall, twice annually, require of each Black Sea littoral Power details concerning the 
composition of its fleet lo serve as a basis for calculating the naval forces that may be sent 
through the Straits. 

On November 29th, 1924. the President of the Commission requested the Delegate of 
the Government of the Turkish Republic in Constantinople to ask the representative of the 
Soviet Government at Angora to supply this information. The request was repealed subse- 
quently, and as no reply from the Moscow Government was forthcoming, the provisional 
description of the Russian fleet, drawn up in accordance with information collected from other 
sources and arranged, was sent to the League of Nations. : 

Afterwards the Commission received a list furnished by the Soviet representative at 
Angora, which it. transmitted in due course. t 

With regard to the execution of this part of its duties, there was some discussion in 
the Commission regarding the interpretation to be given to the word fype in that part of the 
Annex which is worded as follows: “ The naval forces that may be sent through the Straits 
into the Black Sea will be ealculated on the number and type of the ships of war in active 
commission only ”. 

Although the two preceding paragraphs of the same article contain a list of the classes 
of vessel which the authors of the Convention had in mind, certain delegates were of the opimion 
that this classification gave an inadequate idea of the relative strength of the various vessels 
of which fleets are composed at the present time. As the rule laid down at Lausanne was 
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5 drawn between new and old articles. The Government representatives on 
an international commission are, for instance, absolutely prohibited from receiving a bottle 
of wine or some of their furniture. however old it may be. They are forced to lodge in furnished 
apartments or hotels, however little ib may suit them to do so. 

The situation is most undignified, both for them and for the Governments they represent, 
and it is without parallel in count ries in Which permanent diplomatic missions exist. 

After numerous representations, the Angora Government has stated verbally that it will 
submit to the National Assembly a draft law for the modification of the present system by 
substituting for the word “ sefir ”, which means “ accredited envoy "”, another and less res- 
triclive term. The Commission notes this assurance with satisfaction, but, as the promise 
has not yel been kept, it feels bound to draw the attention of the League to the present situation. 


no distinction i 


Oueslion of A Flag. 


The Commission thought it might be desirable for it to possess a flag of its own, like the 
two International Danube Gommissions, to designate its headquarters, and, if necessary, 
indicate the presence of its members when on an official mission in the Straits. It therefore 
adopted a model flag (two gold tridents crossed on a dark blue field), the designing of which 
the President and Turkish Delegate himself undertook to have carried out. 

But when the Commission desired to fly its flag on the building it occupied, the President, 
on the orders of his Government, opposed the suggestion, and the minor staff, being all Turkish, 
obeyed. 

This incident demonstrates the patent incongruity of combining the functions of 
President and Turkish Delegate in one and the same person, 

The Rules of Procedure of the Commission provide that decisions shall be adopted by 
a majority vote, The Turkish Delegate, therefore, was fully entitled, on instructions from 
his Government, to vole against the use of a flag, but, as President, he was bound to carry 
outa resolution agreed to by all the members of the Commission except himself. In order 
to put on record the irregularity of his action, the Commission, much Lo its regret, had no other 
alternative but to pass a vote of censure on its President, to be inserted in the minules. This 
did not imply any change in the friendly relations of the members of the Commission with their 
President, whose attitude was determined by imperative orders from the Turkish Goyern- 
ment. This step had, nevertheless, to be taken in order Lo draw attention to the false situa- 
tion which had arisen within the Commission as a resull of this incident, 
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Cases similar Lo the above, which have been quoted merely as examples, have occurred 
, tly. 
very frequent!) Su Wa, Pas nn Oe rN : 
Moreover, the dues for sanitary Inspection are inordinately high when compared with 
those levied at other ports. Taking as basis a tonnage of 2.500 r.m., which is a fair average 
for ear ” vessels, in the case of a eareo vessel bound for Roumania W hich has to pay these 


dues in the Straits: both on the outward and homeward journey, we can draw up the following 
table: 


Straits 2,500 nor. sanitary inspection £T.2.0 
Genoa (Italy) bs “: ne: ET .28.8 
Pireus F a < ET .7A 
Brest. (France) 3 es i £T.26.8 


and so on (the rate of exchange on November 25rd, 1925). 


It should be observed that, generally speaking, it is agreed. between States that vessels 
sutting into port to obtain supplies or on account of bad weather need not pay dues for sanitary 
inspection or any other sort of dues. In the Straits the question is one of vessels simply 
passing within sight of the coasts and not calling al any port. 

In the Nautical Instructions (General Staff of the French Navy), 1913 edition, reprinted 
in 1915, the following paragraph occurs on p. 503: 


* Homeward Voyage. — When homeward bound from the Black Sea, vessels 
must again stop off Anatoli-Kavak to obtain free pratique for Constantinople ; 
if this rule is not observed, vessels, as slated above, are fined. Bul of the vessel does 
nol inlend lo call al Constantinople il may pass straight through the Bosphorus withoul 
slopping. ” 

“At Nawara, above Chanak, vessels are in every case bound to stop and submit, 
on board the firman-vessel stationed there, their firmans for the return voyage and 
the receipts for the lighthouse and bill of health dues issued at Constantinople on 
the outward voyage. Ships leaving the Straits may pass through the Dardanelles 
at any time if they have complied with the regulations. 


[t will therefore be seen that, in the years prior to the Straits Convention, Turkey exempted 
vessels coming from the Black Sea and merely passing through the Straits from the payment 
of sanitary dues and from all other formalities. The situation is entirely different now, 

It is hardly necessary to state that present sanitary dues are much higher than before 
the war. 

The Commission feels bound to observe Lhat Declaration X concerning sanitary questions, 
which was signed at Lausanne, has not yet been applied, and it is impossible at present to 
say when it will come into force. 

The various countries, being of opinion that general conventions to which other States 
may subsequently adhere constitute the best means of carrying out the policy defined in 
Article 23 (ce) of the Covenant of the League, held a Conference at Barcelona in 1921 and estab- 
lished the bases of a Convention and Statute on the Regime of Navigable Waterways of 
International Concern, 

Undoubtedly the Dardanelles and the Bosphorus fall within this category, and, as Turkey 
undertook in the Treaty of Lausanne, t.¢., Artiele 101, ~ to bring into force the provisions of 
the Conventions adopted by the Barcelona Conference on April 19th ", she is bound to abstain 
from any action likely to impede navigation “ or to interfere with the facilities of navigation ”. 

Moreover, on comparing the present position with the stipulations of the treaty, it will 
be seen that the sums collected for sanitary formalities are not appropriated for a special pur- 
pose as laid down in the Gonvention, The Convention stipulates that these sums shall be 
employed to meet in an equitable manner the cost of the service and must be caleulated on 
the basis of such expenditure. The instances quoted above, however, show that the sanitary 
dues are higher in the Straits than in any other country — a state of affairs which it would 
be extremely hard to justify. 


(b) Lighthouses. 


Article 101 of the Treaty of Lausanne is worded as follows : 


“ Turkey undertakes to adhere to the Convention and lo the Statute respecting 
the freedom of transit adopted by the Conference of Barcelona on April l4th, 1921, 
as well as to the Convention and the Statute respecting the regime for walerways 
of international interest ", etc. 


Article 7 of the Statute on the Regime of Navigable Waterways of International Concern, 
however, lays down : 


“ No dues of any kind may be levied anywhere on the course or ab the mouth 
of a navigable waterway of international concern other than dues in the nature of 
payment for services rendered and inlended solely lo cover tn an equilable manner 
the expenses of mainlaining and improving the navigabilily of the waterway and its 
approaches, or to meet expenditure incurred in the interest of navigation ", etc. 
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FIRST CATEGORY *. 


No. 1. Cape Helles. Chart, 2429. Lat. 40902’. Lone. 9¢0 yy 


To the starboard of vessels proceeding from the south Lowards the Dardanelles there is danger 
Bom ette ott aldara a continuation of Cape Yeni Shehr. As ships have on several occasions 
grounded on these shoals, we consider it necessary to guard against this danger by the adoption of the 
fwo following measures. 

(a) Cape Helles. — The establishment, near to the } 
a second order dioptric lantern and a lamp with a single S 
of 18° and visible west of that point. 

A small lighthouse of this kind was attached with excellent results by the Turkish Lighthouse 
Company to the lighthouse of Plakade (Lemnos) to cover the Charos shoals. or 


(b) Cape Coum-Kalé, — We propose to limit the red flashes to the sector 


ighthouse ofa small auxiliary lighthouse with 
-l wick miving a fixed white light, masked enst 


Qj° — Y4fjo — (1500) 
these being made invisible over the rest of the are of vision 
2490 — 0 — 910°, 


The shoals of Mendere and Yeni-Shebrand the Mansell Reef to the north-west of the Rabbits Islands 
(see Chart 1608) are all in the unilluminated sector of 210°, while the prolongation of the are of vision 
of the Koum-Kalé lighthouse to the south of 90° serves no purpose (see Chart 2826 


: A rchi pelage, 
Northern Sheet). 


No. 2. Nagara Shoals (Nagara Kalessi). See Chart 2429 (indications column); The Narrows. 

Although we think it better nol to adopt lighting by light-buoys in the Straite, in order to avoid 
regrettable errors duc to the displacement of buoys by the current.we are nevertheless obliged to make an 
exception to this principle in respect of the submarine strip of land forming the continuation of the Nasrara 
points. We consider it essential to place a light-buoy with a flashing red light at the h-fathome limit 
west of the shoals, and at the exact point where there is at present o ample red buoy. Nor would there 
be any fear of this buoy being displaced by the current if all necessary precautions were taken. ~ The 
speed of the current at this point is scarcely “1%, miles. This buoy ought, further, to give a sound signal, 
ether by a bell working by oscillations or by means of an automatic bell fon the Aga system, worked 
by carbonic acid), or by a Courtenay whistle, if the depth of the water at this point, allowed this 
apparatus to be employed. 


No. 3. Chardak Burnu Poinl. Chart 2429. Lat. 400° 22’. Long, 26° 41°. 


We consider that it would be very desirable to mask the red flashes from the light in question to 
the south-east of 143° — 2230 (180°), on account of the shoals prolonging the Zindjir Boxan Bank 
and the Chardak Oya Spit. 


No.4. Zindjir Boran Shoals, Chart 2429. 224-1004. Lat. 40° 25'S". Long. 26° 46’. 


It is essential Lo establish an automatic lightship of the Aga type with a dioptric lantern of 300 
millimeters focal distance and burning 30 litres per hour, to give equidistant white flashes with a range 
of 6 miles in fogry weather; it should also have a loud fog-signal working automatically by carbonic 
acid and giving out. 4 series of four notes each minute. 

If such a lighthouse were considered too expensive, the existing buoy should, at all events. be 
converted into a buoy giving a sound signal by means of a Courtenay whistle, and its characteristic 
of a prolonged red flash should be changed into very short white flashes, ao that it could not be confused 
with the Doghan Aslan light. 

The excellent system employed by the Lighthouse Administration of using red lights on the Asiatic 
and green lights on the European side makes it easy to put our proposal concerning this buoy into effect, 
since il could not be confused with any other newghbouring light. and belongs to the Sea of Marmorna 
rather than to the Dardanelles: further, the main object is that its range of light should he increased 
in fogey weather and this can only be effected by a white light. 


No. 5. Dogan Aslan Buoy. Charts 224. 1004. Lat. 46°30". Long. 26° 52". 


In view of the fact that the Chora Burnu lighthouse (the last used by vessels proceeding from the 
Bosphorus to the Dardanelles) is 25 miles away from this buoy and is itself a direction light, the use 
of the Dogan Aslan buoy, which is subject to displacement in every storm, both as a direction light and 
a8 4 land-fall light towards the ( :allipol: Strait, is in our opinion an anachronism both dangerous and wse- 
less to navigation, especially as if is liable to go out at any moment, 


.) = 


No, 6. Cape Injeh Burnu. Charts 224. 1004. Lat. 40°33'5". Long, 2 


Jo 
_For the reasons given above, we consider it absolutely necessary to hght up Cape Injeh Burnu, 
which is exactly in the middle of the dark zone between the lighthouse of Gallipoli and the lighthouse 
al Chora Burnu. being 17 miles from each As we consider that this lighthouse. m spite of its low 
elevation (65 fee! ought to have a bl Dz range, s0 as Lo be seen from a great distance and in fogcry 
Weather, we suggest an automatic revolving apparatus with a fifth-order Dallen-Aga light, four 
panels of GO, and a group of four white flashes every 20 seconds. This lighthouse would be of 
invaluable assisLance to suailing vessels in rouch se@as. : s 
ee 


* The geographic indications aro taken (rom British Admiralty charts. 
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No. 16. The Small Island of Phido. Chart 1608. Lat. 390 55’, Long, 28° ('. 


Owing to the fact that between the little island of Galdaro of Tenedos and the entry to Hellé Koum 
Kalé, the channel passes near the shoals of Bechika and the Rabbits Islands, we think that the island 
of Phido, the southernmost of the Rabbits Islands group. should be lit by a small Aga lamp with equi 
distant red flashes visible at 6 miles, with the special object of indicating the Rabbits Islands to tacking 
vessels. ag . 

We mention this light because it is of special importance in entering the Straits, bul we class it 
among lights of the second category. wee ae ere 


No. 17. Point Uzan Burnu, Chart 2429. Lat. 40° 15' 10". Long. 29° 15! 

For this point, which is of secondary importance, we recommend the installation of a small Ag: 
lamp giving a twinkling green light. The illumination of this point seems Lo us of part icularim ‘ort ai Ra: 
because it is near the centre of the unlighted space of 10 miles included between the li hthou is if 
Bovali Kalessi and Caracova Burnu, and because the European shore curves out to some ital Batwa 
these two points corresponding to the inward curve of the shore on the Asiatic side. _ 


No. 18. Pornl Eski Fanar. Chart 2429. Lat. 400 25°. Long, 26° 42’ 3” 
The lighthouse on Point Eski Fanar, on the northern side of the Bay of Base Chesme Liman, near 
Gallipoli, has been replaced by the lighthouse at Gallipoli. Although it may be true that that lighthouse 
suffices as a land-fall lighLhouse, it would nevertheless be exceedingly desirable Lo restore the lighting 
of this point, particularly to mark the furthest projection of land to vessels coming from the Sia of 
Marmora and tacking in order Lo avoid collision with vessels sailing in the opposite direction. 

As the old lighthouse building still stands, it would cost very little to install a small (vo lighthouse 
emilting a series of three green flashes every 12 seconds. The small lighthouse would alao serve Lo 
show whether the light-buoy at Djindjir Bozan had drifted from its moorings, and to facilitate safe entey 
into the Straits of Gallipoli. , 


No. 19. Mooring-Place al Gallipoli. 


We think it very necessary Lo set up bwo fixed superimposed green lights Lo indicate Lhe anchorage 
in Gallipoli Bay. 


No. 20. Island of Calolimnos. Shoals of the Southern Promontory. British Charts 224 and S44. Lal. 
40° 29". Long. 27° 31°. 


The continuation of this island Lowards the south, in the form of shoals which project for more 
than 2 miles and even alhwart vessels coming from Mudanina, constilutes a very serious danger to those 
ships. 

For these reasons, we think it imperative that an illuminated and sound-giving buoy should be 
placed at the southern extremity of the shoals, giving an equidistant white flash and having a Courtenay 
siren sounding four notes per minute. Nevertheless, owing to the danger of the currents, it is desirable 
that this buoy should be fixed by solid chains attached to two very heavy anchors with o single arm, 
and further reinforced by a cable extending towards the shoals and attached to a kedge-anchor fixed 
to the shoals. 


No.2). Herekli. Charts 224. 844. Lat. 40° 57° 5". 


The fixed white light of this lighthouse is easily confused with lights on shore. Its range of light 
18, Moreover, very short fora direction light. Weimagine that it has a fourth-order fixed-light apparatus 
with a double-wick lamp. This is obviously insufficient for a direction light, considering the distance of 
40 miles between San Stefano and Herekli and the frequency of rough seas and fog. For this reason, 
we suggest that the apparatus should be replaced by a revolving light or be converted into « twinkling 
light with incandescent petroleum gas burners, 


No. 22. Herekli Harbour (same chart reference). 


Besides the drawbacks of the Herekli lighthouse in its present state, it presents « further danger 
when it has to be used as a harbour light for vessels mooring at Herekli. 

To meet, the requirements of the latter, we suggest, as a necessity of the second category, the estab- 
lishment of a light-buov with a twinkling red light of the Aga B, 100. XVI type, fixed at the north- 
eastern extremity of the shoals projecting beyond the point where the lighthouse stands. A buoy of 
this kind would be the most economical solution. 


No, 27% Harhour of Refuge al Rodoslo or Tekjour-Dagh. Chart lind. 224. Lat. 4ie 5 ' a ygt Long. 
27° 32’. 
We propose that this important mooring-stalion should be lit by a 300-millimeter light, with 
sheet-iron cover and an iron stand, giving a fixed red light with a range of 3 miles. 
No. 24. Mooring-Sialion al Siliori. Chart 2604-244. Lat. 41°04". Long. 28° 15’, 
In order to indicate to tacking vessels both the anchorage and the coast-line, we think it necessa ¥ 


Uhat the landing-stage to starbo rd of vessels entering the port should be lit by a twinkling green light 
with a range of 5 miles. = 
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Before the war there were eight main stations on the European shore and seven on the 
Asiatic shore, with an adequate number of intermediate rocket stations. There were more 
than 200 employees, including two medical officers, two surgeons, two mstructors and two 
etre i vhieh in 19 vee Laci can financially and, as time went on, reductions were made 
ibedasapt ela ea Dae Ie paras per ton up to 800 tons and 6 paras per ton above 800 
tons. (The Bresouh eae 200 paras per ton, or 25 gold paras, ) 

A considerable reserve fund accumulated, which by 1914 was approximately £60,000, 
invested in foreign securities and set aside to meet any extraordinary expenditure which could 
not be met out of annual income. \ 

A pensions fund was formed by deducting 5 per cent. from the wages of all employees. 
In 1914, this fund amounted to nearly £15,000. | 

At the outbreak of the war this fund was transferred to London and, as no tax was levied 
on vessels owing to the closing of the Straits, the Turkish Government provided for the service 
on its own account during the war and up to 1920, Unfortunately, a large part of Lhe funds 
had been invested in Russian, German, Austrian and Hungarian securities, which lost all 
their value during the won and the other shares also became depreciated. The result was that. 
the funds were very considerably reduced. At the present lime the reserve fund is estimated 
at £17,500 and the pensions fund at £3,500. 

After the Armistice, the service was maintained and administered. at its own expense, 
by the Turkish Government until November 1920, At that time the lightship ran aground 
on the coast and, as there were no funds to refloat it and repair the damage, the Allies decided 
for this purpose to’ borrow £10,000 from the Ottoman Bank. The lightship was refloated 
and restored to its place and the repairs carried out. This work cost about £5,000, At 
the same time, the Allied Powers took over the service until July 1923 


md. 
- 
r 


During this period a tax of 2.5 piastres was levied on all ships over 5 tons for the upkeep 
of the lightship. This tax, however, yielded a surplus, so that in 1921 it was found possible 
to establish at all stations a staff of police to prevent theft, as well as crews for the gun and 
siren station. It was also possible to furnish personnel for several of the lifeboats and rocket 
stations. 

By August 1922, the number of employees was something over 100. 

Out of the sum of about £10,000 borrowed by the Allied authorities from the Ottoman 
Bank in 1920 in order to repair and replace the lightship, about £4,000 were repaid to the Bank 
in 1922, 

In June 1923 the service was again handed over Lo the Turkish Government, bul nob the 
control over the funds lying to the service's credit in the Otloman Bank. Negotiations are 
at present proceeding between the foreign representatives and the Turkish Government with 
regard to the disposal of these funds, When the pensions claims submitted by certain foreign 


‘employees or their agents have been met, it is thought that the former international service 


will be wound up andj that the balance of the funds will be handed over to the Turkish 
authorities. 

As regards the present state of the service, ib was mentioned above that, at the end of 
1920, the Allied authorities imposed on shipping a tax of 2.5 piastres per ton. This measure 


‘provoked many protests on the part of the shipping agencies, who declared that il was out 


of proportion to the services rendered and that, excepl for the lighlship and the siren stations, 
the present lifeboat service was only of use to sailing vessels, most of which belonged to Turkey. 
With very few exceptions — the agencies added — the crews of large steamers had never been 
rescued by the lifeboal service. As a matter of fact, this tax of 2.5 piastres per ton, when con- 
verted into gold, was only 12 to 16 paras per ton and, therefore, comparable with the pre- 
war tax of 12 paras for the first 800 tons and 5 paras for every additional ton. 

In April of this year, the tax was suddenly increased to 6 piastres per ton for all vessels 
over 5 tons. This tax, converted into gold at the present rate of exchange, is equivalent to 
almost 25 gold paras. For a vessel of 2,500 net registered tons, the present tax amounts to 
£115.5 (gold) instead of £T5 (gold) before the war. It may therefore be said that the present 
lax 1s on an average about three times higher than it was before the war. Needless to say, 
this fresh increase in the tax has had a considerable effect upon foreign shipping, and the 
question arises whether such a tax is in conformity with the stipulations of Article 2, Annex I, 
of the Straits Convention and with Article 101 of the Treaty of Lausanne. Having regard 
to the tonnage entering the Black Sea during 1925, we may assert that the lifeboat service 
has reaped the enormous sum of £T200,000 for a practically non-existent service. 

The Commission points out that in all maritime countries the lifeboal service is kept up 
either by the State or, as in England, by charitable contributions and voluntary service, and 
it hopes that the Turkish Government will find means to release merchant shipping from 
the heavy burden imposed upon it and which has no equivalent in other countries. 

It, must further be mentioned that the shipping companies are unanimous in demanding 
the complete abolition of the lifeboat service and the transfer of the lightship to the Lighthouse 
Administration. 

This was also the opinion of the High Commissioners of France, Great Britain and Italy, 
Who, in Apnil 1923, notified the representative of the Turkish Government at Constantinople 
is their intention to transfer the lifeboat service to the Prefecture of the Port, in the following 

erms ; 


“Whatever provisions may be ordered by the Turkish authorities for the 
administration of the lifeboat service after the ratification of peace, the High 
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(f) Pilotage. 


The Couneil of Ministers, at its meeting on January 13th, 1340 (1924), approved regulations 
regarding pilotage. As is known, a special service, under the General Directorate of Purkish 
Navigation, was created, under the name of “ Direction of Pilotage anid lowage » Lo deal 
with questions of piloting and towing. The budget of the Direction of Pilotage and Towage 
is included in that of the administration of the ” Seiri-Sefaine " (National Navigation Com- 
pany), but is given in separate chapters and articles, 

To these regulations js altached the following table - 


TABLE SHOWING PILoTAGE DUES PAYABLE TO THE “ SEInt-SEPAINE “' ADMINISTRATION OF NAVIGATION 
FOR THE Repupiic or T1 RKEY, 


Vessels up to: 
Tons 
3.000 4,000 5,000 6,000 7,000 8,000 9,000 10,000 
Turkish pounds 


Departure from the Dardanelles 2 30 35 40 15 50 5S 60 
Arrival at the Dardanelles, . ‘* e oe 220 30 35 AO 45 50 a) ou 
Entrance into the port of Constantinople, quay 

or buoy i. nis “Ne .* «« 10 12 i4 16 is 20 <2 24 
From the buoys to the quay we if eer 20 If) 10 10 10 lt} 10 10 
From the quay to the buoys = at Cen es 10 in 16 10 10 10 10 
On leaving the port ah a ee se 20 12 4 16 18 20 22 24 
Entrance through the bridge << ir aig ek Is 1 o4 07 30 33 a6 
Departure through the bridge ze Ay re IS 18 »] oA 27 30 Bb 36 
Departure for the Black Seg Seed m A Oo 12 14 1G is 20 29 o4 
Arrival from the Black Sea ss an iat DO 12 14 16 18 20 22 24 
Mooring between the "pen roadstead of San Stefang 

and Leander’s Tower ae ne — FAD 10 10 10 10 10 10 10 
Hawser-boat, within the port and at the quiyside ' i 4 i i 4 a) 4 
Ilawser-boat, at the bridge and ut the Golden 

Horn a ‘re = Fe ay ole 6 6 ; 6 6 6 6 6 
Tug within the port oa ir “nf aw” BD 30 35 40 4S 50 a) 60 
Tug making for ‘the port .. 7 eo ee a0 ADS 50 i) 60 65 7 75 
Charge for taking pilol on board ae sk l ! l ] l | ! I 
Charge for disembarking pilot gi thy BG l J I ! I I I | 
Optional: From outside the Bosphorus to the 

Kavak roadstead Bt “i os nee AO 10 10 1 10 10 10 10 
Optional: From the pen sea to the Dardanelles .. 16 10 10 10 1) Iu) 10 10 


Por each mooring .. o. Se oz ~. J 10 10 lt) 10 10 10 Lf) 


The contents of the above lable are not in conformity with the provisions of the Straits 
Convention, which provides that pilotage should be optional for vessels jn transit, whereas 
the table accords this optional character only Lo two cases. 

This false interpretation has given rise to certain abuses; pilot boats have sLopped 
merchant ships and compelled them to accept pilotage, On the Whole, however. the Lreaty 
i8 satisfactorily applied as regards pilotage. 


(2) Various. 


l. By a circular dated November 20th, 1340 (1924), the Turkish Government, referring 
to the opinion expressed by the Chief of the General Staff of the Army ina note Of Seplember 
2hst, 1340, and to a Communication by the Naval Directorate of ¢ lclober 19th. 1340, requested 
the diplomatic re resentatives of foreign countries to inform shipping compames, through 
the agencies, of | @ prohibition of the use of wireless telegra phy m Turkish Waters, ) 

It further requested that the names of all vessels provided with Wireless apparatus should 
be communicated to the Ok-Mevdan station Constantinople for Purposes of contro] and that 
these vessels should be warned that in case of offence their apparatus would be pul under seal. 

In acknowledging the receipt of this note to the Delegate of the Angora Government 
al Constantinople, the French, British and Italian Embasaje< requested him to make repre- 
Sentations to the responsible authorities in order that, vessels mioht at least he Permitted to 
make use of Wireless telegraphy in case of dist ress *, and they enquired whether it Was intended 
Lo prohibit ships from sending messages to their agencies fy prepare for their arrival in port. 

This action by the Turkish GOV ernment is 4 sernous hindrance Lo navigation. 

In practice, the method employed in chartering merchant vessels js 48 follows. We will 
quote as an example a British ship at Constantinople. 

After unloadine. this vessel receives orders to proceed to British waters or to the Darda- 
nelles. etc., without its port of destination being fixed. The mantime agencies adopt this 
procedure. because it is impossible lo provide in advance for any unforeseen circumstances 
Which may arise, Bad weather or slight engine trouble may cause a delay of two days, the 
result. of which would be to cancel the charter-party, for the merchant ship is compelled to 
amrive al the port of lading on the day fixed and the caplain must unmediately report to the 


SS 


A circular of February Ist. 1926, has now authorised Vessels in need of assistance to make ose of Wireiess telegraphy, but 
Ie Use ie refused for any other purpose, 
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of departure and port of destination are Turkish, but which, in the course of the 

voyage, may have called at foreign ports. e ; 

’ “Example: a vessel proceeding from some port in Italy arrives at Constanti- 

nople and continues its voyage to Turkish ports in the Black Sea or the Mediterranean. 

If during the voyage this ship has called at Rhodes or at some Greek island, it will 

not be sufficient if its bill of health has been viséd before the arrival of the boat 

at, Constantinople ; it must obtain a fresh visa alt Rhodes or at the Greek islands 

and present this new visa at the next Turkish port. in 

“ The same applies to Turkish vessels. A Turkish vessel which has left Constan- 

tinople for Mediterranean ports, but which has called at foreign ports during the 

voyage, is required to have its bill of health viséd either by the Turkish Consul in 

the foreign port or by the Consulate of the Government in charge of Turkish interests. ” 


The Gommittee considers this measure to be objectless and liable to abuse in several ways. 

since the invention of the telegraph and especially wireless telegraphy, the state of health 
in ports is well known, The historical reasons for this formality are as follows ; 

In the days when means of communication were primitive and before the telegraph had 
been invented, there was no official information regarding the state of health of ports. 

The health authorities at any port were free to issue a bill of health which did not corre- 
spond with the real state of health at that port, and consequently the health authorities at the 
port of destination might reasonably doubt their value. in those days, therefore, the require- 
ment of a visa was justified, whereas to-day such a measure is unjustified and obsolete. 

This unfortunate formality has given rise to various abuses and annoyances. 

Merchant vessels in transit, being unacquainted with the circulars, entered the Straits 
with their bill of health unviséd. The captains were brought before the Turkish courts and 
fined. The different shipping companies and ships’ captains were entirely justified, since 
they could not suppose that Turkey would require the fulfilment of formalities which belonged 
to a bygone age. : 

In practice, all States have abolished this formality. 

The following letter furnishes an example of the entirely unjustified measures which are 
being taken against merchant, vessels. 











‘* Constantinople, 
‘« September 14th, 1925, 


ee a 


“ Dear Sir, 


“ The ship Valella, belonging to Messrs. Gow, Harrison and Co., of Glasgow, in 
transit from Rotterdam to Noworossisk, has been fined 100 Turkish pounds by the 
Turkish health authorities at Chanak for not being in possession of a Duteh bill 
of health. The failure to produce a bill of health was due to the delay caused in 
obtaining the Turkish visa in Holland. The reasons are as follows, and we have 
explained them to the Health Administration at Constantinople, with a request 
for the refunding of the fine. You will see by their reply, a copy of which we enclose, 
that our request has not been granted. Could anything be done in this matter ? 

“The 5.5. Valella arriving at Flushing (Hook of Holland) on Saturday, August 
Ist, and leaving on Sunday, August 2nd, it was impossible to obtain a bill of health 
before Monday. After obtaining this document on the Monday, it was of course 
necessary to obtain the Turkish visa. On the Tuesday the agents forwarded this 
document to the Turkish Legation at The Hague, by whom they were informed 
that the bill would have to be viséd by the Turkish Consul-General at Amsterdam. 
The document was returned’ to the agents on August 7th, and immediately forwarded 
to Constantinople, where it reached us on August 14th, some hours after the vessel 
had passed Constantinople. 

“We maintain that the agents had fulfilled all the formalities required by the 
Turkish health authorities and that it is not their fault if the bill of health did not 
reach us in time to be presented to the Health Office when the ship arrived at Chanak 
or at Constantinople. Both the owner and ourselves consider that we are perfectly 
justified in demanding the repayment of the fine. 

For the Management, 


GILcHRIsT, WALKER AND Co., Ltd., 


eee (Signed) H.W. Kernix. 
* The Commercial Attaché, 

‘ British Embassy, 

‘* Constantinople. 


33 


The Commission considers it unnecessary to refer to other cases — for example, to the 
putting of wireless sets under seal, the delays of the different services in carrying out. the 
various measures of control, etc., and merely confines itself to declaring that all these obstacles 
are contrary to the principle of the unrestricted freedom of navigation in the Straits. 
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Annex 1. 


RuLres OF PROCEDURE oF THE Stratrs ComMIssION. 





Chapler I, — Presidency. 


Arlicle 1, — The Turkish Delegate shall act ex officio as President of the Commission. 
Each of the other delegates shall serve as Vice-President for six months, assuming office 
in rotation in the alphabetical order of the countries they represent. Changes, which shall 
ake place automatically on January Ist and July Ist of each year, shall be recorded in the 


Minutes. ; 
In the absence of the President, the Vice-President shall assume all his powers and dulies. 


Arlicle 2, — The President shall call the meetings and declare them open and closed, 
He shall direct: debates, take votes, and, if necessary, summarise discussions. 

Votes shall be taken in the alphabetical order of the Powers. 

Each delegate shall have the right to have his vote recorded in the Minutes. 

Arlicle 3. — The President shall be in charge of the secretariat. He shall supervise the 
drafting of the Minutes and the despatch of current business. 

He shall sign all correspondence. 

Arlicle 4. — The President shall advise on the arrangements to be made.for any functions 
al which the Commission shall be required to be represented. 


Chapler 11, — Secretarial. 


Arlicle 5. — The offices of the Commission shall be under a seeretary-general appointed 
by the Commission. 

Arlicle 6, — The secretary-general shall be in charge of the staff attached to the 
Commission in conformity with special regulations, 

Arlicle 7, — He shall be present at the meetings of the Commission and shall arrange 
for the drafting of Minutes recording the discussions and decisions of the Commission, 

He shall receive, 2g and register all the Commission's correspondence and, subject to 
the provisions of Article 33, shall prepare replies in accordance with any decisions taken, 


Arlicle 8. — The secretary-general shall prepare the agenda of meetings and have it 
distributed at least two days in advance, 

Arlicle 9. — He shall keep the accounts of the Commission. 

Arlicle 10. — He shall be responsible for the preservation and classification of the 


Commission's archives and library. 


Chapler I11.— Commission. 


Arlicle 11. — The Commission shall consist of the delegates of the Powers signatory ta 
the Straits Convention, of representatives of adhering States, and delegates from the riparian 
States on the Black Sea. 

Arlicle 12. — Delegates shall rank in accordance with the alphabetical order of the 
countries which they represent. 


Arlicle 13. — The official language of the Commission shall be French. 
Arlicle 14. — The archives (Minutes, correspondence, accounts, etc.) shall be kept in 
French. 


In case it should be deemed expedient to attach a Turkish translation to notes addressed 
to the authorities of the country, the French text shall alone be regarded as official. 
Arlicle 15. — The Commission shall meet onc® a week, the day and the hour to be fixed 


in advance. 
If necessary, it may be specially convened at the request of the President or of two members- 


Arlicle 16. — The meetings shall be held at the ripe mesh of the Commission or, for 
exceptional reasons, at any other place selected by the President of the Assembly. 
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Arlicle 32. — Within the limit of the sums provided in the budget, all payments shall 
be made by the secretary-general, who shall be required to furnish vouchers or receipts at the 
request of the Financial Sub-Commission. 


Legal and Economie Sub-Commission. 


Arlicle 35. — The duties of the Legal and Economic Sub-Commission shall be : 


(a) To give its opinion on all questions of international and maritime | 


| aw which may arise 
out of the interpretation of the Straits Convention - 


(b) To prepare the text of notes Ww hich the Commission may have to address to the League 
of Nations, the Government of the Turkish tepublic and to the 


(c) To study any modifications that may have 
of the Commission ; 


Slates concerned ; 


lo be made in the Rules of Procedure 


(d) In general, Lo study all contentious questions which may arise in Lhe Sub-t OM MISsIONS, 
and to examine the drafts of contracts affecting the Commission. 


Arlicle 34, — It shall prepare the draft of the annual trade 


report which the Gammission 
is required to forward to the League of Nations. 


Arlicle 35. — It shall supervise the archives, the library, the records and the inventory, 
It shall be responsible for the preservation and classification of secret documents, 
particularly of the Minutes of private meelings. 
Technical Sub-Commission. 
Article 36. — The Technical Sub-Commission shall deal with all technical questions, 


particularly those relating to maritime and aerial navigation. 
Its duties shall be: 


(a) To draw up and keep up to date the tables which enable the Commission at any lime 
to nolify the Powers concerned of any modifications in the strongest naval force belonging 
lo a riparian State on the Black Sea (paragraph 2 of the Annex the Straits Convention), 

(b) To follow the movements of men-of-war and military aircraft passing through 


or over the Straits, and to inform the Commission of any infringements of the law they may 
commit. 


(c) To make the necessary enquiries when the passage of these vessels or acroplanes 
exceeds the time-limit allowed or calls for any observations. 


(d) In the event of war, to collect all information relating to the operations of men-of- 
war and military aircraft within the Straits. 


Article 37. — The Technical Sub-Commission shall prepare the draft of the annual report 
on navigation which the Commission must forward to the League of Nations. 


Arlicle 38. — It shall supervise measures relating to the upkeep, the protection and policing 
of the premises and installations at the ‘disposal of the Commission. 


It shall also be responsible for the discipline and conduct of the personnel attached to 
the Contmission. 


Arhicle 39, — The present regulations shall be apphed immediately. 


Any provisions previously laid down by the Commission which may be incompatible 
with the above are hereby cancelled. 
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Viscomt ISHII read the following report and 
draft resolution: 

The Council has received the First Report of the 
Straits Commission, which deals with its work during the 
year 1925. 

This report was commnicated inaccordance with 
Article 15 of the Convention relating to the Regime of the 
Straits, signed at Lausanne on July 24th, 1925. This Article 
reads as follows: 

"The Straits Commission will carry out its functions 
under the auspices of the League of Nations, end will address 
to the League an annual report giving en account of its 
activities, and furnishing all information which may be use- 
ful in the interests of commerce and navigation; with this 
object in view the Commission will place itself in touch 
with the departments of the Turkish Government dealing with 
navigation through the Straits". 

The functions which, as stated in article ll, the 


Commission exercises over the waters of the Straits, are 


defined as follows in Article 14 of the Convention. 
"It will be the duty of the Commission to see that 
the provisions relating to the passage of warships and 


military aircraft are carried out; these provisions are 


laid dom in paragraphs 2,5 and 4 of the Annex to Article 2." 

The first question which arises is that of the 
formal acceptance by the Council of the relations which 
Article 15 is designed to establish between the Commission 
and the League of Nations. In actual fact the President 


of the Commission has already,on several occasions, been 
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in correspondence with the Secretariat, and on September 
10th Last the Coueil authorised the Secretary-General to 
forward. to the Powers concerned the information on the 
passage of naval or air forces through the Straits, which 
was supplied by the Commission in accordance with Sub- 
Section "A", 82, of Apnex 2 to the Convention. 

As regards the contents of the report, @ distinction 
showld be drawn between the first and second parts of this 
document. The latter contains useful information on 
commerce and navigation. 

The first part contains a number of observations 
relating, among others, to the fact that "the Commission has 
to rely for all its information on services which are 
exclusively Turki sh as regards their administration, equip- 
ment and staff"; to the possibility of obtaining informa- 
tion likely to be of interest to the Commission from 
officers commending naval gorces before their ships enter 
the Straits; and to the personal immmities which, in the 
ovinion of the Commission, should be granted to its members. 

The report concludes with the following passa&e- 

"In drawing up the present report, the Straits 
Commission has sought to carry out the intentions of 
Article 15 of the Convention of Lausanne. The information 
it contains may be summaried as follows: 

"The first part shows that the Commission has 
almost completely organised the services necessary for its 
work, but that these services do not possess that full 
independence ghich is essential sf the Commission's 
neutrality and power of initiativeare not to become illusory 
in matters in which the Turkish Government's ow interests 
are concerned. 

“The information contained in the second part shows 


that commercial navigation through the Straits does nee as 
ye 
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yet enjoy the mrestricted freedom granted to it by the 
Treaty of Lausanne, 

"Older systems and provisional regulations 
resulting from the war Still weigh heavily upon the 
administrations, which have difficulty in freeing themselves 
from the shackles of traditional practice. 

"In this direction the duty of the Commission is 
limited by the Straits Convention to reporting the facts 
to the League of Nations. I§.is for the latter to adopt 
any means which may seem to it effective to hasten the 
application in their entirety of the principles laid down 
in the Treaty of Lausanne”. 

With regard to these observations of the Commission I 
think that I should point out to the Comcil that Article 15 
of the Convention merely places the Commission under the 
auspices of the League. I therefore venture to suggest that 
the Council should forward the Commission's report to all the 
Signatory Powers, to enable them to judge for themselves what 
action should be taken on this Comminication, 

If the Council approves these sugsestions, I would 
propose that it adopt the following resolution: 

"The Council accepts the duty assigned to it by 

the provisions of article 15 of the Convention relating 

to the Regime of the Straits, signed at Lausanne on 

July 24th, 1923, to the effect that the Straits 

Comnission carries out its mission wider the auspices 

of the League of Nations. 

"It takes note of the report which the Commission has 

submitted on its work during the year 1925, and 

commmicates this report, for any necessary action, 

to the States Simatories of the Convention. 

"The Minutes of the present meeting shall be attached 

to this commnication. 

"The 


Pt os . jaan Ter 
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"The Secretary-General is alao authorised to com- 
municate the Straits Commission's report and the 
minutes of the present meeting for the information 
of any technical organisation of the League which 
may be interested in the information contained 


in the report". 


The resolution was adopted. 
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; é eS, @B- Sy ate 
¢ COMMONWEALTH or AUSTRALIA. 


GOVERNOR-GENERAL'S OFFICE, 
cond April, 192 0 





The Secretary, 
Prime Minister's Department. 
f transmit herewith, by direction of the Governor- 
General, for the information of the Prime Minister. copy of 
a Despatch from the Secretary of State for the Colonies 


a . ¢ Ob } mec , 2, a 
dated l6th lis reh, + JGo No. Dome si 12 ; velative to 
the position of the Soviet Government in regard to the Straits 
Convention of 24th July,1923. 

/) 


Gate 


x Official Secretary. 
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au Conseil, au 
de la Société et f 
uvernement de 1'U.R.3.S. Geneve le 1©? evyril 1932 


C. 2 8.M.109.1933.Vl11. 






RAPPORT ANNUEL DE LA COMMISSION DES DETROITS 
ne et ED UEINOL Lo 


- . id . 4 
Note da Secrétaire général 


—_—_——. 









Conforme ment A la Résolution du Conseil, en date du 5 juin 
i y a : . , , ~ 
1928 ’ le Seera taire scene ral > 43 Thon: 7) ¥* ous com 


oe 


Fuissances signataires dd la Convention concernant le résin 







Détroits et aux Membres de la Société, le rapport ci-annexdé de la 


Commission des Détroits A la Société des Nations pour l'année 1932 


sw & 







re ee ee ee ee eee ee ee ee ee 


Communicated to the Council, 
to the States Menbers of the 
League gnd to the Government 
of the U.S.S.R. 







ANNUAL REPORT OF THE STRAITS 
on ee 


-i as te La . ar 
, 

el ee ISSION 

——— 








Note by the Secretary-General, 
In conformity with the Council Resolution of June oth, 1928, 


the Secretary-General has the honour to circulete to the Suuncil, to 


the Powers signatories of the Convention relating to the Rezime of 





the Straits and to the Members of the Leazue, the attached report for 








the 





1932 from Straits 
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||| SOCIETE DES NATIONS | 


ANNEE 1932 


aac ye 


ISTANBUL 


‘|| Imprmerr Francaise L. Mourxmés, Rue Lurépsi HENDEK, 125 _ 


x 


1933 
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ANNEE 1932 
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ISTANBUL 


ImPRIMERIE FRANCAISE L. Mourkrpts, Rue LuLéps! wenpek, 125 
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COMPOSITION 


DE LA 


COMMISSION DES DETROITS 


tt en 


Président: Le représentant de ia Turquie 


MEMBRES: 


BULGARIE 

S. E. Monsieur Tutopore Pavyiorr, Ministre Plénipoten- 
tiaire de Bulgarie. 
FRANCE 

S. E. Monsieur Jean Pozzi, Ministre plénipotentiaire. 
GRANDE BRETAGNE 

Monsieur le Capitaine de Vaisseau Malcolm Macponacp. 
GRECE 

Monsieur le Capitaine de Frégate Constantin Economou, 
puis Monsieur le Capitaine de Vaisseau Demerre Lounpras. 
IVALIE 

S. E. Le Prince Livio BorGuese, Ministre Plénipotentiaire. 
JAPON 
Monsieur Taneki Kumabe, Secrétaire d’'Ambassade. 
ROUMANIE 


Monsieur Georces lonescu, Consul Général de Roumanie, 
puis Monsieur B. Anasrassiv, Conseiller de Légation. 


TUROQUIE 
S. E. L'Amiral H. Vassie Pacha. 


=e 
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PREMIERE PARTIE 
TRAVAUX DE LA COMMISSION EN 1932 


— + RT tat ft 


I.— Fonctionnement Général de la Commission 


Comme le mentionne le premier rapport relauif a lannée 
4925, la Commission a son siége au Palais de Top-Hané, 
gracieusement offert par le Gouvernement Ture. 

Elle y a tenu réguliérement ses séances au cours de 
Vannée 1932, 

Conformément aux dispositions de la Convention sur le 
Régime des Détroits, la Présidence fut exercée pendant toute 
Yannée par S. E. l'Amiral Vassir Pacha, Représentant de la 
Turquie. 

La Vice-Presidence a cte confiée au Representant de la 
Bulgarie du der Janvier au 30 Juin, et au Représentant de la 
France du 1@ Juillet a fin Décembre. 

Les passages des navires de guerre ou de transport 
militaires étrangers a travers les Détroits ont été signalés a la 
Commission par les stations de T. S. F. créées par le Gouverne- 
ment Turc aux entrées des Dardanelles et du Bosphore (stations 


de Seddul-Bahr «t Buyuk-Liman). Depuis la suppression de la 


station militaire radio-télégraphique d’Ok-Meydan, c'est la 
station d’'Osmanié qui sert d'intermédiaire entre la Commission 
et les deux stations precitées. Les positions géographiques 
et les caractéristiques de ces trois stations sont indiquées au 
« Titre ll.— Passage des navires de guerre én transil. « 


ll. — Budget 


Les prévisions des dépenses pour 1932 avaient cle de 
8.620 Ligs. 

Les dépenses se sont clevées a 8.411,79 Liqs., de sorte 
que la Commission se twouve avoir réalisé avec les imtéréts 
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National Archives of Australia 
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BATIMENTS A EFFECTIFS REDUITS : 


Cuirassés 
Croiseurs 
Torpilleurs 
Sous-marins 


Batiments faisant partie de la 
flotte de la Mer Noire se 
trouvant a Bizerte de fait, et 
devant se rendre 4 nouveau 
en Mer Noire. 


Bs Op > 


Forces MILITAIRES AERIENNES : 


Aéronefs navals, y compris 
les avions d’exercices et d’en- 
trainement : 32 


ll.— Passage des navires de guerre étrangers 
4 travers les Déiroits en 1932. 


Ces passages se classent de la facon suivante : 


4 canonniére roumaine est entrée en Mer Noire au mois 
de Janvier en venant de la Méditerranée. 


4 croiseur francais est entré dans les Detroits au mois de 
Mai, et apres un séjour d’une semaine a Istanbul s'est rendu 
en Mer Noire, d’ou il est retourné apres huit jours en 
Méditerranée. 


4 escadrille italienne comprenant un croiseur e! 4 contre- 
torpilleurs est entrée en Mer Noire au mois de Juillet. Elle y a 
séjourné une semaine. A son retour, elle est restee huit jours a 
Istanbul, pour rentrer ensuite dans la Médilerrance. 


1 escadrille britannique, compos¢e de 4 croiseurs et de 
4 sous-marin s’est rendue en Mer Noire au mois de Septembre, 
et est retournée en Méditerranée aprés une quinzaine. 


2 contre torpilleurs roumains sont venus au mois d'Octo- 
bre se faire caréner a Sténia, dans le Bosphore, et sont rentrés 
ensuite en Mer Noire. 

Les mouyements des navires auxiliaires comprenant le 
passage des Détroits aller et retour, sont au nombre de 27, 
Ces navires appartiennent tous a la marine francaise. Leurs 
traversées se sont effectuées sans aucun incident. 
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nage. Ceux gui arrivent de la Mer Egée doivent le demander a 
VOffice Sanitaire de Galata. : 
4.— Un tel visa ne presente que la particularité suivante: 
| uth navire qui se déclare en transit volontaire et qui s’arréte 
: uniquement pour se ravitailler sous surveillance sanitaire, Wa 
pas le droit de communiquer avec la terre, tandis que celui qui 
a obtenu le «visa complet » peut communiquer, sans avoir le 
droit doperer. 
Aussi, les autorites douaniéres apposent-elles les scellés 
sur sa cargaison. 


5.— Passées ces 48 heures, tant pour les navires en transit 


§ direct, que pour ceux qui ont obtenu le «visa complet», l’Office 
Sanitaire considére le navire comme ayant rompu le transil, et 
i il se voit obligé de lui délivrer ce qu'il dénomme «la libre pra- 
\ tique », parce qu’il lui est impossible de maintenir ses gardes 
f pendant plusieurs jours a bord d’un méme navire. 
C’est Voctroi de la libre pratique qui entraine | exigibilite 
a du visa consulaire, puisque le navire n’est plus considéré 
i comme en transit. 
a Parmi les différentes circulaires publiées en 1932 par les autorités 
t ganitaires turques, celles qui suivent intéressent particulierement fa 
navigation. 
it Circulaire No 23 du 8 Novembre 1932 
4 
: | ll ressort d'une communication du Ministere de l’Economie, 
que les bateaux qui arrivent de la Mer Noire jusqu’a Kavak sans 
pilote, peuvent avancer dans les mémes conditions jusqu’a 
if Buyuk-Déré, et quil n'y a aucun inconvenient 4 ce que les pi- 
ol lotes soient embarqués a cette derniére localite, sauf en temps 
lg bouche et brumeux, 
Y Vu ce qui précéde, la faculte préecedemment accordée aux 


; navires d’embarquer les pilctes avant le contréle sanitaire est 
| maintenant supprimée. Sauf en cas d’infortune de mer, tempéte, 
brouillard. etc..., les pilotes ne pourront s’embarquer a lave- 
nir qu’aprés l'accomplissement des formalités sanitaires. 
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Circulaire N° 25 du 15 Novembre 1932: 


L’autorisation d’opérer de nuit qui, en vertu de la circulaire 
No. 23 publiée le 20 Octobre 1929, a été accordée, sous certaines 
conditions, aux paquebots de luxe faisant un service régulier 
entre des ports déterminés, ayant des médecins officiels et des 
moyens sanitaires a bord, et qui viennent de ports é€trangers 
infectés par la peste, est étendue a tous les navires dans les 
conditions gui suivent: 

Tous les bateaux munis de certificats de dératisation vala- 
bles qui arrivent de ports infectés par la peste, peuvent operer la 
nuit comme le jour, dans nos ports, a condition que, ancrés ou 
amarrés aux bouées, il soit établi une surveillance sanitaire, 
que leur zone d’opération soit largement eéclairee a l’electricité, 
et que les amarres de ces bateaux et les moyens de transport 
des marchandises aient des fascines de dimensions déterminées 
et vérifliées. 


Circulaire Ne 26 du 15 Novembre 1932: 


ll est ordonné que les piéces de bord des navires etrangers 
comprenant les patentes sanitaires oblenues au premier port 
de départ, ainsi que les visas sanitaires des ports étrangers 
touchés en cours de route, et enfin tous autres documents Sa- 
nitaires soient, lors de leur départ du dernier port ture tou- 
ché, restituées telles quelles aux capitaines de ces navires, ac- 
compagneées des patentes sanitaires turques, 0u munies du visa 
de l’'Otfice Sanitaire de ce dernier port. 


VI.— Service de Sauvetage 


La Commission mentionne avec satisfaction que les taxes 
prélevées par ce Service ont été réduites, a partir du {er Juin 
4932 de 5 a4 piastres par tonne nette. 

Le Service de Sauvetage a installe en 4932 trois sirénes ; 
une a la Tour de Léandre, une a la Pointe du Sérail et la 
3me 4 Feéner Bagtché, destinees a fonctionner en temps de 
brouillard. Leurs caractéristiques sont - 
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Il — Stations de Ja Cote d'Europe 


Ne Stations de Sauvetage Organisation et Moyens 
2 Atlama aes 
4 Kilyos (Koumkeuy) cay ay: Ue 
6 Kisirkaya PLE. 
S Molozbournou P..E. 
10 Akpinar Poe 
12 Koundouzdéré Pegi: 
14 Karabouroun P: .E. A. 
16 Darbogaz Ps E. 


Les bateaux, moleurs et autres embarcations secourus. 
en 1932 par le Service de Sauvetage de la Mer Noire sont au 
nombre de 2 vapeurs turcs, 2 vapeurs étrangers, 3 moteurs, 
14 voiliers, 2 mahonnes et 2 embarcations. 

Le nombre de vies sauvées est de 155, dont 7 passagers. 
et 148 hommes déquipages. 


VII.— Radio-Phares a Ventrée du Bosphore 


La Commission a suggéré dans ses rapports précédents 
gu’un systéme de radio-phares soit créé a Ventrée ou dans le 
voisinage de l’entrée du Bosphore, en vue déviter les difficultés 
que les navires éprouvent fréquemment en venant de la Mer 
Noire, et en s’approchant du Bosphore, ainsi que pour venir en 
aide aux bateaux qui ne parviennent pas a fixer leur position. 

2.— Dans son rapport pour 1931, la Commission avait dit 
que les autorites turques competentes n’élaient pas actuelle- 
ment disposées a faire une installation de ce genre, non seule- 
ment pour des raisons financiéres, mais aussi techniques. A 
leur avis, l’éntree du Bosphore ne se préterait pas a linstalla- 
tion d’un ou plusieurs radio-phares: ils ne pourraient fonction- 
ner de facon satisfaisante. 

3 — La Commission convient que dans les circonstances. 
actuelles, il serait diflicile de procéder a installation de radio- 
phares d'un sysiéme qui exigerait de grandes dépenses, et obli- 
gerait la navigation a payer des taxes plus élevées. Mais au 
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A cet elfet, |a Commission complétera les renseignements 
qu'elle posséde déja sur les radio-phares par les données de- 
mandées aux experts des autres gouvernements représentés a la 
Commission. 


VIII.— Sauvetage des navires échoués. 


Durant les mois dhiver de l'année courante, les conditions 
atmosphériques en Mer Noire n'ont pas été aussi rigoureuses 
quien 1931. Conséquemment, il n'y a pas a signaler un 
grand nombre d’échouements dans le voisinage de l'entrée du 
Bosphore, comme le fit la Commission dans son rapport de 
Vannée derniére 

D'autre part, de nombreux bateaux ont échoué dans les 
Détroits. Tous ces navires ont été renfloues avec succes a l'aide 
es baliments appartenant a la Compagnie Turque de Sau- 
vetage. Il ya lieu de citer particuli¢rement le renflovage d'un 
grand paquebot transatlantique des Messageries Maritimes, 
« PROVIDENCE », qui s‘était échoué dans le voisinage de l'entrée 
des Dardanelles. Ce renflouage constitue une remarquable 
opéralion, digne de tout eloge. 

Actuellement, le Gouvernement ture a consenti a la forma- 
tion d'une nouvelle compagnie qui va exercer un monopole de 
sauvelage dans le Bosphore, les Dardanelles et dans une partie 
de lentréee des Détroits, des deux cdtés de la Mer Noire et de la 
Mer Egée. Le reste des eaux turques est libre aux autres orga- 
nisaulions opérant sous pavillon ture. 

La nouvelle compagnie qui entrera én activité au commen- 
cement de lannée prochaine, dispose d'un capital de 500.000 
Liqs., auquel le Gouvernement participe dans la proportion 
de 70%. Elle conserve son ancien nom, et reste sous ladmini- 
stration de la Compagnie preécitée, c'est a dire « Tork Gemi 
Kurtarma Anonim Sirketi». Elle achétera aussi tous les remor- 
Queurs et les vapeurs de sauvetage appartenant a la Compagnie 
qu'elle remplace. Elle aura, cependant, l’'avantage de pouvoir 
faire usage, lorsqu il sera nécessaire, de toutes les ressources 


de la Compagnie de Navigation «a Seyri Sefaine ». 
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DEUXIEME PARTIE 





RENSEIGNEMENTS SUR LES CONDITIONS DE PASSAGE OES NAVIRES ET AERONEFS 
A TRAVERS LES DETROIS RELIANT LA MER NOIRE A LA MER EGEE 
1** Janvier 1933 


SOMMAIRE 
TITRE | Généralités. 
TITRE I Passage des navires de guerre en transit. 
Paragraphe | En temps de paix. 
2 {I En temps de guerre. (Turquie Neutre), 
» IIf En temps de guerre. (‘Turquie belligérante), 


TITRE Ill Navires de guerre touchant terre dans les Détroits. (Temps de paix). 
TITRE IV Passage des aéronets en transit. 


Parapraphe | En temps de paix. 


> I] En temps de guerre. (Turquie neutre). 
» [I] En temps de guerre. (Turquie belligérante). 
TITRE V Aéronefs de guerre a destination du territoire ture via la région des 


Détroits. (Temps de paix), 
TITRE VI Passage des navires de commerce en transit. 


Paragraphe [ En temps de paix. 
> If En temps de guerre (Turquie neutre), 
» (if En temps de guerre, (Turquie belligérante). 


TITRE Vil _ Navires de commerce touchant terre dans les Détroits(Temps de paix), 
TITRE VIII Passage des aéronefs commerciaux en transit. 


Paragraphe | En temps de paix. 
> {i En temps de guerre. (Turquie neutre),. 
» IIt Mn temps de guerre, (Turquie belligérante), 


TITRE IX _ = A6ronefs commerciaux 4 destination du territoire turc via la région des 
Détroits. (Temps de paix). 
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COMMISSION DES DETROITS 


Renseignements sur les conditions de passage des navires ot aéronefs 


4 travers les Détroils reliant la mer Noire & la Mer Egée. 


I*er Janvier I933 


TITRE I 
Généralités 


1. — Les Détroits reliant la Mer Noire a la Mer Egée 
comprennent, au sens des présents renseignements, le Bos- 
phore, la Mer de Marmara et les Dardanelles. 


Les conditions dans lesquelles les navigations maritime, 
sous-marine et aérienne peuvent emprunter cette voie de 
communication ont été fixées par la aConvention concernant 
le Régime des Détroits» signée a Lausanne le 24 Juillet 1923 
par les représentants des Puissances suivantes ; 

Angleterre, Bulgarie, France, Gréce, Ltalie, Japon, Rou- 

; manie, Russie, Turquie et Yougoslavie. 

Cette convention a été ratifiée, jusquici, par toutes les 
Puissances signataires. a l'exception de la Russie, et de la 
Yougosilavie. 

Toute nation peut adhérer a la Convention a un mo- 
ment quelconqgue. 

Une Commission, instituée par la Convention des Détroits, 
fonctionne a Istanbul sous les auspices de la Société des 
Nations. 

Elle tient ses séances au Palais de Top-Hané, mis a sa 
disposition par le Gouvernement turc. Elle comprend, sous la 
Présidence du Keprésentant de la Turquie, les Représentants 
de toutes les Puissances qui ont ratifié la Convention. Efle 
exerce ses aliribulions sur les eaux des Détroits, notamment 

| ‘en sassurant que les dispositions prevues a la Convention au 
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marins ou de tous autres types de batiments ainsi que d’aéro- 
hefs navals quelle posséde en Mer Noire, en distinguant les 
Baliments armés des batiments a effectifs réduits, en réserve. 
6n réparation ou modification 

La Commission des Deétroits informera alors les Puissances 
mteressees du nombre de cuirassés, croiseurs de bataille, bati- 
ments porte-avions, croiseurs, destroyers, sous-marins, aéronefs 
ét éeventuellement d’unites d'autres types, que comprend la 
force navale la plus forte en Mer Noire; en outre, tout 
changement résultant, soit de lentrée soit de la sortie en 
Mer Noire, dun batiment appartenant a la dite force, 
sera immédiatement porté a la connaissance des Puissances 
interessées. (') 

Le nombre et le type des batiments armés seront seuls 
pris en considération pour le calcul dune force navale a faire 
passer par les Détroits a destination de la Mer Noire. 

Par une disposilion spéciale, et quelle que soit la compo- 
$ition de la force navale la plus forte parmi les riverains de la 
Mer Noire, toute Puissance peut envoyer dans cetle mer, en 
tout temps et en toutes circonstances, une force navale de trois 
batiments au maximum, chacun de ces batiments ne devant 
pas dépasser 10.000 tonnes. 

7.—a) Les navires de guefre transitant a travers les Défroits 
Ne sont soumis a aucune formalité, taxe ou charge quelconque. 

b) Les snus-marins ne peuvent traverser les Détroits qu’ett 
surface. 

c) Le Commandant d’une force navale étrangére venant 
de la Mer Egée doit signaler, sans étre obligé de s’arréter, a la 
station turque de signaux de Seddul-Bahr, (#) les noms de ses 
Navires. 


(x1) Les renseignements recteillis par la Commission des Détroits sont 
communiqués au Secrétariat Général dé la Société des Nations qui 
les transmet aux Puissances. 

(2) Position L: 40, 02’, 45” Nord. 

G: 26°, 12’, 15’’, Est (Greenwich). 
Indicatif de T. S. F.: TCL. (Poste a étiricelles). 
Longueur d’onde d’émission : 600 métres en service normal. 
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d'izmidt située a l'Est de la ligne Cartal-Cap, Boz-Bouroun, 
avec les régions terrestres autour de ce golfe. 

On trouvera en Annexe | le croquis de lemplacement de 
ces zones. 

Ce croquis indique également les voies dacces aériennes 
en Turquie dans la région des Deétroits. 

La Commission des Détroits a formule certaines réserves 
quant a l'application de quelques-unes des dispositions de ce 
réglement. 


PARAGRAPHE Il.— En lemps de guerre, la Turquie étant neutre. 


15.—a) Les conditions de libre passage en transit des aero- 
nefs de guerre sont les mémes que celles qui ont eté indiquees 
pour les navires de guerre au titre Il paragraphe Il précédent. 

b) En attendant la conclusion d'une Convention interna- 
tionale établissant les régles de neutralité pour les aéronefs, 
les aévonefs militaires jouiront dans les Détroits dun tratte- 
ment analogue a celui accerdé aux baliments de guerre par la 
Convention XIIl de la Haye 1907, 


PAKAGRAPHE II1.— En temps de guerre, la Turquie étant belligérante. 


16.—a) Les conditions de passage en transit des aéronefs 
militaires neutres sont les mémes que celles qui ont ete indi- 
quées pour les navires de guerre au tire Il paragraphe iit 
précédent, mais le passage des aeronefs neutres se fait a leurs 
risques et périls. 

b) Les autorilés turques exerceront un droit d'enquéte sur le 
caraciére de neutralité de ces appareils qui devront obligatoire- 
ment atierrir ov amerrirc dans les zones amenagees cet effet. 

Ces zones sont: (') 

Pour les avions venant de la Mer Egée : Tchanak-Kalé et 
environs: Nagara Coyou | hydravions), et Est de Nagara 
Tépé (avions) (*)- 


(1) Communication du Ministere ture 
sance-, en date du 27 Septembre 1924. 
(2) Réglement du 9 Septembre 1925 sur la 





des Affaires Etrangéres aux Puis- 


Navigation Aérienne en Turquie, 


Page 125 


NAA: A981, TUR 9 








Page 126 





29 - 


doll, aux termes des réglements tures, faire porter sur sa 
patente de santé, lors de son passage a Ichanak ou a Buyuk; 
déré, la mention suivante: « Autorisé a passer sans contact les 
Détroils et la Marmara. suivant la demande du Capitaine.» (') 
Cette mnscriplion sappelle «Visa de libre passage sanitaire , 
ou avisa de transit sanitaire». 


PARAGRAPHE |. — En lemps dé paix. 

19.— Le passage en transit est complétement libre, de 
jour comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous leg 
chargements. 

20.— a) Aux termes de la Convention des Détroits, les 
seules formalités, taxes ou charges quelconques a supporter par 
les navires de commerce en transit, sont celles résultant des 
dispositions sanitaires internationales et celles qu'entrainent 
des services eflectivement rendus, comme le pilotage, le remor- 
quage, le passage dans les zones éclairées par les phares, etc... 
ou autres taxes de méme nature. (*) 

b) Voici, dans l'état actuel des réglements tures, et pour 
les navires de commerce en transit, lenumeération des taxes : 

Droits de phares pour les Détroits (Eclairage des Deétroits 
et de leurs abords). 

Droits de reconnaissance sanitaire (libre passage sanitaire) 
a Tchanak ou a Buyuk-Deére. 

Droits pour le Service de Sauvetage de la Mer Noire (en- 
treticn de la bouée lumineuse a lentrée du Bosphore, des 
Stations de sauvelage). 

Eventuellement. droits de pilotage, de remorquage, de 
dératisation. 

21.— Le pilotage est facultatf. 

99.— L'usage de la T. S. F. est interdit dans les caux ter- 
ritoriales turques. (*) Cependant, la station centrale d’Osmanié 


————— — 





(1) Circulaire No. 8, du 7 Février 1925, de la Direction Genérale Sanitaire, 
(2) Sans que soit portée atteinte aux droits exercés a cet égard par les 
services et entreprises qui étaient concédés par le Gouvernement turc en 


Juillet 1923. 
(3) Direction du Commerce Maritime Turc, 16 Novembre 4924. 
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aux prescriptions internationales avant de pénétrer dans les 
Détroits, méme s‘ils doivent passer en droiture sans faire escale 
ou rompre charge. 

b) Selon les réglements actuellement§ en vigueur, les 
navires qui désirent aller de la Mer Egée en Mer Noire en tran- 
sit doivent, sans jeter l'ancre, ralentir leur vitesse en faisant 
stopper leur machine devant l'Office Sanitaire de Tchanak, et 
faire au preposé sanitaire venu pour leur accorder le libre 
passage, une déclaration indiquant que leur traversée des 
Détroits doit se faire en transit ('). 

Les opérations d’octroi du libre passage sanitaire a Tchanak 
pour les navires en transit se font de jour, comme de nuit (*). 

ec) Le Gouvernement turc se réserve le droit de faire placer 
un garde sanitaire a bord de tout navire de commerce prove- 
nant dun port infecté et passant les Détroits sans médecin, afin 
d’éviter que le navire ne touche un port ture (*). 

Aucun payement n'est exigé pour le service des gardes 
sanitaires (‘). ; 

d) De jour comme de nuit, les préposés sanitaires sont 
transporiés par des embarcations appartenant au service de 
santé ; les Compagnies, n’ont, du chef de ce transport, aucune 
redevance a payer (§). 

En cas de tres mauvais temps, Office sanitaire de 
Tchanak signale de continuer la route (*), et le contréle sani- 
taire pour le libre passage s’eflectue a Buyuk-Deré (jour et nuit), 
A moins que le navire ne désire se ravitailler a Istanbul dans 


les conditions du § g ci-aprés ("). 





(1) Circulaire No, 28 du 1yi1/Sl. 
(2) » No 83 du 37/27 
(3) Protocule de Signature de ta Convention Sanitaire Internationale de 
Paris du 2! Juin 1926. 
(4) Circulaire No. 13 du 176 31. 
(5) ; No. 7* du 26/7,27. 
(6) En hissant; de jour: Flamme do Code supérieur 4 H M. 
de nuit: Treis feux verticalemeut disposés vert-blanc-vert. 
(7) Article 8 Circulaire Direction Générale Sanitaire, dw 7 Fevrier 1928, 
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Le ravitaillement effectué, le navire se rend a Buyuk-Déré 
ov il débargue son garde sanitaire. 

li est formetiement déefendu aux navires en transit de dé 
barquer des passagers a Istanbul ou au lazaret de Kavak. ou 
én un point quelconque des Détroits. Ces navires ne pourraient 
éventuellement débarquer un passager au lazaret de Nagara 
ou au lazaret de Touzla que sous conditions (') 

Les navires en transit qui, par suite de mauvais temps, 
n'ont pu obtenir leur libre passage a Tchanak, et qui veulent, 
sans rompre le transit, se ravitailler a Istanbul, subiront les 
formalités sanitaires pour le hbre passage dans ce dernier port 
et y acquilteront les droits sanitaires (*). 

h) Tout navire passant les Détroits en transit doit, pour se 
conformer aux réglements tures, hisser le pavillon Q du Code 
International pendant toute la durée du passage: il ne peut, 
sauf en cas de force majeure, s'arréter, qu’a la Tour de Léandre 
pour s'y ravilailler éventuellement dans les conditions indiquées 
en (g) ci-dessus, et a Buyuk-Déré pour y déposer éventuelle_ 
ment ses gardes sanitaires (*) 

lls peuvent se ravitailler aussi en combustibles liquides 
aux dépdis de Selvi Bournou, méme s'il n'y a pas de pontons, 
mais en restant a une distance de 2 a3 métres de l’échelle, sans 
l'accoster. 

Le pavillon Q doit étre gardé battant pendant le ravitail- 
lement éventuel prévu a lalinéa (g) précedent. 

i) Un navire de commerce qui, primitivement destiné a 
un port des Détroits, apprend a Tchanak gu’une quarantaine 
sanitaire lui est imposée (*) soit par le fait des ports touchés 
précédemment, soit par le fait de son état sanitaire, peut tra- 
verser les Détroits en transit en renoncant a relacher dans le 
port primitivement preva (*), 


1) Circulaire No. 46 du 27 Septembre 1927. (Office Sanitaire). | 
a Article & de la Cuculaire No, 8 du 7 Février 1928 de la. Direction 
Générale Sanitaire. cae 
(3) La nuit le pavillon Q est remplacé par un lana) rouge. “5 fk 
Me les lwzarets de Quarantaine sont: eet om Dardanelles; Clazo- 
méne A Smyrne; Touzla ov Monastir-Aghzy, 4 Istanbul. | 
(5) Un tel navire est alors dit «en contumace obligatoie*, ou ep 


«transit obligatoire » 
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tion de protiter de cette faculté, faire porter une menuoen 
Speciale sur leur patente de santé en passant a Buyuk-Déré, 
Les aulorités sanitaires de ce port avertissent alors telepho- 
niguement I'Ollice de Galata, et les navires intéresses ne sont 
pas tenus de deposer leur patente a cet Office pendant teur 
ravitaillement. (‘) 

Un garde sanitaire est embarqué a Buyuk-Déré sur les 
Navires en transit qui désirent se ravitailler a Istanbul. Ce 
Garde est débarqué dans Vembarcation de Agence de fa 
Compagnie a laquelle appartient le Navire, et non dans l'em- 
burcation de l'Ollice Sanitaire. Pendant le ravitaillement. te 
Navire mouille au large du port d'Istanbul, comme il est dit 
a larticle 24 (g), (2) 


ParaGrape Il, — En lemps de guerre. Turquie neutre. 


~6.— u) Le passage en transit est completement libre, de 
jour comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous les 
chargements. 

La navigation ne duit, en aucune lacon, étre entravée dans 
les Detronus, dont les eaux doivent rester entierement libres 
dans les mémes conditions quila été indique au paragraphe I 
precedent. 

Le pilotage reste facultatif. 

6) Les batiments de guerre belligérants ne peuvent se 
livrer a aucun acte dhosulué dans les Detronts. 


PARAGRAPHE IIl.— En temps de guerre, ja Turquie étant bélligérante. 


27. — a) La Turquie prend telies mesures quelle juge 
convenables pour empécher les navires ennemis d’utiliser les 
Deiroits. 


Eile applique a ces navires toutes mesures de guerre con- 
formes au Droit International qu'elle estime nécessaires, mais 





(1) Circulaires Nos. 70 et 74 des 4 et 25 Décembre 1927 de I’ Olfice Sanitaire. 
(2) Circulaire No. 8 du 7 Févricr 49253 de ia Direcuon Générale Sanitaire, 
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liére. La patente doit porter la mention de létat sanitaire de 
tous les ports touchés, Elle doit étre visée par le Consulat 
turc du port de départ. Si le navire arrive en faisant esxcale 


‘ 
. 


dans plusieurs ports étrangers, le visa consulaire sera obtenu 


au dernier port étranger touché. Dans le cas ov iJ n'y a pas de 


- 
—_ 


Consulat ture dans ce dernier port, le visa sera fait par le (, {. 
de Consul turc, et a défaut de celui-ci, par l'autorité locale 





sanitaire ou par le Consul d’une Puissance amie, chargé des 
intéréts turcs. 

Le visa consulaire ne sera pas exigé des navires qui tra- 
versent les Deétroits sans contact ni arrét ou qui, pendant leur 


traversée sans contact, s'arrétent, sous surveillance sanitaire, 


pour assurer leur ravitaillement en eau, combustibles, pro- 
visions, etc... (*). 


Si les navires provenant d'un port étranger, munis du visa 
consulaire, font escale, entre deux ports turcs, dans un port 
étranger, ils devront obtenir le visa dans les conditions énon- 
cées plus haut (‘). 


a 7 
= 











led 

we Les navires provenant d'un port ture et ayant pour destina- 
i uon finale également un port turc, agiront de méme s’ils 
Wl touchent, en cours de route, un port étranger (*). 

t Des pénalités sont prévues pour les contrevenants, 


b) Selon les réglements actuellement en vigueur, les 
navires de commerce venant de la Mer Egée a destination d'un 
port des Détroits doivent, sans jeter l'ancre, ralentir leur vitesse 
en faisant stopper les machines devant Office Sanitaire de 
Tchanak pour y recevoir la libre pratique qu’ils demandent 
en hissant le pavillon Q du Code International pendant le 
jour, et un fanal rouge durant la nuit. 


oo 


A cet appel, le service de Santé turc se rend a bord, et 
remet un questionnaire au médecin ou a lofficier de pont qui 
est descendu ala coupée pour le recevoir. Les réponses doi- 
vent étres données par écrit et sont réputées faites sous la foi du 


QS Ss...) o>ee 


(1) Circulaire de la Direction Sanitaire du 28 Mars 1931 No, 2 
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Elle est accordés sur une demande redigée en turc ou en 
francais, et remise a l'Olfice Sanitaire seit par le meédecin, soit 
par l'intermédiaire d'un officier du bord ou de lagence. Il y 
est donné suite dans le plus bref délai. (*) 


Les bateaux qui n'ont pas de médecin a bord sont soumis 
4 une nouvelle formalité de libre pratique. 


2,— Les bateaux venant d'un port infecté n‘obtiennent le 
ubre pratique a Tchanak, qu'aprés y avoir subi un examen 
médical s‘ils arrivent le jour, et ont un médecin a bord. Pour 
la commodité des passagers des navires arrivant nuitamment 
a Tchanak, l'examen médical est différe jusgu'au port de des- 
ination, et la libre pratique n'est accordée gu ensuite. 

3.— Les navires n'ayant pas de médecin seront tous exa- 
minés a Tehanak, quils y avrivent de jour ou de nwit, #t lab 
libre pratique n'est accord¢e qu'au port de destination 

Ainsi qu'il résulte des renseignements ci-dessus et des 
autres dispositions sanitaires se rapportant aux navires qui arri- 
vent par Ichanak, une nouvelle demande de libre pratique 
est exigée dans les cas suivants: 

les navires qui ont regu la libre pratique a Tehanak, mais 
a bord desquels il s'est produit, depuis ce port, un changement 
dans l'état saiitaire ; 

les navires qui n'ont pas recu Ja libre pratique & Tchanak 
parce que létat du temps n’a pas permis la venue 4 bord du 
préposé sanitaire de ce port ; 

les navires gui, ayant recu la libre pratique a Tchanak, 
ont mis plus de 24 heures pour venir de ce port a Istanbul; 


les navires ayant fait escule dans un port de Marmara ; 


les navires Ou embarcations de toute nature trafiquant 
entire les ports de la Marmara et Istanbul ; 


(1) Les navires ayant obtenu la libre pratique a Office Sanitaire de 
Buyuk-Déré peuvent débarquer leur cargsison aussi, tout en envoyant leurs 
patentes a |'Office de Galata. 
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Sur cette embarcation se trouve également le représentant 
du Commandant de la Police d'Istanbul. 

Toutelois, pour éviter les inconvénients constatés par la 
suite, l'Office Sanitaire préfere généralement envoyer son repré- 
sentant duns une embarcation spéciale (‘'), 

Personne, méme appartenant a la Police ou a la Douane, 
ne peut moter a bord du navire arrivant, avant que les opéra- 
tions de contrdle sanitaire ne soient terminées et le pavillon Q 
éventuellement rentré (%). 

4) L'arraisonnement et Voctroi de la libre pratique des 
bateaux qui, aprés leur départ d'Istanbul a destination de la 
Méditerranée désirent prendre contact avec Tchanak, se feront 
par les moyens de transport de lOflice Sanitaire de cette 
localité et au large s'ils y arrivent la nuit. Mais, dans ce cas, un 
préavis est de rigueur. 

L'octroi de la libre pratique a Tchanak ou a Istanbul 
peut étre différé jusqu’a la fin d'une période de quarantaine 
imposée, ou une dératisation ordonnée. 

La dératisation est obligatoire pour les navires en prove- 
nance d'un port contami $ de peste et qui ne possédent pas de 
certificat de dératisation datant de moins de 6 mots, 

Les quarantaines ¢t les dératisations s'effectuent a Touzla ou 
a Monastir-Aghzy. 

Les navires provenant des ports contaminés de peste, 
sont aulorisés, apres examen, a effectuer leurs opérations com- 
merciales de jour et de nuit, «f sont soumis 4 cerlaines 
mesures spéciales (*). 

i) Toute personne appartenant aux Agences maritimes 
} d'Istanbul qui se rend a bord pour son service doit étre vacci- 
. née contre la peste au moins une fois tous les six mois (*). 








-———-_— -=— ~~ —— 


(4) Avis No. 943 du 10 jain 1924 de I’Otfice Sanitaire. 
(2: Avis No. 167 du ler Novembre 1924 et Act. 41 de ta lot No. 140 de 


24 Avril 1950. 
(3) Circulaire No. 25 du 15 Novembre 1932 de I Administration Sanitaire 


| des Cotes et Frontié¢res. a 
(4) Circulaire du 5 Décembre 1926. de |'Olfice Sanitaire. 
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c) Les Consignataires ou les Agents des navires de com- 
merce relachant a Istanbul doivent remettre 4 la Police du 
Port une liste du personnel du bord qui désire descendre a 
terre pendant le séjour (noms, prénoms, sujétion, fonction, et 
deux pholographies). (‘) 


Au vu de ces listes et des livrets matricules, un carnet spé- 
cial (vessika: permis) est remis aux intéressés, au moyen duquel 
ils peuvent descendre a terre. Ce carnet est valable, aprés visa, 
pour les voyages suivants. 


d) Le personnel des Consignataires ou Agences des navires 
de commerce relachant a Istanbul ne peul monter a bord s'il 
n'est sujet turc et de religion musulmane, Seul lagent intéressé. 
est aulorisé, par mesure de faveur, de monter a bord des navi- 
res de sa compagnie. 


Les personnes qui désirent rencontrer des passagers a bord | 
ou accompagner ces passagers pour le départ doivent présenter 
au controle policier du bord leur carte didentité ou leur acte 
de naissance; pour les étrangers, celte piéce est remplacée par le 
permis de séjour. Ces piéces leurs sont rendues a leur debar-. 
quement (*), 


é) Toute plainte relative au fonctionnement du controle po- 
licier (retard des Commissions de Controle, lenteur, discourtoi- 
sie elc ) sera examinée immédiatement par la Direction de la 
Police (*). 

f) Les passagers doivent, a l'embarquement, faire viser leurs 
passeports au salon des voyageurs (Galata), ou au Poste de 
Marchandises (Sirkedji). 

Un contréle général et rapide est fait a bord au moment 
du depart, par la police, a la suite duquel le permis de depart 
est accorde. 


) Décision du te" Décembre 1926. 
(2) Communication du Ministére de I lotéricur, Déecembre 1927. 


(3) Instruction du 22 Juillet 1924. 
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45 
« Toute personne qui désobéit 4 un ordre légalement donnée 
par une autorilté compélente ou gui ne se conlorme pas a une 
disposition légalement prise par l'autorité respective dans Vin- 
téréi de l’ordre et de la sécurité publics, ou par esprit d éguite, 
est condamnée jusqu'a un mois demprisonnement leger et 
jusqu'a 50 livres damende. » 


2° Les arrivées devront étre annoncées au moins 48 heures 
a l'avance (') a Ja Capitainerie du Port (Irtibat Dairesi) pour 
obtenir un poste d’amarrage a terre ou sur une bouée. Faute 
de cette précaulion, les navires s‘exposent a deveir mouiller, 
soit aux alentours de la Tour de Léandre, soit dans les baies de 
Buyuk-Deré ou de Beycos (?). 

3° On trouvera en annexe VIII un apergu des droits de 
port a Istanbul. 


4° Dans des buts de statistique, les Capitaines ou les Agents 
fournissent aux olficiers sanitaires un manifeste spécial indi- 
quant le nombre des passagers, le genre et les quantités des 
marchandises débarquées, la provenance des passagers et des 
marchandises dont le transport présente de lintérét au point de 
vue de Il'hygiéne publique (céréales, fruits, liqueurs, bestiaux, 
peaux, etc...) (*). 

5° Le Consignataire de tout navire arrivant doit remetire, 
avant l’arrivée, a la Capitsinerie du Port, une declaration indi- 
quant la nature et les quantités de matieres inflammables qui 
se trouven! a bord. Il agit de méme au depart (*). 


34.— PILOTAGE. 


Le pilotage dans les Détroits est facultatif, sauf dans le port 
intérieur d'Istanbul et pour l'amarrage dans ce port. 





(1) Réglement du Port article 6. 

(2) Avis Capitainerie du Port — 17 Janvier 192%. 

(3) Circulaire No. 120 du 30 Décembre 1924 rappelée par la Circulaire 
No. 5 du 24 Janvier 1925. . : 

(4) Circulaires des 17 Juillet et 11 Septemore 4928 de la Direction du 


Commerce Maritime. 
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guerre admises par le Droit International, mais ces mesures ne 
doivent pas étre de nature a empécher le passage des aéronefs 
neutres commerciaux, auxquels les instructions nécessaires 
devront €tre données pour passer librement. 


TITRE 1X 
Aéronefs commerciaux a destination du territoire turc 


via la région des Détroits. 


(Temps de paix) 


40.— le Gouvernement turc a mis en application le 9 Sep- 
tembre 1925, un « Réglement concernant Ja navigation aérienne 
en Turquie », dont on trouvera une copie en Annexes VI, VII 
et VII bis, et aux dispositions duquel les aéronefs commerciaux 
visés devront se conformer. 


Les voies d’accés aériennes en Turquie dans la région des 
Détroits et les zénes interdites sont indiquées au croquis de 
Annexe | ci-jointe. 


La Commission des Détroits a formule certaines réserves 
quant a l’application de quelques-unes des dispositions du 
Réglement du 9 Septembre 1925. 


—_— —~— 
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X Pilotage et remorquage dans la région des Wétroits. 
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photographiques des ports et des cotes de la République Turque 
d'en lever les plans, de se procurer. de reproduire, de oublie: 
les plans, croquis, tracés, photographies ou descriptions des 
fortifications et des batteries. ainsi que des élablissements gui 
en dépendent se trouvant a 10 kims. de ceux-ci, deffectuer 
des sondages et des levées, enfin de porocéder sans l'autorisation 
du Gouvernement et a l'aide de leurs embarcations ou de tout 
autre moyen a des levées hydrographiques ou topographiques 
de quelque nature qu’elles soient: de poser des signaux mari 
times, d’exécuter des vols et reconnaissances aériennes de toule 
nature sur le terriloire de la cOte et de se procurer des vues 
cartographiques 

Art. 40.— Au cas ov des forces aériennes accompagne- 
raient les navires de guerre étrangers autorisés a visiter les 
ports et les eaux territoriales de la République Turque, les 
avions ne pourront pas pénétrer dans ces eaux par la voie 
aérienne. 

Art. 11.— Les membres de \'equipage des batiments de 
guerre ¢trangers ne peuvent descendre a terre que pour se 
promener et sans étre armés. 

Toutefois, si le commandant du navire désire, en cas de 
lunérailles, débarquer des marins en armes, il devra s‘adresser 
aux autorités locales, pour en obtenir l'autorisation, et arréter. 
de concert avec elles, le nombre des marins qui, selon la nature 
de la cérémonie, pourront étre débarqués 

Les officiers pourront, pour leurs visites officielles, porter le 
sabre ou l'épée faisant partie de leur uniforme 

Art. 12.— Les batiments de guerre dépendant de différents 
Etats étrangers, ne peuvent dans les ports et eaux territoriales 
de la République Turque, en prenant une attitude hostile les 
uns contre les aulres, arréter, perquisitionner, détruire ou Saisit 
des navires. 

Art. 13.-- Les commandants des navires de guerre é¢tran- 
gers sont tenus de se conformer enti¢rement aux lois et régie- 
ments en vigueur de la République Turque concernant la santé 
publique, les douanes, la T. S. F. et Jes ports 
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ANNEXE t¥V (bis) 


NOTICE 
relative aux dispositions auxquelles les navires de querre 
ef de comniinerce élrangers ont a se conformer pour 
avoir accés au golfe d'Izmidt, faisant partie de 
la zone fortifiée de Korja, 18 Novembre 1997. 





1.— La partie du gojle d'Izmidt située entre ta ligne joi- 
gnant Daridja a Tchatal et celle reliant le Cap Cava-Bournou 
au Cap Dil-Bournou, est déclaiée enceinte fortifice. 

2.— L'accés de la zOne ci-haut délimitée est interdit aux 
Navires de guerre. : 

3.— Les baliments de commerce qui voudraient entrer dans 
cette zone, devront s'arréter en dega de la ligne Daridja-Yalova 
et demander par le Code International réglementaire un pilote 
au poste de signaux de Daridja ('). 

4.— Le pilotage est gratuit. 

5.— Les positions géographiques approximatives des points 
constituant les quatre sommets de la dite zone fortifiée, sont 
les Suivantes : 

ST eee es Latitude Nord: 40° 45’ 
Longitude Est: . 29° 23’ 05” 


Tchatal-Bournov. . Latitude Nord: 40° 42’ 
Longitude Est: 29° 23’ 
Cava-Bournou: . . Latitude Nord: 40° 44° 08" 


Longitude Est: 2& 31 
Dil-Bournou:, Latitude Nord: 40° 44° 05” 
Longitude Est: 20+ 31 
(1) Cette obligation est abrogée 4 partir du 27 Avril 1931, le contréle étage 
assumé par l'agent de police placé 4 bord 


—_———E—— 
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A lexclusion des lieux de libre ancrage ci-dessus limités, 
auicun navire ne peut entrer dans le port ni accoster les quais, 
aamarrer aux bouées, ni ancrer dans un endroit quelconque du 
porl, avant que son capitaine Ou son agent n’ait obltenu de la 
‘Capitainerie du Port l'autorisation et les instructions nécessaires. 

Le capitaine du navire et son agence sont responsables de 
toule contravention a cette interdiction, et de tout refus de 
quitter la bouée ou lendroit o0 le navire a mouille. 

Sous réserve de lapplication des dispositions pénales ré_ 
gissant la matiére, la Capitainerie du Port fera demarrer le 
bateau; il sera recouru aux moyens dassurer la perception des 
frais de pilotage et ge remorquage qui resteront a sa charge, 

Dans le cas of il n’y aurait pas de place disponible dans 
le port de Galata ou dans le port intérieur, les bateaux alten= 
‘dront dans le port exterieur, 

CHAPITRE II. 
Matiéres inflammables 

Art. 4-— Les matiéres inflammables sont divisées en 3 ca- 
tégories: 

Ire catégorie: Matiéres explosives. 

2me calégorie: Matiéres s’enflimmant sous une température 

jusqu’a 60 degrés. 

3m° catégorie: Miatiéres d’une inflammabilité difficile et au- 

dessus de 60 degres. 

La premiére categorie comprend: mélinite, acide picrique, 
poudre a canon, nitro-glycerine, dynamite, fulmi-coton, poudre 
brisante, fulminate de mercure, et les matiéves analogues. 

La seconde categorie comprend: alcool, petrole, benzine, 
toutes sortes de substances derivees du petrole, terébenthine, 
cai Dure de calcium, et les matieres analogues. 

la troisieme catégorie comprend: mazout et les matiéres 
du méme genre. 

a) — Les navires chargés des matiéres explosives et inflam- 
mables COMMpPrises dans ces trois calegories tie peuvent mouitller 
au nord de la ligne tracee entre le phare d Ahir Kapou et le 
phare rouge de la darse de Haydar-Pacha. Ils devront ancrer 
au sud de cette ligne, a condition de ne pas étre a proximité de 
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500 caisses Ou leur équivalent pour la Qme catégorie, et de 500 
tonnes pour Ja 3™e, 


h)—Les mahonnes ou chalands chargés de matiéres inflam- 
mables devront, dans le port de Galata et le port intérieur, étre 
dechargeés rapidement (au maximum dans 12 heures), et cela 
seulement pendant le jour. Il n’y aura pas plus de deux mahonnes . 
ou chalands a un débarcadére. 

Art. 5.— Dans le port de Galata et dans le port intérieur, 
iJ n’y aura aucun entrepdt ou dépdl flottant ou canot spéciale- 
ment affectés aux matiéres citées a l'article 4, ni autres instal- 
lations flotiantes spéciales pour remplir et souder les bidons de 
péetrole et de benzine. 


| CHAPITRE III. 
Bouées et quais du port. 
Art. 6.— Les agences maritimes sont tenues d’aviser la 


Capitainerie du Port 48 heures a l’avance des navires qui arri- 
veront aux bouées, quais et lieux d’ancrage pour s’y livrer a des 


opérations commerciales. 

| Art. 7.— Aucun navire ne peut ancrer entre les lignes des 
L bouées, ni faire tourner sa machine, ni manoceuvrer lorsqu’il est 
amarré a la bouée. Neanmoins, durant les intempéries, les 
| Navires amarrés aux bouées peuvent a la rigueur, avec per- 
l mission spéciale, jeter l’ancre pour se mettre plus en sureteé. 

Ei | Art. 8.— Dans le cas ov il serait jugé nécessaire de dé- 
| placer les bateaux amarrés aux bouées et aux quais, ils seront 
| invilés par Ja Capitainerie du Port a quitter leur place. Aussildt 
t que cetie sommation est faite, ils sont obligés de changer de 


It place et de se rendre a celles qui seraient désignées par la 
Capitainerie du Port. 

La Capitainerie du Port est en droit de prolonger ou de 
raccourcir les délais de jour des navires amarrés aux quais ou 
aux bouées. Les intéressés ayant regu une telle communication 
sont tenus de s’y conformer. 
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de collision, perie de navire, accidents ou autres incidents im- 
porianis. De méme, ils devront répondre immeédiatement a 
toute interpellation de cette Direction sur de tela 4vénements. 


Art. 13.— Les embuarcations a rames circulant nuitamment 
dans le port, devront avoir chacune un fanal blanc visible de 
tous les cOlés, placé sur l'avant, sur une hampe de 80 cm. de 
hauteur. 

Néanmoins, si Vobligation d'avoir une telle lumiére ge- 
ne leur pécherie dans le port extérieur, ces embarcations 
pourront cacher ces lumiéres permanentes dans un endroit 
propice, afin de les placer aussiiét sur la hampe spéciale et de 
les Montrer ainsi aux navires traversant le lieu de la pécherie 
avant leur entrée dans la zone de manceuyre. 


Les filets permanents privés doivent étre munis. la quit, 
d'un feu rouge placé sur un endroit convenable, a la limite de 
la pécherie, vers le large. 


Art. 144.— tl est defendu aux navires de mouiller aux 
abords du port, de facon a former une saillie excessive ou 
constituer un obstacle a la libre circulation, 

Art. 15.— Les embarcations a vapeur ou a moteur de- 
vront circuler dans le port de Galata et le port intérieur a une 
vitesse modérée, de facon a ne pas endommager. par leurs 
remous, les petites embarcations et les ateliers de reparations. 
Les navires qui passent par un endroit o8 travaillent des sca- 
phandriers ou a proximilé des travaux des bateaux de péche 
ayant arboré le signal spécial, diminueront leur Vilesse dans 
la mesure du possible pour ne pas entraver les opérations 
en cours. 

Art. 16.— ll est défendu aux remorqueurs et aux moteurs 
de remorquer dans le port de Galata et le port intérieur plus 
de 3 mahonnes 4 la file ou plus de 6 mahounes placees deux 
par deux 4 la file. 

Art. 17.— Les navires enregistrés au port d'Istanbul ins- 
criront leur nom en turc des deux cotés de leur prove ainsi 
qu’a la poupe avec indication du port au-dessous du nom. 
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Les balimenis a voiles. quel que sou leur r. t. devront éire 
diriges par des «réissp ( Chef d équipage ) possédarnt des certt- 
ficats ad hoc, Les batiments a voiles qui ont installé des moteurs 


par la suite et qui possédent encore leur voilure sont considérés 
comme vyoiliers. 


Art. 22,— Les vapeurs du Chirket et du Séfaine desservant 
la banlieuve circuleront dans le port de Galata a demi vitesse 


Art. 23.— Les bateaux a moteur seront munis de sifflets 
ou autres appareils sonores, permettant de donner les signaux 
réglementaires de navigation. 


Art. 24.— Il est interdit aux navires d'entraver la pécherie 
en ancrant dans le voisinage immeédiat des filets. 


Les navires contrevenants seront responsables de toutes 
avaries occasionnees. 


Art. 25.— Aucun navire ne sifflera dans le port, si ce n'est 
pour faire les signaux prévus au Réglement afin de preyenir les 
abordages. 


Art. 26.— Il est interdit a tous les mahonnets, mahonnes, 
caiks, barques, et en général a toutes les embarcations, de 
naviguer a la voile dans le port de Galata et dans le port 
intérieur. 

Art. 27.— Les navires et embarcaltions qui ne sont pas 
maitres de leurs manoeuvres et qui se livrent a des operations 
de scaphandre ou sont occupés a jeter el a retirer des appareils 
de péche, tels que filets, paniers et autres, arboreront up 
pavillon rouge carré pendant le jour, et un fanal rouge la nun 


Art. 28.— Les navires de plus de cing cents tonnes netles 
sont obligés d’embarquer un pilote pour leur entrée et sortie 
dans le port de Galata et pour franchir les ponts 


Art. 29.— Pour la traversee par les ponts, les navyires de 
24 4 mille tonnes nettes auront un remorqueur @ la proue, et 


les navires excédant 4 mille tonnes nettles deux remcorqueurs, 


l'un a la prove et l'autre a la poupe-. 
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Les mémes signaux seront arborés aux mats qui se trou 
vent sur les ponts. 

d) Ordre d’entrée et de sortie par les ponts : 

1° Navires de guerre et batiments d'Etat. 

2 Bateaux de commerce. 

3° Petits batiments (a mats fixes) et navires a la remorque. 

Pour éviter d'entraver la civculation, les petits batiments 
ayant des mats mobiles et pouvant passer sous les arches 
des ponts ne sont pas autorisés a passer, lorsque les ponts 
sont ouverts. 

Les nmavires ayant franchi les ponts indiqueront, durant 
tout leur passage par les deux ponts, le numéro donné 
par Ja Préfecture du Port, soit par les pavillons du Code 
International, soit par des signaux lumineux. En cas de 
retard par suite de dilficultés de deésancrer, davarie dans 
les machines ou de tous autres motifs, ces signaux ne seront 
pas fails. 

e) Les ponts ne seront pas ouverts lorsque les vents 
du Sud sont trop violents, ou qu'il y a des pluies trés fortes, 
des tourbillons de neige ou autres circonstances analogues, 
ou qu'il regne un brouillard susceptible d’empécher la ma- 
noceuvre au cours des pussages par les pents. 

Si entrée ou la sortie devient impossible par suite de l'une 
des causes fortuites ci-dessus énoncées, les signaux indiqués 
au paragraphe (c) seront rentres. 


f) Heures d’ouverture des ponts: 





Janvier de 5.48 a 6 45 du matin. 
Fevrier » 530 » 6.30 » 
Mars » 5 1h » 6.15 » 

A , 1 ”» yy —_ » ij — » 
Mai » 445 » 5 4 ° 
Juin » 430 » ; 40 ey 
Juillet » 4 10 » 5 40 

Aott » 445 » mer ” 

S tembre ” 5 —_ » GePre , 
iciowit » 5.15 » © 15 ; 
Novembre » 5.50 » 6 .:10 ; 
Décembre » 545 w» 6.49 " 
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Liste indiquant les pores et voies aériennes ainsi que les 
zones interdiles, lelles qu'elles ont éé délimilées et définies 
par le Département ture intéressé. 


Le 14 Septembre ro2« 
lo Zones interdites 


m7 ZONE DE SMYRNE.— La totalité du territoire compris dans 

la ligne Couche - Ada- Torbali- Manissa - Kilisséli ( Réchadie ) - 
Tehandarli et la cOte, ainsi qu'une zone (maritime) de 20 kim. 
de largeur ayant pour bases les cOles s'élendant entre Tchan- 
darli et Couche-Ada (le golfe de Smyrne y compris). 
; b) ZON¢ DE TUHATALDJA.— Le territoive compris entre Silivri- 
Strandja-lchalingos Tchifliki-Kuichuk Tehckmeéde-Pirintehichi 
Keuy-Tchifié Alan et le Cap Malos, ainsi qu'une zone (maritime) 
de 10 klm. de largeur ayant pour bases lex parties des cOtes de 
la Mer Noire et de Marmara encadrant ce territoire au Nord et 
au Sud. 

c) ZONE D'IZMIDT.— La zone delimitée par les localités de 
Guemlik-Iznik Sabandja-Caynaz-Kémerh (a Vest de Beycos) 
Cartal et le Cap Boz-Bouroun. 

d) ZONE D’AMASRA.— Le territoire s'étendant entre lembou- 
chure de Filias Tchay et le triangle formé par les localités de 
Bartine-Couroudja Chilé, ainsi qu'une zone (maritime) de 
20 kim. de largeur ayant pour bases les cOtes de ce territoire. 

e) ZONE DE SAMSOUN.— Le terriloire compris dans le cercle 
tlormé par: le Cap Bafra-Bafra-Kavak-Aivalik Tcharchamba 
lembouchure de Yechil Irmak-Cap Bafra, ainsi qu'une zone 
(maritime) de 20 kim. de largeur ayant pour bases les cOtes de 
ce territoire. 

f) ZONE DE TRABZON (Trébizonde).—- Le territoire compris dans 
le triangle forme par le Cap Yéros-Djévizlik-Surméné, ainsi j 
qu’une zone (maritime) de 20 kim. de largeur ayant pour bases 
les cOtes de ce territoire. 
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ANNEXE Vil 





REGLEMENT 


concernant la navigation aérienne en Turquie 
(du 9 Semptembre 1925) 


CHAPITRE I. 
Limites aériennes. Zones interdites 


1.— Les limites aériennes de la Képublique Turque sont : 
ses {rontiéres de terre, et dans les mers, la ligne de ses — 
eaux territoriales. 

2.— A l'exception des avions et bailons militaires tures. 
il est défendu a tous les autres avions et ballons de sur- 
voler les zones ci-aprés situées dans les limites aériennes turques 
et dy atterrir. 

a) Zone de Smyrne: 

Tous les territoires compris entre la ligne de Couche-Ada 
Torbali-Magnesie-Kilisséeli-Tchandarli et la cote, ainsi que la 
zone distante de dix kilométres a partir de toutes les cétes 
comprises entre Tchandarli et Couche-Ada (le golfe de Smyrne 
y compris ). 

b) Zone de Tchataldja : 

Les territoires compris entre ja ligne de Silivei Strandja- 
Tchalingos Tchifliki-Ketchuk Tchekmedje et Pirintchichi-keuy- 
Tehifié Alan-Cap Malos, ainsi que la zone distante de dix 
kim. a partir des cétes de la Mer Noire et de Marmara 
connexes a ces territoires. 

c) Zone dizmidt: 

La zoe comprise dans la circonseription de Bozbouroun- 
Guemlik -Izuik ( ville ) - Sebandja - Armacha - Caymuaz - Eumertli- 
Cartal (a | Est de Beicos ) Bozbevuroun, 

d) Zone d’Amasta; 

Les ternitores compris dans le triangle de Tembouchure 
de la riviére de Filias-Bartine-Couroudja-Chile, et la Zone 
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Les avious-: 


- 


ey) Andrinople-Baba-Eski-Lulé Bourgas-Tchorlou, Jé'' cote 
sud distant au minimum de 10 kim. du littoral entre Silivri 
KutchukTchekmédjé, et San-Stéfano. 2 

d)' Istanbul-Kilios- Ada-Bazar - Eski-Chéhir-A nkara-Kirche- 
hir-Césarée-Malatia-Sivérek-Mardine. | 

e) Ankara-Kirchéhir-Oulou-Kichla-Adana. 

Pour les avions en transit dans la'direction d'Istanbul-Alep : 

Istanbul - Kilios - Ada-Bazar - Eski Chéhir-Afion-K onia-Silitké- 
Adana. (1). | 

Art. 9.— Pour tous les avions et ballons non militaires qui 
entreront de l’etranger en Turquie et qui atterriront dans les 
limites aériennes de la Turquie, les portes d’entrée ot ils doi- 
vent atterrir la premiere fois en yue d’effectuer les formalités 
policiére, douaniére, quarantenaire et autres sont les sui- 


—— 4 


. yantles, selon la direction de leur arrivée. 

. a) Pour ceux venant des frontiéres sud-est: Mardine ; 

| ib) > » » p sud , : Adana; 

| Qo wn Se » » direction de la Mer Noire, de 


YArchipel, et du coté de l’Europe: San-Stéfano. 
CHAPITRE Il. 
Réglementation au sujet des avions militaires et non militaires 


Art. 6.— Les avions et ballons militaires sont les suivants : 
tous les avions et ballons appartenant directement a la force 
aérienne d'un Etat, ou affectés au service de I’Etat) tel que la 
douane, lu police, et la poste ou confiés a un pilote militaire. 

Art. 7.— Les signaux spéciaux des avions et ballons non 
militaires ainsi que les signaux de nationalité des Puissances qui 
ont signé la Convention Aérienne Internationale sont indiqués 


dans la liste No. 1. 


communication du Ministére des Affaires Etrangeres de 
Septembre 1928 deux nouvelles voles ont éré ouvertes a 
e non militaire. Elles sont : 

dionales de l’Anatolie sur la. Méditerrance. 

nt par Silifké (Seleucie) Moute - Karaman-Konia-Afion 
Tekirdag (Rodosto)-Andrinople. (ithe 


(1) D’aprés une 
Turquie datée du 17 
la navigation aérienn 

a) Les cétes meri 

b) La ligne passa 
Karahissar-Bandirma (Panderma) 


| 
| 
| National Archives of Australia NAA: A981, TUR ¢ 


Page 171 








Page 172 


— 


ae ae ae 


Se 


S 





National Archives of Australia 


at ABR ee. 


bligue Turgue, seraient accompagnés  d’appareils «dériens, 


ceux-cl ne peuvent entrer en volant dans les ports et les eaux 
territoriales. 


CHAPITRE IV. 
Zone des Détroits. 


Art. 14.— Dans les zones des Détroits, on observera stricte- 
ment les dispositions du Traite de Lausanne du 24 Juillet 1923. 

Art. 15.— Dans le cas ot la Turquie se trouve belligérante, 
Jes avions et ballons militaires neutres pourront traverser les 
Detroits a leurs risques et périls. Cependant, en vue de faire 
connaitre leur identité : 

a) Les hydrayions et avions venant de la Mer Noire devront 
allermir au port et a l’aérodrome de San-Stéfano. 

b) Les hydravions venant de Tchanak devront atterrir au 
port d’avions et les avions a l’aérodrome juste a l'Est de Nagara 


‘Tépé. et ils seront inspectés dans les susdites localités. 


CHAPITRE V. 
Aérodrome, alterrissage, séjour. 


Les dispositions relatives aux aérodromes seront appliquées 
pour le moment aux aérodromes militaires de la République 
Turque a San-Stefano et & Eski-Chehir, et plus tard, aux 
aerodromes non militaires qui seront établis par autorisation 
spéciale. 

Art. 146.— Tous les avions et ballons turcs ou étrangers 


-qui atlerriront aux aérodromes et ports d’avions, devront suivre 


les regles de vol sur les aérodromes et alentours, et voler du 


.cOté gauche dapreés la direction du vent pour atterrir absolu- 


ment contre le vent, et du célé droit pour s’envoler. 
Art. 17.— Il est defendu de se livrer a des exercices de vol 
dangereux dans une circonférence de deux kilométres des 


-aerodromes. 


Art. 18.— Les avions de commerce de sujétion turque ou 


étrangére peuvent séjourner dans les aérodromes militaires, 
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“e montant ne comprend pas les prix de provisions et 


dessence. Les reparations sont surveillees par les aulorités res- 


pornsables des Forces Aérie nes. si] est statue que lavien a 


perdu sa capacité de voyager, i) lui sera défendu de partir, et 
aucune responsabilité n'incombera de ce chel 4 lautorité com- 
pélente. 

Art. 23.— Les aviateurs civils peuvent utiliser les ateliers 
des usines de reparations aériennes a exclusion des labriques 
davions principales, et a condition de ne pas luire usage des 
matériaux d'Etat, d’obtenir lautorisation, en tant que la situa- 
tion des ouvrages en main y soit lavorable. 


Art. 24.— Les avions nationaux et etrangers pourron! etre 
autorisés a profiter, d'aprés le tarif général, des moyens de 
correspondance, tels que la télégraphie et la téléphonie avec ou 
sans fil se trouvant aux aérodromes militaires 

Art, 25.— Les dispositions susénoncees au sujet des aéro- 
dromes mililaires seront intégralement applicables aux échelles 
aéeronautiques. 

Art, 26.— Les aérodromes qui seront créés par voie de 
concession doivent avoir les mémes conditions et qualites que 
jes hangars ect aérodromes militaires. 

Art 27.— ‘Toutes les taxes sont encaissées par les pré- 
posés du fisc, et a cet effet, les employés et officiers de 
Vaérodrome doivent leur accorder des facilités. 


CHAPITRE V1. 


Documents de sdreté techniques et documents 
politiques, administratifs et commerciaux. 


Art, 28.— Pour qu'un avion ou ballon civil soit de natio- 
nalité turque. il faut que son propriétaire soit turc ou que, 
la société de navigation aérienne acquiére daprés la légisiation 
v relative, la nationalité turque. 

Art. 29.— Les avions et ballons dont les documents 
prouvent qu'ils possédent les conditions légales sont consi-. 
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De méme que, d’apres la Convention Aérienne, tout avioen 
turc dot tre muni de ces documents. tout avion éiranger 
don poss¢éder ces derniers, délivres et légalisés par le Gouverne- 
ment dont il reléve. Ces documents seront examinés aux portes 
@entrée, aux aérodromes et aux échelles aé¢ronautiques par des 
fonctionnaires spécialistes des Forces Aériennes. 


Art. 32.— A toute personne qui assume un service quel- 
congue sur les avions et ballons de nationalité turque, i! sera 
délivré, aprés examen par lVautorité supérieure des Forces 
Aécriennes, un certificat de capacilé établissant que cette per- 
sonne réunit les conditions sanitaires et techniques nécessitées 
par son service. Les pilotes tures et étrangers, les employes de 
navigation aérienne et de télégraphie sans fil, ainsi que tows 
les mécaniciens, c'est-a-dire l'équipage principal aérien, qui ne 
sont pas munis de certificats de capacité délivrés par leur Gou- 
vernement respectif, sont empéchés d'exercer. 


Ces vécikus seront examinés aux portes d’avions 


Art. 33.— Tant les avions et ballons privés ou commer- 
ciaux de nationalité turque, qui survolent exclusivement dans 
les limites aériennes de la République Turque, que ceux qui 
entreront dans les limites aériennes de Tune des Puissances 
eontractantes, sont obligés de tenir un journal de navigation 
aé¢rienne enregistrant les points d’arrivée et de départ ainst 
que les détails du voyage, un journal indiquant léquipement 
technique des avions, des ballons et de leurs moteurs, et uo 
journal ( icharet journals) contefant les correspondances a faire. 
Ces documents seront également examinés aux portes des 
dvions. On examinera surtout les points de départ et de destr- 
fation qui doivent etre indiqués dans le journal de voyage des 
avions étrangers. 


Art. 34.— Les avions et ballons turcs privés ou commer- 
eiaux qui naviguent dans nos limites aériennes et gui transpor- 
tent des voyageurs et des marchandises doiven! avon, au 
méme titre que les navires de guerre, des documents dé 
fransport commerciaux tels que papiers de quarantaine, hste 
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Dans les groupes dinscription a quatre lettres, une des 
Jettres doit étre absolument une voyelle. Exemple : A.D.C.J. 

Les avions militaires tracent une grosse ligne droite a la 
nlace des lettres de nationalité et d‘inscription. 

Hxemple: S-A.D.C.]. 


Sul seat 


SSUES 


Taxes de séjour dans les aérodromes militaires 


} 
Pour une durée Pour une durée 


jusqu'’a 8 heures de 24 heures 

Types occupant une superficie inférieure 
a 80 métres carrés «feng ne oa EES: $OGe etre eeaey 
Types occupant une superficie ne dépas- | 
sant pas 150 métrescarrés. . . . » 150 ° » 420 
Types occupant une superficie dépassant a 
{50 metres carres i 2 ST » 840 » 840 


Prix mensuels: Lesavions qui désirent séjourner un mois 
doivent payer une taxe de Ltqs. 45 pourles petits types, Ltqs. 80 
pour les types moyens, et Liqs. 160 pour les grands types. 


STS = 





Taxes d’atterrissage dans les aérodromes militaires 


Pefiisv types YS ys ee Ptres 100 
Types moyens So . » 200 
Grands types. 2 2 & ee » 400 


En dehors des services ordinaires compris dans les taxes 
d’atterrissage, !outes les autres taxes pour les services limités 
rendus par l’équipage des forces aériennes aux avions de com- 
merce et aux ballons sont évaluéeset encaissées separement, 


d’aprés la nature et les heures du service. 








as 
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Art. 9.— Le parcours que suivra le voyageur so trouvera 
marque sur cette carte a l'encre rouge. 


Art. 10 — Toutes les autorités civiles et militaires se trou- 
vant sur ce parcours seront avisées du voyage. 


Art. 11.—- Le voyageur est tenu de suivre le parcours mar- 
qué a lencre rouge sur la carte. Tout pilote qui, s’écartant de 
ce parcours, oOpérerait un alterrissage, 4 un point distant de 
cing kim. sera arrété avec son compagnon et s6n appareil, et 
cet apparetl sera conservé en bon état. 


Art. 12.— A tout voyageur atterrissant sur le parcours, les 
autorités civiles et militaires accorderont les facilités nécessaires. 


Art. 13.— Le feu n'est pas ouvert contre Vavion qui sap- 
proche des zones interdites par suite dinfluence atmosphéri- 
ques (neige, pluie, brouillard). 

Mais dés qu'il aura atterri, son avion est saisi, et lureméme 
est conduit, sous escorte et les yeux bandés, par le chemin le 
plus court, auprés du commandant de la place la plus proche. 


Art. 14.-—- Le feu est ouvert contre l'avion qui, sans ¢étre 
contraint par des influences atmospheériques s‘approche des 
zones interdites, volontairement et dans un but secret. Si lavion 
atterrit, il est aussitot confisqué, et ses voyageurs sont conduits 
les yeux bandés, auprés du commandant de la place la plus 
proche pour étre emprisonnes. 

Art. 48.— Un voyageur descendu A terre pour voyage aec- 
rien, sur n’importe quel point a lextérieur des zones interdites, 
ne peut y séjourner plus de 48 heures sans Vautorisation du 
commandant de la place. Dans le cas ou l'avion subirait quelque 
dégat, ou le voyageur lui-méme auratt quelque accident, auto- 
risation lui est accordée jusqua la réparation. Une fois la répa- 


tion achevée. on l'engage a continuer sa route. SI le temos 
le permet. 

Art. 16.— Les zones interdites ne peuvent élre traverses 
qu’avec |’autorisation des Ministeres de la Guerre et de la 


Marine. 
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ANNEXE VIII 


Indications sur les taxes, droits etc. 
percus pour le passage des navires de commerce a travers 
les Deétroits 


A) Détroits 


| |) Droits de reconnaissance sanitaire 4 Tchanak ou a Buyuk-Déré (ba- 
timents de plus de 700 tonnes nettes): 4 ptastres par tonne 
nelte, plus les timbres (') (?). 

Ces droits sont dis pour chaque traversée des Détroits (une 
fois a l’aller et une fois au retour). 


2) Droits de Phares des Détroits pour les navires passant en tran- 
sit : 8.40 piastres par tonne nette pour les 800 premiéres tonnes, 
et 4,20 piastres par tonne nette pour les tonnes suivantes. 

Ces droits sont dus pour chaque traversée des Détroits (une 
fois a l’aller et une fois au retour). 

Droits de Phares des Détroits pour les navires eflectuant des ope- 
rations commerciales dans les Détroits : 9,80 piastres par tonne 
nette pour les 800 premiéres tonnes, 4,90 piastres par tonne nette 
pour les tonnes suivantes. 





3) Droits pour le Service turc de Sauvetage de la Mer Noire : 4 piastres 


par tonne neite. 
Ces droits ne se paient qu'une fois, a la sortie en la Mer 


Noire. 
I.es navires suivants sont exempteés de cette taxe : 
4.— Les navires jusqu’a cing tonnes (5 exclus). 


9.— Les yachts prives. | 
3. Les paquebots transportant exclusivement des touristes 


sans faire d’autres opérations commerciales. 
4 — Tous les batiments de guerre en général. 





(1) de 20 2 50 piastres. 


2) 4 livre turque vaut 100 piastres : 1 piastre vaut 40 paras. 
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4) Les navires mouillant dans le port extérieur d'Istanbul 
sans se livrer a des opérations commerciales ont a payer 
® piastres de drow de port et 2b piastres pour le visa. 

3) Les navires uccostant Jes quais de Galata ou d Istanbul 
ont a acquitter un droit de quai de Ofranc 10 par tonne (franc or) 
a la Société des Quais, de 0,001 Liq. a la Direction dw 
Commerce Maritime 


6) Les navires déchargeant des marchandises sur les quals 
de Galata ont a acquiltter des droits qui varient avec la nature 
de la marchandise (droit de déburquement) 





" 
> 


2 See ee 








io. 3 
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ANNEXE X. 





INSTRUCTIONS 


sur le pilotage et le remorquage de | Administration 


du ** Séiri-Séfaine” 





CHAPITRE 1. 
Pilotage — Taxes. 


Art. 4.— Le droit de pilotage dans les Détroits de la Mer 
Noire et des Dardanelles ainsi que dans te port d'Istanbul, 
accordé a l'administration en vertu des statuts du 24 Aodt 
1914, est étendu a toutes les cOtes de la Turquie. 


Art. 2.— Les navires d'un tonnage de plus de 000 tonnes 
brutes qui entrent dans le port de Galata, qui traversent les 
ponts ou en sortent, sont tenus de prendre des pilotes. 

Les navires de 24 4 mille tonnes brutes qui traversent les 
ponts avront un remorqueul a la proue, Ceux gui sont d'un 
lonnage supérieur en auront un ata prove et un autre a la 
poupe. Tous les voiliers franchiront les ponts, tant 4 Ventrée 
gua la sortie, en ayant un remorqueur, | 

Les voiliers de plus de $0 tonnes Drutes sont tenus d‘ayoir 
un remorqueur dans le port de Galata. 

tes localités des autres cOtes ou celle obligation devra etre 
observée seront publiées avec approbation du Ministére de la 
Défense Nationale. 

Art. 3.— Les taxes de remorquage ©! de pilotage dans le 
port d'Istanbul et dans les Détroits sont pergus d'aprés le tarif 
cieannexé. Les tarifs qui doivent etre établis, par suite de 
extension du pilotage aux autres cotes, seront dressés par la 
direction de l'Administration du Pilotage et du Remorquage, 
et de deux membres élus par la Capitainerie de chaque port 
‘ntéressé. Ces tarifs seront approuves par le Conseil Adminis- 
tratif du Séiri-Séfaine, ©! soumis ensuite a la sanction de la 
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Signature du directeur général du S¢iri-Sefaine. Le directeur 
aura le droit de signer, en vertu des attributions gui lui seront 
assignées par le directeur general, seulement les piéces secon- 
daires se rapportant aux opérations journaliéres du pilotage. 
et de correspondre directement avec les sous-sections qui sont 
placées sous ses ordres. 


Art. Il.— La Direction du Pilotage et du Remorquage est 


administree suivant un budget élaboré par chapitres sépareés, ¢t 
compris dans le cadre du budget du Séiri-Sefatne. 


CHAPITRE Il, 


Art, 12.— Les pilotes embarqués sur les navires étant 
lenus seulement d’émettre leur avis, la responsabilité découlant 
de la vitesse et des manceuvres incombe entiérement aux 
capitaines. 

Art. 13.— Toutes les dispositions réglementaires jusqu'ici 
en vigueur au sujet du pilotage et du remorquage sont abolies 
en leurs parties contraires aux présentes instructions. 

Art. 14.— Un réglement sera élaboré sur les attributions, 
organisations et opérations de la Direction du Pilotage et du 
Remorquage, ainsi que sur les traitements et rétributions de son 
personnel. 

Art. 15.— En cas de guerre et de mobilisation, le Gouver- 
nement pourra se saisir des installations se trouvant sur n’im- 
porte quel point du littoral ou des ports, et assumes de fait les 
opérations de pilotage. 

Art. 16.— Le Ministere de la Défense Nationale est chargé 
de la mise en application des présentes instructions, 


Approuveé par le Conseil des Ministres 
et sanctionné par le Président de la République 


Le 13/1/1924 
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Taril appliqué a partir du & Janvier 1983 pour le pilotuge 
et le remorquage dans le port d'‘Istanbul, et dais lex deux 
Détroits, dont la concession est octroyée au Séiri Séfatne de la 
Défense Nationale. 


PILOTAG ke Bonin’ 
a orques 
ee Ie Ee ee ee ore ss 


Des navires jusqu’’ on tonnage brat de S000 





lonnes — . . Ret Aas ya i 1) 
| Dans le port Pour chaque 1000 tonnes ou fraction de 
| fonne nuedela de BO .. 2 
| Changement de place dans le port (Pour tout 
Lounage) | i 
| rie | Meme tavif que celai da port | 
| reer Jusqu’é un tonnage brut de S000 Lonnes |. | ih 
Sin ants Pour chaque 1000 tounes ou fraction de | 
| tonne au-dela de 3000. .... ....., fee] 4 
| » dusqu’a 3000 tonnes brutes. |... ‘ | 2% 
— psa Pour chaque 1000 tonnes on fraction he 
is lonne an-dela de S000... .. + eles | 5 
— Du large de San-Stéfano jusqu’a ta Tour de Léaudre | 
(De tout tonnage)... eagle: a nlatetalte @ - RSs aac pees 1 OO 
Canot porte amarres > Dans le port et aux quais | 
(pour lier et délier) Reo a —— 4 
A Vintérieur des pouts...... [wrasse 6 
Taxe d’embarquement du pilote . ek PN ! 
/ » de débarquement » - i 
| Remorquage : Dans le port jusqu ‘a un cAciionien bine da 3000 a 
Pour chaque 1000 tonnes on fraction au-dela 
i A travers es ponts jusqu’’ un tonnage brat de S00 |W) 


Pour chaque 1000 tonnes ou fraction an-dela 9 


oy REMARQUE : ; Les taxes de pilotage seront encaissées des agences par irs 
préposés spéciaux de l' Administration. Les versemenis ne 
doivent étre effectwes que sur quittances portant ie sceau 


officiel de I’ Admintstration. 


i 





=), 
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DEUXIEME PARTIE 


RENSEIGNEMENTS SUR LES CONDITIONS DE PASSAGE DES NAVIRES ET AERONEFS 
A TRAVERS LES DETROITS RELIANT LA MER NOIRE A LA MER EGEE 


ier danvier 19320 


SOMMAIRE 


TITRE I Généralités. 
TITRE II Passage des navires de guerre en transit, 
Paracraphe | hn temps de pa 
' " ll En temps de guerrs Purquie neutre ) 
» fi En temps de guerre. ( Turquie belligérante ). 


TITRE Ill Navices de guerre touchant terre dans les Détroits. | | ernpes de pix ) 


TITRE IV Passage des aéronets de guerre en transit 


Paragraphe | En temps de paix. 
1] fn temps de guerre. Lurqui etire ) 
» iff En temps de guerre. (Turquie beligerante ) 
TITRE V Aéronefs de Guerre & destination du territoire turc via te région des 0é- 


troits., (Temps de paix ) 


TITRE VI Passage des navires de commerce en transit 
Paragraph in temps ce ToL. 
, ij no te 1) - erre, { hu 
o if) en temps e pue;¢rts ' irquic Dbenigerant 
TITRE VII Navires de commerce touchant terre dans tes Détroits, (i ile paix) 


TITRE VIII Passage des aéronefs commerciaux en transit. 


: mos de pall 
Paragraply en t . A 
se : rce : TT aut » 
» ll En temps Ge guerr Tarquie neutre 
1] Pn tern i-« guerre. ( Turquie bDellgerente PD. 


TITRE IX  Aéronefs commerciaux 4 destination ou terriloire turc via la region ces 
Détroits. ( | 


TITRE AX Préavis des aéronels 
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COMMISSION DES DETROITS 


Renseignements sur les conditions de passage des navires et des aéronefs 
4 travers les Détroits reliant la Mer Noire ala Mer Egée. 


Ie Janvier 1930 


TITRE 1 
Géeneralités 


1.— Les Détroitls reliant Ja Mer Noire & la Mer Egée compren- 
nent, au sens des présents renseignements, le Bosphore, la Mer de 
Marmara et les Dardanelles. 


Les conditions dans lesquelles les navigation maritime, sous- 
marine el aérienne peuvent emprunter cette yore de communication 
ont été fixées parla « Convention concernant le Régime des Détroils» 
signée & Lausanne le 24 Juillet 1923 par les représentants des Puis- 
sances suivantes : 

Angleterre, Bulgarie, France, Gréce, Italie, Japon, Roumanie, 
Russie, Turquie et Yougoslavie. 

Cette Convention a éte ratifiée, jusqu'ici, par toutes les Puis- 
sances signataires, & l'exception de la Russie et de la Yougoslavie. 

Toute nation peut adhérer a ta Convention & uo moment quel- 
conque, 


Une Commission, instituée par la Gonvention des Détroits, fone- 


- a as unis » la Société des Nations. 
tionne & Constantinople sous les auspices de la Société d 


. . ig alais » Te ané is ea dispo- 
File tient ses séances au Palais de Tophané, mis A sa dis; 


. ™ a dehas n 
sition par le Gouvernement ture. Elle compre nd, sous la Présidence 


i ee aS - de toutes les Putssances 
du Représentant ture, les Représentants de t 


qui ont ratifié la Convention. | : a ' 
notamment en ’assurant que les dispositions pre- 


du passage des bAtimenats de guerre 


Tile exerce ses attributions sur les 


eaux des Détroits, 
vues a la Convention au sujet 


fey - ee ae shservees. 
et des aéronefs mulitaires sont strictemés ot observees 
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La Commission des Détroits tnform AniIOrSs les Vulssances mté. 
ressées du nombre de cuirassés, croisears de bataille, bAtiments 
porle-avions, CYOMSCUES destroyers, “OUS-IhATIIS wrouels ef éven- 
tuellement dunités dautres LY pes, jue comprenad la force navale la 
pius forte dans la Mer Noire: en outee, tout changement résullant. 
soil de Ventrée on Mer Noire, soit de la sortie de la Mer Noire. dun 
baliment apparlenant a la dite force sera immédiatement! porte a la 


’ uy ; . " . " : 
CORUMAISS ACH es i HISSHnces tibleressees 


Le nombre cl le type des batimenuts armés seront seuls pis en 
considération pour le caleal d'une force navele A faire passer par les 


Détroits & destination de la Mer Noire 


Par une disposition speciale, ot quelle que sort in composition 
de la force navale la plus forte parmi les riverains de la Mer Noire, 
toute Puissance peul envovyer dans cette mer, en tout lemips el en 
toules circonstances une force navale de trois batiments au maxi- 


mum, Chacaun de ces batiments re devant pas depasset 10.000 tonnes, 


peo; I Les navires de sucrre tronusilagl i travers jes Détroits 


ne sont soumus & aucune formalilé, taxe ou charge quelconque, 


b) Les sons-marinus ne peuvent traverser les Détroits quen 


surface ‘ 


¢) Le Commandant d'une force navale étrangére veuoant de la 
Mer Lge doit signaler, sans étre obligé de sarmréter, A la station 


lurque de signaux de Seddul-Bahr, (‘) le nom de ses navires 


La Commission des Détroits qui est en relation iclégraphique 
avec le poste de Seddul-Bahe,. recommande de faire, sil est possible, 
preceder ce signal par une communication par T.S.F. faite avant 
de pénétrer daus les Détroits, en indiquant. sil se peut, le heu de 


destination de la force navale 
sm ee 
i) Position | 40° w2", 43°", Nord 
»> {,° 
Indicalil de : ~ [ = ; Law i. (Poste a eting elles 
mevueul:r d'onde d’émission : 600 metres en service torme 


Portée d'émission de T S.F.: 200 milles 


N, B.— Les appar $s de Cette Station ¢tant en réparation, ses fonction mt 
assumees provisoirement par : station d’'Ok-Mevdan dont “indi 
Catll igure &@ lA pege suivante. 
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recommande que le Commandant de ce navire veuille bien l’aviser 


sans retard de ce cas de force majeure. | 


é) Les réglements tures preserivent que la vitesse de tout 
navire ne dot pas dépasser 12) neeuds pendant la traversée dy 


Bosphore 


}) Les navires de fuerre en transit ne sont soumis hi aucune 


formalite sanitaire 


Si des cas de peste, choléra ou typhus existent & bord. ces 
navires devront, cependant, passer les Détroits en quarantaine et 
appliquer, par leurs moyens, toutes les mesures prophylactiques 
hécessaires pour éviler toute possibilité de contamination des dits 
Détroits ; ils devront agir de méme s’ils ont touché un port conta- 


mine depuis moins de 120 heures, 


4) Le pilotage pour les navires de guerre en transit dans les 


Détroits nest pas obligatoire. 


h) Les navires de guerre ne peuvent pas penétrer dans le 
golfe d'Ismidt a VEst de la ligne Tehatal bournon Daridja 


bournou., (?) 
ParaGrarne Il.— En temps de querre, fa Turquie étant neutre. 


5S.—a) Les navires de guerre non belligérants passent libre- 


ment dans les conditions ordinaires du paragraphe | précédent. 


b) Les navires de guerre belligérants en Mer Noire passent 
librement dans les conditions du paragraphe | précédent : ils ne 
sont plus soumis & la limitation de nombre indiquée a l'art. 6 


du dit paragraphe. 


J.— Les navires de guerre belligérants ne peuvent se livrer 
(2) Voeu tormulé dans la séance du 28 Septembre 1927, porté 4 la connais- 


Ssance de tous les rouverne ments representes 4 la Commission, et renouvelé 


en 102s 


i2 Communication des Aliaires Ete ny es Tus mes en late du 158 Novem- 


bre 10627 
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aux termes des réglements turcs, faire porter sur sa pitente de santé, 
lors de son passage A Tchanak on & Buyok-Déré, Ja mention suivante: 
« Autorisé & passer sans contact les Détroits et Ia Marmara, sui- 
« vant la demande du Capitaine »(') Cette Inseription sappelle ovisade 


libre passage sanitaire » ou « visa de transit sanitaire » 


Paracrarue |. — En lemps de paix. 


' > ' ‘ : ; 7 > ; ® . 

14), —_ Le passage eu lransil eat complétement libre, de jour 
comme de wart, pour toutes les nations et pour tous les charge- 
ments. 


20.— a) Aux termes de la Convention des Détroits. les seules 
formalités, taxes ou charges quelconques a supporter par les navires 
de commerce en transil, sont celles résultant des dispositions sani- 
taires internationales et celles quentrainent des services effective- 
ment rendus, comme le pilotage, le remorquage, le passage dans 
les zones éclairées par les phares, etc..., ou autres taxes de méme 
nature (*), 


b) Voici, dans l'état actuel des réglements lures, et pour les 
navires de commerce en transit, l'énumération des taxes: 


Droits de phares pour les Détroits (Eclairage des Détroita et de 
leurs abords), 


Droits de reconnaissance sanitaire (libre passage sanitaire) & 
Tchanak ou & Buyuk-Déré. Eventuellement taxes pour usage d'agents 
de la police sanitaire torque 

Droits pour le Service de Sauvelage de la Mer Noire (entretien 
du bateau-feu de Kilia, des stations de sauvetage et, ultérieurement, 


des stations radiogoniométriques turques de la Mer Noire ). 


Eventuellement, droits de pilotage. de remorquage, de dérati- 


sation. 


21.— Le pilotage est facultatif. 


f(t) Circulaire ne 8, du 7 Féwrier 19628, de la Direction Générale Sanitaire 


(2) Sans que soit portée atteinte aux droits exercés a cet égard par les servi- 


ces et entreprises qui étaient concédés par le Gouvernement turc en Juillet 1923, 
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hy) Selon 


eh Détroits dott se faire en transit 


peuvent se faire de nuit, 


les réglements turcs actuellement en vieuens 


les avi- 


Sle res qui deésirent iiller ae ln Mew bote *T) Mer Noire en teansil omen! 
slopper a Pehanak et faire au prepose sanitaire wen pour lewr accor. 


der le libre passage une déeclaration indiquant que lear lraversée des 


) Les operations l oclror du libre pussipve sanitaire i Tehanak 


Mt Cependant, le libre passage n'est jamais accordé pendant la oul 
ite si une visile effective des passagers et de léquipage, ou une mesure 
fs 

® effective sanitaire quelcouque, est imposée par la provenance du 


de havire ou par son Glat sanitaire. De méme, la visite de nuit ne peut 
bed 


seffectuer si le navire n'a pas de médecin officiel ou s'il ne possivle 


par Péclairage électrique. (*) 


par des ermbarcations apparlenant au service de santé: les Coni pie 


Ine 
‘i, De jour comme de nuit, les préposes sauitaires sont Lransportes 


gies noon, du chef de ML lransport, mucune redevance i payer (*) 


?) Kn cas de trés mauvais temps, Office Sanitaire de Tehanak 


Bs siznale de continuer la route (*) et le conterdle sanitaire pour le libre 
, passage seffectue A Buyuk-Déré ( jour et nuit ), & moins que le navi- 
i re ne désire se vavitailler & Constantinople dans les conditions du 
f S$ g¢ ci-apres (+) 

- 


e) Les droits de reconnaissance 


sanitaire 


pour Lobtention du 


libre passage & Tchanak sont payés soit 4 Tchanak par le navire, 


agent de la Compagnie, a laquelle il 


L soit al Coustantinople, par 
p apparhent. (>) 
“i, pur suite de trés mauvais temps, le navire na pu obtenic le 


libre passage & Tchanak et s'est remiu directement & Bayuk-Déré, 


c est dans ce dernier endrort qui acquitle sn taxe sanitaire 


{) Les droits de phares des Détroits 


tr) Cireulaire No, 


ip & ” uw 70 > bd ° 
(3) En hissant: de jour: Flamme du Code 
feux verticaienient disposes vert-Hianc-ver©rt 


- : 
: 


: > : 
ticle & circularre Direction Generale 


At 
(5) Vo 


tarif annexe VI! 


: 
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upericur a H M 


sont payés, sow a Teha- 


79 du 26 Décembre 1927 ( Othce Sanitaire ) 


- 


de wuit trois 


rier 1928 
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h/ Tout navire passant les Deétrotts en transit doit, pour se 
conformer aux réglements tures, hisser le pavillon 0 du Code Inter- 


national pendant toute la durée du passage; il ne peut, sant en 





cas de force majeure, s‘arréter, qui la Tour de Léandre pour s'y 
ravitailler éventuellement dans les conditions indiquées en (g) 
ci-dessus, et & Buyuk-Déré pour y déposer éventuellement ses 


gardes sanilaires. 


Le pavitlon Q doit étre gardé battant pendant le ravitaillement 
éventuel prévu & lValinéa (g) précédent. 

i) Un navire de commerce qui, primitivement destinég & an 
port des Détroits, apprend & Tchanak qu'une quarantaine sanitaire 
lui est imposée (') soit par le fait des ports touchés précédem- 
ment, soit par le fait de son état sanitaire, peut traverser les Dé- 
troits en transit en renoncant a relacher dans le port primitivement 
prévu. (*) 

Dans ce cas, il embarque un on plusieurs Agents de la Police 
Sanitaire, qu'il ne débarquera qu’h Buyuk-Déré, et il pourra fran- 
chir les Détroits, en transit, de la facon ordinaire qui a été expliquée 
précédemment, sous les réserves suivantes : 


1) Les agents sanilaires sont payés A raison de 8 livres turques 
fixes pour chacun, quelle que soit la durée de la traversée, 


2) Le ravilaillement en eau, charbon, et vivres préva préce- 
demment en (g) ne pourra se faire que devant Tun des lazarets 
de Nagara, de Touzla (Constantinople) ou de Monastir- Aghzy 
( Constantinople ) 


j) Le Gouvernement ture se réserve le droit de faire placer one 
garde sanitaire A bord de tout navire de commerce provenant dun 
port infecté et passant les Détroits sans médecin, afin d'éviter que 
le navire ne touche un port ture, (*) (*) 


(1) Les lazarets de quarantaine sont: Nagara, aux Dardanciles ; Clazomeéne 
4 Smyrne: Touzla ou Monastir-Aghzy, 4 Constantinople, 

(2) Un tel navire est alors dit «en contumace obligatoire », ou en « transit 
obligatoire. » 

(3) Voir tarif Annexe VIII. | | 

(4) Protocole de Signature de la Convention Sanitaire Internationale de Paris 


( 21 juin 1926 ). 
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patente de santé en passant 4 Buyak-Déré. Les autorilés sanitaires 
de ce port averlissent alors isléphoniquement |'Office de Galata, et 
les navires inléressés ne sont pas tenus de déposer leur patente a 
cet office pendant leur ravitaillement, (*) 

Un garde sanitaire est embarqué & Buyuk-Déré sur les navires 
en transit qui désirent se ravitailler & Constantinople. Ce garde est 
débarqué é Constantinople dans l'embarcation de Agence de la Gom- 
pagnie 4 laquelle appartient le navire, et non dans l'embarcation de 
lOffice Sanitaire, Pendant le ravitaillement le navire est mouillé 
comme il est dit A Varticle 24 (2) (%). 


Panacnapue Il.-— Ev lemps de guerre, Turquie neutre 


26.— Le passage en transit est complétement libre, de jour 
comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous les chargements. 

La navigation ne doit, en aucune facon, étre entravée dans les 
Détroits, donut les eaux doivent rester entidrement libres dans les 
mémes conditions qu'il a été indiqué au paragraphe | précédent, 

Le pilotage reste facultatif, 

b) Les batiments de guerre belligérants ne peuvent se livrer a 


aueun acte de guerre dans les Détroits. 
Panacrarpuk IIL. — En temps dé guerre, ja Turquie étant belligérante 


27.— a) La Turquie prend telles mesures qu'elle juge conve- 
nables pour empécher les navires ennemis d’atiliser les Détroits. 

Elle applique & ces navires toutes mesures de guerre conformes 
au Droit International qu'elle ostime nécessaires, mais ces disposi- 
tions ne doivent pas interdire le libre passage des navires neutres. 

La Turquie a le droit de visiter les batiments de commerce 
neutres qui se présentent pour traverser les Détroits en transit; elle 
doit leur fournir les pilotes ou les instructions nécessaires pour qu'ils 


puissent passer librement. 


(1) Circulaire No. 70 du 4 Décembre 1928 de lOtfice Sanitaire et Circulaire 


No 7 du 25 Décembre du méme Office. 
(2) Circulaire No 8 du 6 Février 1928 de la Direction Générale Sanitaire, 
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La dératisation est obligatoire pour les navires en provenance 
d'un port contaminé de peste et qui ne possédent pas de certificat 
de dératisation datant de moins de quarante jours. 

Les quarantaines et les dératisations s'effectuent A Touzla ou 
i Monastir-Aghzy. 

Les navires provenant des ports contaminés de peste et qui, 
aprés examen, sont autorisés A effectuer leurs opérations commer- 
clales sont soumis & certaines mesures spéciales (accoslage, plaec- 
ment de fascines sur les amarres ete. . . .). (*) 

i) Toute personne appartenant aux Agences Maritimes de 
Constantinople qui se rend & bord pour son service doit Atre 
vaccinée contre la peste au moins une fois tous les six mois. (*) 

j) L'usage de la T. 5. F. est interdit dans les eaux territoriales 
Lurques. 






io " 


aa 
=> 


7 Ets 


= 


———w 


29.— POLICE 


Las yan 


i 
a 








Les formalités sanitaires élant terminées et le pavillon Q rentré, 
les formalités de police et de douane sont immédiatement com- 
mencées par les Représentants des services tures intéressés, arrivés 
dans la méme embarcation & moteur. 

a) (°) A son arrivée, le Capitaine de tout navire de commerce 
doit remettre, signé, au contrdle policier, un manifeste des passa- 
gers qui débarquent dans le port (Beyannamé). 

Ce manifeste doit indiquer, pour chaque passager: Ja natio- 
nalilé, la sujétion, les noms et prénoms, la filiation, le lieu et la 
date de naissance. la profession, la date d'arrivée, le motif du 
voyage el son point de départ, ainsi que le service qui a visé le 
passeport de Vintéressé. 

Les passeports sont alors confroutés avee le manifeste; la mar- 
que de controle (*) apposée sur un passeport permet au voyageur 
de descendre & terre. 


(1) Circulaires 97 et 49 de 1925 et 25 du g Décembre 1929 de |’ Administration 
Sanitaire des Cétes ct Frontiéres. 

(2) Circulaire du 5 Décembre 1926, Office Sanitaire. 

(3) Instructions du 22 Juillet 1924. 

(4) « Mouayéné idilmichtir> (a été contrdle). 





£ nA | 
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e) Toute plainte relative aa fonctionnement du contre policier 
(retard des Commissions de Contrdle. lenteur. discourtloisie ote } 
sera examinée immeédiatement par la Direction de la Police. (") 

/) Les passagers doivent, a lembarquement, faire viser leurs 
passeports au salon des voyageurs (Galata), ou att Poste de Mar. 
chandises (Sirkédji). 

Un controle général et rapide est fait & bord au moment du 
départ, par la police, a la suite duquel le permis de départ est 
accordé. 

Aucune communication avec la terre o'est plus permise a par 
lir de ce moment. 


30.— DOUANE. 


Les opérations de police et de douane s’effeetuent simultandé- 
ment, aprés les formalités sanitaires. 


a) Les Consigualaires ou les Agents des Compagnies ne montent 
i bord quaprés lassentiment du Contrdleur de la Douane, et sous ; 
réserve des conditions indiquées A l'article 29 (1). 

b) Le manifeste des marchandises et celui des provisions, ma- 
lériel du bord ct pacotille sont présentés aux contrdleurs de la 
douane, qui les vérifient. 

c) Les provisions de bord et le tabac sont mis sous scellés, A 
lexceplion des provisions qui doivent étre consommées pendant la 
durée du séjour. 

Une visite douaniére du bord est ensuite faite (logements, équi- 
page et officiers); tout objet non porté sur le manifeste pacotille 
est sujet a étre saisi. 

Au moment du départ, les scellés sont levés, 4 moins que le 
navire ne soil a destination d'un port lurc, auquel cas les provisions 
nécessaires pour le voyage jusqu’é ce port sont sorties. Le permis 
de départ est alors accordé. 

31.— CAPITAINERIE DU PORT 


1° On trouvera en Annexe V du présent Rapport, le Réeglement 
du Port de Constantinople, publié le 28 Juillet 1926 (Ports ef mouil- 





(1) Instructions du 22 Juillet 1924. 
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Me, 43.— Des Varrivée dans un port ture, les scellés sont aApposés 
bey, par la Direction do Commerce Maritime sur les appareils du poste 
ik de T. S. F. du bord. Us ne peuvent étre levés qué lappareillage 
Rea du navire, Ce sont les bords eux-méAmes qui procédent A cet enld- 
ny vement des scellés aprés que le navire a quitté le port 
dy, Les indications données précédemment a l'article 22 pour lusage 
i de la T. 5S. F. & bord des navires en transit sont naturellement 
kg applicables aux navires & destination d'un port ture. 
Nt 
aly 34, Tout navire qui a complétement satisfait aux contrdles 
hisse le pavillon N, du Code International et le garde jusqua ce 
ih qu il soit sorti des Détroits, 
iene 3$9.— Les navires de commerce qui désirent se rendre dans le 
ton golfe d'Ismidt doivent se présenter en face de Daridja, of ils seront 
th munis dun pilote pour la traversée de la zone fortifiée d'Ismidt. 
wf) Ils ne devrout pas franchir la ligne Daridja-Yalova avant d'avoir a 
pat bord ce pilote, qui doit étre demandé par Jes signaux ordinaires du 
| Code International, (*) 
eas 36,.— Les dispositions générales indiquées aux articles 28 & 35 
et précedents pour les navires en provenance de la Mer Egée sont 
ive applicables aux navires co provenance de la Mer Noire. 
loa Ces bAliments doivent stopper & Buyuk-Déré; les opérations 
te des divers contrdles précédemment décrites commencent immédia- 
a 


lement el se poursutvent en cours de roule jusqu’a Constantino- 
ple, of elles s'achévent. Toutefois, Ja libre pratique ne peut tre 


obtenne & Buyuk-Déré que jusqu’an coucher du soleil et, dans les 


ti cas exceplionnels, jusqu’éa deux heures aprés le coucher da soleil. (*) 
; On trouvera en annexe Ill un croquis de la baie de Buyuk- 
ke Déré ef de ses zones de mouillage 

ie 


LOffice Sanitaire de Buyuk-Déré est autorisé & accorder la 


libre pratique oon seulement pour les passagers ef leurs bagages, 


" Communication les Affaires Etrangéres de lurquic en date du 158 
Novembre 1027 


| 
(2) Circulaire No. 53 du 19 Octobre 1927 de | Ollice Sanitaire 
| 
| 
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2) Zone dizmidt, qui est la partie maritime du Golfe d'Ismidt 





située a ist de la ligne Cartal-Cap Boz-Bouroun, avee des régions 


terresbies autour de ce golfe. 






~ AF 


On trouvera en Annexe | un croquis des zones interdites et des 
voies d'aceés aériennes en Turquie et dans les Détroits. 

La Commission des Détroits a formulé cettaines réserves quant 
i Vapplication de quelques-unes des dispositions du Réglement du 
14 Septembre 1925. 


ParaGrarne Il.— En temps de guerre, Turquie neutre. 


J39)— a) Les conditions de libre passage et transit des aéronefs 
commerciaux de toutes nations sont les mémes que celles qui ont 
élé indiquées au titre VIEL parageaphe | précédent. 

Latmosphére des Détroits doit vester entiérement libre. 

Les belligérants ne peuvent s'y liveer A aucun acte de guerre. 


Paracrarne IIl.— En temps de guerre, Turquie belligérante. 


40.— a) Les conditions de libre passage en transit des aéronefs 
commerciaux non belligérants sont les mémes que celles qui ont 
déja Gt6 indiquées au titre VIL paragraphe | précédent, mais les 
appareils passent A leurs risques et périls. 

b) Les autorités turques exerceront un droit denquéle sur le 
caractére de neulralité de ces appareils qui devrout obligatoirement 
atlterrir ou amerrir dans les zones améuagées A cet effet. Ces zones 
sont ; 

Pour les avious venant de la Mer Egée : Tehanak-Kalé et envi- 
rons ('); Naara Coyou ( hydravions ) et Est du Naara Tépé 
( avions ). (*) 

Pour les avions venant de la Mer Noire: San Stéfano (‘) (*), 

ec) Les aéronefs ueutres qui traversent les Détroits ne peuvent 
assister les ecunemis de la Turquie en transportant de la contre- 


bande, des troupes ou des ressortissants ennuemis. 





(1) Communication du Ministére turc des Affaires Etrangéres aux Yurssances, Ls 


en date du 27 Septembre 1924 
(2) Réglement du 9 Septembre 1925 sur la navigation aéricnne en Turquie, 
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TROISIEME PARTIE 


: 
Mn ANNEXES DOCUMENTAIRES 


ee 


SOMMAIRE 
inp, DES 
ANNEXES 


Lh i Croquis des Détroits (Zones démilitaris¢es : zones interdites: voies d'ac- 
Ml cés aériennes ), 
| It Croquis des Ports de Constantinople 
Nel» 
Il » de la Baie de Buyuk-Déré, 
Ve IV a | : 
et IV bis. Reéglement sur l'admission des navires de guerre étrangers en 
Ne Turquie 
ws V Réglement du port de Constantinople. 
a Vi, Vilet VII bis. Réglementation de la circulation aérienne en Turquie. 


VIII Indications sur les taxes diverses applicables aux navires dans la région 


des Détroits 


IX Mouvement maritime des Détroits en 1929. 
xX Pilotage et remorquage dans la région des Deétroits. 
X! Signaux météorologiques exécutés & Messar-Bournou, prés de Buyuk- 


Deéré (5 “sphore 


"= = = = = 
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ANNEXE Iv 





REGLEMENT 
auquel devront se conformer les bdtiments de guerre élrangers, 
les vaisseaux auxiliaires et les forces aériennes qui les 
accompagnent pour visiter les ports et les eaux 


lerritoriales de la République Turque 


- - 


Art. 1,— Aucun navire de guerre éteanger, transport auxiliaire, 
bitiment d’Etat, porte-avion et avion d’Etat qui Taccompagne 
ne peut visiter les ports et eaux territoriales de ta Turquie sans 
avoir obltetu du Gouvernement de la Republique Turque une auto- 
risation par voie diplomatique. 


Tout Etat étranger qui désirerait oblenir une autorisation A 
cet effet, devra au moins 10 jours avant la visite projetée, informer a= 
le Gouvernement de la République Turque, par voie diplomatique, on 
des caractéristiques et noms des batiments de guerre et watres, ainsi 
que du nom des commandants, de la force des équipages, de la 
durée et du but de la visite. 


Art. 2.— Les sous-marins étrangers ne peuvent en aucon cas 
naviguer dans les eaux territoriales de la République Turque, ui y 
pénétrer en plongée. 

Art. 3.— Le Gouvernement de la République Turque se réserve 
le droit de fixer et de limiler le nombre des batiments de guerre et 
autres unités appartenant 4 un seul et méme Etat étranger qui pour- 
raient étre admis & séjourner dans les ports et les eaux territoriales 
et den limiter le séjour. Au cas of une nécessilé impérieuse entral- 





nerait la prolongation du séjour, lautorisation de la République id 
Turque devra également étre obtenue par voie diplomatique. yi 
a) Les bAtiments de guerre et vaisseaux auxiliaires ayant a : >| 
leur bord des souverains étrangers, des Présidents de République . 

ou des membres de dynasties régnantes, ainsi que ; 
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tographiques des ports et des cédtes de ln République Turque, d’en 
lever les plans, de se procurer, de reproduire, de publier les plans, 
croquis, tracés, pholographies ou descriptions des fortifications et 
des batteries ainsi que des établissements qui en dépendent se trou- 
vant & 10 kims. de ceux-ci, d'effectuer des sonudages el des levées, 
enfin de procéder sans lautorisalion du Gouvernement et A l'aide 


de leurs embareations ou de tout autre moyen & des levées hydro- 
ona graphiques on topographiques de quelque nature qu'elles soient ; 
‘ip de poser des signaux maritimes, d’exécuter des vols et reconnais- 


sances aériennes de toute natore sur le territoire de la céle et de 
se procurer des vues carlographiques. 
Art. 10.— Au cas ot des forces aériennes accompagneraient 
les navires de guerre étrangers autorisés a visiter les ports et les — 
eaux territoriales de la République Turque, les avions ne pourront 
pas pénétrer dans ces eaux par la voie aérienne. 


Art. 14.— Les membres de l'équipage des bAtiments de guerre 
4 élrangers ne peuvent descendre & terre que pour se promener et 
sans ¢lre armés. 


Toutefois, si le commandant da navire désire, en cas de fané- 
nM railles, débarquer des marins en armes, il devra soadresser aux 
aulorités locales, pour en obtenic lautorisation, et arréler, de concert 
avec elles, le nombre de marins qai, selon la nature de la cérémo- 
Tu : nie, pourrout étre débarqués. 
| Les officiers pourront, pour leurs visites officielles porter les 
sabres ou épées faisant partic de leur aniforme. 
i Art. 12.— Les bdtiments de guerre, dépendant de différents 
Elats étrangers, ne peuvent dans les ports et eaux territoriales de 
la République Turque, en prenant ane attitude hostile les uns contre 
les autres, arréter, perquisitionner, détruire ou satsic des navires, 
Art. 13.—- Les commandants des navires de guerre étrangers 
sonttenus de se conformer enti#rement aux lois et réglements en 
vigueur de la République Tarque concernant la santé publique, les 
dovanes, la T. S. F. et les ports. 
Art. 14— Au cas ou les commandants des baliments de guerre 
étrangers ne se conformeraient pas aux dispositions du présent 
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ry * : 
eG ioe a ie 
relative aux dispositions auxquelles les navires de querre 
el de commerce élrangers onl & se conformer pour 
avo acces au golfe d'Ismidt, faisant partie de 


la zone fortifiée de Kodja, 18 Novembre 1927 





1.— La partie du golfe d’'Ismidt située entre la ligne joigaant 
Daridja a Tchatal et celle reliant le Cap Cava-Bournou au Cap Dil- 
Bournou, est déclarée enceinte fortifiée. 


2.— Liaccés de la zone ci-haut délimitée est interdit ’ aux 
navires de guerre, 


4,— Les batiments de commerce qui vondraient entrer dans 
cette zone, devront s’arréter en decd de la ligne Daridja-Yalova et 
demander par le Code International réglementaire un pilote au poste 
de signaux de Daridja. 


4.— Le pilotage est gratuit. 


0.— Les positions géographiques approximatives des points 
constituant les quatre sommets de la dite zone fortifiée, sont les 
suivants : 


Daridja ; err . Latitude Nord: 40°, 45’ 
Longitude Est: 29°, 23°, 05" 
Tchatal Bournou: . Latitude Nord: 40°, 42% 


Longitude Est: 20, 23 
Cava-Bournou;: . . Latitude Nord. 40%, 44, 05” 

Longitude Est: 20°, 31 
Dil-Bournou: . . . Latitude Nord: 40¢, 44’, 05” 

Longitude Est: 29, 31° 
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Le capilaine du navire et son agence soul responsables de toute 
contravention aA cette interdiction. el de tout refuses ile quitter la 


bouce ou Tendroit off le navire a mouillé. 


Sons reserve dle application (les dispositions pénales recvissant 
la matié@re, la Capitainerie du Port fera démarrer le bateau : i! sera 
recouru aux moyens dassurer la perception des frais de pilotage et 


de remorquage qui resteront i sa charge. 


Dans le cas of il n'y anrait pas de place disponible dans le 
port de Galata ou dans le port intérieur, les bateaux atlendront dans 


le pork exténeur, 


CHAPITRE IL 


Matieéres inflammables 


Art. 4.— Les matiéres inflammables sont divisées en deux 
calégories : 

La Jf comprend: les matiéres d'une inflammabilité facile et 
sous une température peu élevée, 

La 2me comprend : celles qui sont d'une inflammabilité difficile 
et sous une haute température. 

Les matiéres qui entrent dans la I*¢ catégorie sont: mélinite, 
acide picrique, poudre a canon, dynamile, nitro-glycérine, folmi- 
colon, poudre brisante, fulminate de mereure, et toutes autres 
matiires analogues fabriquées dans le bat de produire les mémes 
effets d'explosion ou d'inflammaton 

Les matiéres comprises dans la 2™¢ catégorie sont : 

Tous les combustibles liquides, pétrole, benzine, alcool, téré- 
benthine, carbure de calcium, et toutes sortes de substances de 
pétrole. 

a) Les navires chargés de matiéres inflammables, comprises 
dans les deux calégories, ne peuvent pas mouiller au nord de la 
ligne tracée entre le phare d’Ahir Capou et le phare rouge de la 
darse de Haidar-Pacha. Ces navires devront mouiller au sud de cette 
ligne, au large de la céle. 

Les bateaux ayant pour force motrice des combustibles liquides 


sont excepleés de cette restriction 
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Art. b. Dans ie port de (rninta et dans le port mnleriur, il ny 
aura aucun entree pot ou depot flollan! ou canots specalement 
affectés aux matiéres citées 4 larticle 4, ni autres installations flot- 
tantles spéciales pour remplir et souder les bidows de pelrole et 
de benzine 

CHAPITRE 1 
Les boueées et quais du port 

Art. 6 Les agences waritimes sont tenues d’aviser la Capi- 
tainerie da Port 48 heures A lavance des navires qui arriveronl aux 
bouées, quais ct lienx d'ancrage pour sy livrer & des opérations 
commerciales. 

Art. 7.— Aucon navire ne peut anerer entre les lignes 
des bouées, ni faire tourner sa machine, ni mancoverer lorsqu’ll 
est amarré & Ia bouée. Néanmoins, durant les intempéries, les 
navires amarrés aux bouées peuvent A la rigueur, avec permission 
spéciale, jeter lancre pour se mettre plus en streté 

_ Art. 8.— Dans le cas of il serait jagé nécessaire de déplacer 
les bateaux amarrés aux bouées et aux quais, ils seront invites par 
la Capilainerie du Port A quitter leur place. Aussilét que cette 
sommation sera faite, ils sont obligés de changer de places el de se 
rendre 4 celles qui seraieut désignées par la Capitainerie du Port, 

La Capitainerie du Port est en droit de prolonger ou de raceour- 
cir les délais de séjour des navires amairés anx quais ou aux 
bouées. Les intéressés ayant recu une telle communication sont 
tenus de s'y conformer. 

Art. 9.— Toutes les bouées placées dans le port de Constantino- 
ple appartiennent a la Direction du Commerce Maritime, et c'est 
& la Capitainerie da Port qu'il appartient de les affecter aux navires 
commercanuts ou de guerre. 

CHAPITRE TV 
Ordre et discipline dans le port 

Art. 10.— Les intéressés exécoteront aussitét les ordres éma- 

nant de la Direction du Commerce Maritime ou de la Capitainerie do 


Port au sijet de ordre et de la discipline dans le port, ct de toute 


autre mesure qui s’imposerait au point de vue de la navigation 
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Art. 14.— I) est défendu aux navires de mouiller aux abords 
du port de facon & faire une saillie excessive ou A former obstacle 
Ala libre circulation 

Art. 15 Les embarcations a vapeur ou i moteur devront 
circuler dans le port de Galata et le port intérieur A une vitesse 
modérée, de facon A ne pas endommager par leurs remous les petites 
embarcations et les ateliers de réparations. Les navires qui passent 
par un endroit of: travaillent des scaphandriers ou & proximilé des 
bateaux de péche ayant arboré le signal spécial, diminneront leur 
vilesse dans la mesure du possible pour ne pas entraver les opéra- 
lions en cours. 

Art. 16.— Il est défendu aux remorqueurs et aux moteurs 
de remorquer dans le port de Galata et le port intérieur plus de 3 
mahonnes & la file ou plus de 6 mahonnes placées deux par deux 
Ala file. 

Art. 47.— Les navires enregistrés au port de Constantinople 
inscriront leur nom en ture des 2 cétés de leur proue ainsi qué la 
poupe avec indication du port au-dessous du nom. De méme, les 
mahonnes, mahonnets, barques, cealks et toutes autres embarcations, 
petites ou grandes, 4 vapeur, voiles ou rames, canots, chalands, 
inscriront des deux cOtés de la proue, en caractéres Lures et & la pein- 
ture, les numéros de leur titre maritime et leur tonnage. A la poupe 
ils inscriront le nom de Véchelle dont ils relévent respectivement. 

Les remorqueurs, mouches, moteurs ef autres embarcations a 
vapeur ou A moteur inscriront leur nom des deux cOlés de la proue, 
et celui du port A la poupe. 

A la prove des dragues, grues et embarcations analogues 
figurera le nom de lembarcation ou a défaut celui de la compagnie 
propriétaire et, & la poupe, le nom du port. 

Art. 18.— Le bétail vivant ne peut étre débarqué, en suspen- 
dant les animaux par les cornes ou les jambes. Ces animaux doivent 
étre débarqués dans des palettes ou colfres. ov bien an moyen 
d'appontement. 


Art. 19.— Il est interdit d’accoupler plus de deux mahonnes 


en un seul point d'un navire auer® ou amarré & une bhouée, 


om accosté au qual. 
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Art. 28.— Les navires de plus ue cing ceols tonnes netltes sont 
obligés dembarquer un pilole pour leur entrée et sortie dans le 
port de Galata et pour franchir les ponts, 

Art. 2 Pour la traversée par les ponts, les navires de 2 
i 4 mille tonnes nettes auront un remorqueur & la prove, et les 
navires excédant 4 mille tonnes nettles, deux remorqueurs, un 
i Ja prove et Vautre a la poupe. 

Tous les batiments A voiles seront remorqués lors de leur 
passage par les ponts. Les bAliments 4 voiles jaugeant plus de 50 
tonnes brutes sont ltenus de se faire remorquer dans le port de 
Galata et A Vintérieur 

Art. 30.— Les pilotes, inserits 4 la Copitainerie du Port, mais 
napparlenant pas au service de pilotage du Séiri Séfaine ne peuvent 
pas exercer leur profession, 

CHAPITRE VY. 
Entrée et sortie par les ponts. 

Art. 31.— Les ponts seront ouverts aux heures iodiquées an 
paragraphe ({) sous la surveillance de la Capitaimnere du Port. 

a) Les vapeurs qui veulent traverser les ponts doivent obtenir 
de la Capitainerie du Port un permis de passage au moins 12 heures 
i lavance, et les voiliers 6 heures & Vavance. 

b) Les navires qui traverseront les ponts brasseront leurs ver- 
gues et ne laisseront aucune embarcation suspendue & lexténeur. 

Les bateaux jaugeant 2 4 4 mille tonnes traverseront les ponts 
en ayant un remorqueur a la proue, et ceux dun tonnage supé- 
rieur deux remorqueurs, dont le second 4 la poupe. 

c) Pour les entrées et les sorties par les ponts, la Tour de 
Galata et celle de l'Hdpital de la Marine bisseront les signaux suivants: 

1» une boule noire, le jour, et un feu vert, la nuit, signifient que 
la sortie est permise. 

2° un cone noir, le jour, et un feu rouge, la nuit, signifient que 
entrée est permise. 

20 une boule et un cone noir, le jour, et deax feux rouges, la 
nuit, signifient que les ponts ne s’ouyriront pas. 

Les mémes signaux seront arborés aux mals qui se trouven| sur 


les ponts. 
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ANNEXE VI 


Liste indiquant les portes el voies aériennes ainsi que les tones 
interdites lelles quelles ont élé délimilées et définies 


par le Departement furc intléressé. 


Le 14 Septembre 1925 


Ie Zones interdites. 


Se 


au) ZONE DE SMYRNE.— Lau totalité da lerritoire compris dans 
la ligne Couche-Ada-Torbali-Manissa-Kilisséli ( Réchadié )-Tehandarli 
et Ja cote, ainsi qu'une zone (maritime) de 10 kim. de largeur 
ayant pour bases les cotes s'étendant entre Tehandarli et Couche- 
Ada (le golfe de Simyrne y compris ). 


b) ZONE DE TCHATALDJA.— Le terriloire compris entre Silivei- * 7; 


Strandja-Tehalingos Tchifliyi-Kutehuk Tehekmédjé-Pirintchdji Keuy- = 
Tchiflé Alan et le Cap Malos, ainsi qu'une zone (maritime) de 10 j 
kIlm. de largeur ayant pour bases les parties des edtes de la Mer oF 
Noire et de Marmara encadrant ce territoire au Nord et au Sad, ‘ 

c) ZONE D'ISMIDT. — La zone délimitée par les localities de e 


Guemlik-lznik-Sabandja-Caymaz-Kémerli (4 PEst de Beycos) Cartal 
et le cap Boz-Bouroun. i 

d) ZONE D'AMASRA, — Le terriluire sétendant entre lembou- 
chure de Filias Tchai et le triangle formé par les localités de Bartine- 
Couroudja et Chile; ainsi quune zone ( maritime) de 2O kim. de 
largeur ayant pour bases les coles de ce territoire. 

e) ZONE DE SAMSOUN Le territoire compris dans le cercle 
formé par: le Cap Rafra-Bafra-Kavak-Aivalik-Tcharchamba-l embou- 
chure de Yéchil Iemak-le Cap Bafra, ainsi qu'une zone (maritime ) 
de 20 kim. de largeur ayant pour bases les cles de ce territoire. 

j) ZONE DE TRABZOUN | Trébizonde ).— Le terriloire compris dans | 
le triangle formé par le Cap Yeros-Djévizlik-Surméné; ainsi qu'une 1 
zone (maritime) de 20 kim. de largeur ayant pour bases les cdles 


de ce territoire. 
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ANNEXE VILE. 


REGLEMENT 
_ concernant la navigation aérienne en Turquie 
; (du 9 Septembre 1925) 


CHAPITRE I. 
Limites aériennes. Zones interdites. 


1.— Les limites aériennes de la République Turque sont: ses 
frontiéres de terre, et dans les mers, la ligne de ses eaux territoriales. ] 
2.— A l'exception des avions et ballons militaires tures, il est 

défendu & tous les autres avions et ballons de survoler Jes zones = ia 
ci-aprés situées dans les limites aériennes turques et dy atterrir, : : 
a) Zone de Smyrne : . 
| Tous les territoires compris entre la ligne de Gouche-Ada . 7 re 
Torbali-Magnésie-Kilisséli-Tehandarli et la eédte. ainsi que la zone Mi . 
distante de dix kilométres a partir de tovtes les cdtes comprises 7 

( entre Tehandarli et Couche-Ada (le golfe de Smyrne y compris). 

b) Zone de Tchataldja : | io 
| Les territoires compris entre la ligne de Silivri - Strandja- a 
. Tehalingos Tchifliki-Kutchuk-Tchekmédjé et Pirintehdjikeuy-Tehifté 
: Alan-Cap Malos, ainsi que la zone distante de dix kim. & partir ; 

| des cOtes de la Mer Noire el de Marmara connexes 4 ces territoires. 

c) Zone d'Ismidt: 

| La zone comprise dans la circonscription de Bozbouroun-Guemlik 

ch Iznik (ville)-Sabandja-Armacha - Caimaz-Eumerli-Cartal (A lest de 
4 Béicos)-Bozbouroun. : 

d) Zone d’Amasra : i 
i Les territoires compris dans le triangle de l'embouchure de la 

. riviére de Filias - Bartine - Kouroudja - Chilé, et la zone distante de 

20 kim. de la cdte de la Mer Noire afférant a ces territoires. 

} ¢) Zone de Samsoun : 

: Les terriloires compris dans la circonscription du Cap Baffra- 
} Baffra-Kavak-Tcharchamba, source du Yéchil Irmak et Cap Baffra, “9 
ainsi que la partie distant de 20 kim. de la céte de la Mer Noire. | 4 
| | 
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Pour les avions en transit dans la direction de Constantinople. 
Alep : 

Constantinople-Kilios-Ada- Bazar-Eski Chéhir-A fion-K onia-Silifke- 
Adana. (') 

Art. 5.— Pour tous les avions et ballons non militaires qui 
entreront de lélranger en Turquie et qui atterriront dans les limites 
aériennes de la Turquie, les portes d’entrée ot ils doivent atlerrir 
la premiéve fois en vue d'effectuer les formalilés policitres, doua- 
niéres, quarantenaires et autres sont les suivantes. selon la direction 
de leur arrivée : 

a) Pour ceux venant des frontiéres sud-est : Mardine ; 

b) ” » » » ” : Adana: 

“) ”» » ” » directions de la Mer Noire, de I'Ar- 
chipel, et du cdté de I'Rarope : San Stéfano, 


CHAPITRE If. 


Kéclementation au sujel des avjons militaires et non mililaires, 


Art. 6.— Les avions et ballons militaires sont les suivants : 
tous les avions et ballons appactenant directement & la force aérien- 
ne dan Etat, ou affectés au service de VEtat tet que la douane, la 
police, et la poste ou confiés A un pilote militaire. 

Art. 7.— Les signaux spéciaux des avions et ballons non mili- 
‘Laires ainsi que les signaux de nationalité des Puissances qui ont 
signé la Convention Aérienne Internationale sont indiqués dans le 
liste No. 4. 

Art. 3.— Tous les avions et ballons qui survoleront dans les 
limites aériennes de la Turquie ne peuvent transporter des films et 
plaques photographiques & moins d’avoir une autorisation spéciale. 

De méme, il est interdit d'utiliser les avions et ballons de tous 
genres pour le transport des -matiéres inflammables, armes, mani- 
tions, bombes et matériel de guerre. En temps de guerre, si la Tur- 
quie se trouve belligérante, les avions et ballons non militaires des 
Etats neutres qui viendront en Turquie, ne pourront porter des 
appareils de Télégraphie, et de Téléphonie sans fil. 


1) D’aprés one communication du Ministre des Ataires Etrangéres de 
Turquie datée du 17 Septembre 1928, drux nouvelles voies out 06 Ouvertes a 
la navigation aérienne non militaire : Elles sont 

a) Les oftes meéridionales de l'Anat lie sur la Méditerranée. 

b) La ligne passant par Silifké (Sélucie) Moute-Karaman-Konia-Afion-Kara- 


hissar-Bandirma (Panderma) Tekirdag ( Rodosto}-Andrinople. 
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b) Les hydravions venant de Tchanak devront atterrir an port 
d’avions et les avions A l'aérodrome juste a Est de Nagara Tépé, et 


ils seront inspectés dans les susdites localités. 


ht CHAPITRE  Y. 
Aerodrome, atlerrissage, séjour. 


Les dispositions relatives aux aérodromes seront appliquées 
pour le moment aux aérodromes militaires de Ja République Turque 
& San-Stéfano et A Eski-Chéhir, et plus tard, aux aérodromes non 
militaires qui seront établis par autorisation spéciale. 

Art. 16.— Tous les avions et ballons tures ou étrangers qui 
atterriront aux aérodromes et ports d’avions, devront suivre les 
régles de vol sur les aérodromes et alentours, et voler du colé gau- 
che daprés la direction du vent pour atterrir absolument contre le 
vent, et du cdté droit pour s’envoler. 

Art. 17.— Il est défendu de se livrer a des exercices de vol 

dangereux dans une circonférence de deux kilomdtres des aéro- 
dromes. 
i Art. 18.—- Les avions de commerce de sujétion turque ou étran- 
gore peuvent séjourner dans les aérodromes militaires, mais doivent 
payer une taxe. Cette taxe est fixée et percue d'aprds Ia superficie 
occupée par l’'avion et selon la liste No. &. 

Art. 19.— Tous les avions de commerce qui atterrivont dans 
: les aérodromes payeront séparément la somme indiquée dans la 
be liste No. 3 comme taxe d'atterrissage. Dans ces taxes sont com- 

prises celles qui se rapportent & des services ordinaires de nayiga- 

tion aérienne tels que la mise en monvement de Vhélice, le trans- 

port de l'essence dans le rayon de laérodrome, le pilotage et autres; 

. toutefois elles ne comprennent pas celles pour conduire les 

er avions de lendroit datterrissage jusqu'aux hangars, et de JA aux 

points d’ot ils vont s‘envoler. Les taxes de séjour et d'allerrissage 

a dans les aérodromes, appartenant aux Sociélés qui seront fondées 

par concessions spéciales ne doivent pas dépasser le montant indiqué 
dans les listes No. 2 & 3 ci-annexées, 

Art. 20.— Les forces aériennes tarques nassument ancune 
responsabilité du chef des dommages et perles que subiraient les 


j 
| 
i 
( 
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Art. 4 Toutes les taxes sont PNCAISSGeR par les préposés du 
fisc, el A cet effet, les employdés et officiers de laérodrome doivent 
leur accorder des facilités. 


CHAPITRE VI 
Documents de sireté techniques et documents 
politiques, administratifs et commerciaux 


Art. 25.— Pour qu'un avion et ballon civil soit de nationalité 
turque, il faut que son propriétaire soit ture ou que ta société de 
navigalion aérienne acquiére d'aprés la législation y relative, la na- 
tionalité larque. 

Art 29.— Les avions et ballons dont les documents prouvent 
quils possédent les conditions légales sont considérés comme étant 
de nationalité lurque et portent la lettre (T) en caractére ture comme 
pavillon de nationalité. Les avions et les ballons qui sont en relation 
avec un Etat étranger peuvent porter aussi, séparément la lettre (T) 
en caractére latin. Cette lettre indiquant la nationalté doit figurer 
aussi grande que possible sous laile inférieure ou sur laile supé- 
rieure, sur le corps ou sur les gouvernails perpendicolaires. 

Art. 30.— Tous les propriélaires d’avions et ballons privés et 
commerciaux de nationalité lurque doivent s'adresser au plus grand 
fonctionnaire des Forces Aériennes et prouver qu‘ils possédent toutes 
les conditions techniques indiquées dans les articles suivants da 
présent décret (Kararnamé), Ils se feront inscrire dans le registre 
spécial el obtiendront un vécika de marque d'enregistrement, 

Celle marque composée de quatre lettres, figurera immédiate- . 
ment aprés celle indiquant la nationalilé, sur le corps et les ailes, 
aussi grande que possible. 

Tout avion et ballon ture et étranger, privé ou commercial qui 
atterrira & lintérieur des frontiétres aériennes devra exbiber ces mar- 
ques aux porles d’avions & toute réclamation. 

Art. 31.— Tout avion et ballon ture, pour pouvoir survoler 
dans les limites nationales ou dans les airs étrangers devra se munir : 
d'un vécika de capacité de navigation, émanant du plas grand fone- 
tionnaire des Forces Aériennes. L’obtention de ce vécika ne peut 
avoir lieu que si l'avion posséde toutes les conditions techniques an 





ional Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 PAR 


Page 260 





Page 261 





ae i 
_— FF 


ae 


reer 


mh J 


a 


-~- 


2 Pl ees 


> Sse SESS TTD SE 





4 Archives of Australia 


Art. 364.— Les avions et ballons tures prives ou commer- 
ciaux qui naviguent dans nos limites aériennes et qut Lransportent 
des voyageurs et des marchandises doivent avoir au méme titre 
que les navires de guerre des documents de transport commerciaux 
tels que papiers de quarantaine, liste de vovyageurs, manifeste. 
connaissement, Les formalités sanitaires. douani@res ef policiéres 
seront effectuées sur ces documents aux portes des avions et un 
permis sera délivré aux avions et aux ballons 

Les clauses du réglement du 24 Mai 1330 (1914) relatives aux 
zones interdites de la Navigation aérienne qui ne sont pas contraires 


au présent décret (Kararnamé) restent en vigueur 


iS ee ee 





Les signaux indiqués dans cette liste sont placés dans les 


avions appartenant aux Etats étrangers et leurs colonies. 


Etats Signaux de nationalité Siguaux d'inscription 

Etats Unis d’Amérique Te. 

Angleterre LS eat, (5 

France . wa 8 Ir 

Italie I 

Japon ct. Care! te J 

Bolivie S Divers signaux commencant par 
Portugal C ” » . » pP 
Cuba ro ad C Y» » » » ¢ 
Roumanie ws C » » ” » R 
Uruguay G'-s ” » » 
Tchécosloy aquie L, » 2 » n b 
Guatémala . L, , : » » © 
Laer. ee. J ” » 0 » J 
Breésil | | la . » >» 
Pologne vt. Pm ” ” » £ 
Belgique . : ” ” P » bb 
Pérou . é D » ” » » P 
Chine : ; \ » > » » & 
Honduras : wie, \ " r n mn i 
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by ANNEXE VII (bis) 





't REGLEMENT 





j sur les zones interdites a la navigation aérienne 

r du 24 Mai 1914. 

j o\ spree aa 

ig Art. 14. — Tout voyageur, désireux d'entrer dans Empire 
ly Ottoman, par voie aérienne, est tenu de remplir toutes les conditions 
c ci-dessous énoncées. | 

b Art. 2.— Les zones interdites et non interdites sont indiquées 


4 
3 OU0.000 


bE Art. 3.— Tout voyageur militaire ou civil qui veut entrer dans 
Empire Ottoman, devra, avant de commencer le voyage, présenter 
aux Missions Diplomatiques ou aux Consulats Ottomans une requéte 
sanclionnée par le Gouvernement dont il reléve. 


sur une carte spéciale a l’échelle de 


- 


Art. 4.— Le voyageur annexera a cette requéte sa propre pho- 
tographie ainsi que celles de son avion et de ses compagnons. 


: 

j 

tt Art. 5.— En vue d’obvier & tout malentendu, le voyageur devra 

| indiquer clairement dans sa requéle le type et la couleur de son 

i appareil. 

| Art. 6.— Le fonclionnaire a |’étranger du Gouvernement Otto- 

J man (Ambassadeur, Envoyé, Consul, etc..) enverra cette requéte au 

i Ministére des Affaires Etrangéres. 

] Art. 7.— Le Ministére des Affaires Etrangéres transmettra cette 

requéte avec les documents y annexés aux Ministeéres de la Guerre 

et de la Marine. 

| Art. 8.— Au voyageur qui parviendra a obtenir, aprés l’exa- 
men des documents, |’autorisalion des Ministéres de la Guerre et de 
la Marine, il sera envoyé, par le canal du Ministére des Affaires 
Etrangéres, un exemplaire de la carte des zones interdites et non 





interdites de ]’Empire Ottoman. 

( Art. 9.— Le parcours que suivra le voyageur se lrouvera 
' marqué sur cette carte a l’encre rouge. 

Art. 40.— Toutes les autorités civiles et militaires se trouvant 


d sur ce parcours seront avisées du voyage. 
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ANNEXE VIII 


Indications sur les taxes, droits etc. 
percus pour le passage des navires de commerce a travers 
les Détroils 


A) Détroits. 
1) Agents de la police sanitaire placés A bord des navires passant 
en transit dans les Détroits en contumace obligatoire : 8 livres tur- 
ques par agent, plus les timbres. 


| 2) Agents de la police sanitaire placés & bord des »avires passant les. 
Détroits en transit pendant leur ravitaillement & la Tour de Léandre: 
I livre turque par agent et par jour, plus les timbres (1) 


| Le droit est le méme si le ravitaillement se fait devant un lazaret. 


3) Droits de reconnaissance sanitaire 4 Tchanak ou a Buyuk Déré 
( batiments de plus de 700 tonnes nettes ): 4 piastres par tonne nelle, 
plus les timbres. (?) (*) 

Ges droits sont dus pour chaque traversée des Détroits ( une 
fois & Valler et une fois au retour. ) § 


4) Droits de Phares des Détroits pour les navires passant en transit: 
§,40 piasires par tonne netle pour les SOO premiéres tonnes, et 
4,20 piastres pur tonne nelle pour les tonnes swivantes). 

Ces droits sont dus pour chaque traversée des Détroits ( une fois 
a aller et une fois au retour ). 


Droits de Phares des Détroits pour les navires effectuant des opéra- 


tions commerciales dans les Détroits: 9,80 piastres par tonne 
nettle pour les SOO premiéres tonnes ; 4,90 piastres par tonne nette 
pour les tonnes suivailes. 








©) Droits pour le Service turc de Sauvetage dela Mer Noire: 5 piastres 
par tonne nelle. 
Ces droits ne se paient qu'une fois, a la sortie de la Mer Noire. 


6) Pilotage et remorquage : 
Voir tableaux joints 4 ’Annexe X. 





| 
(1) Taxe de visa 8a 25 piastres Direction Commerce Maritime turque 
Taxe fixe : 25 piastres. 6 Avril 1925 No 581/628. 
(2) de 20 a 50 piastres. 
(3) 1 livre turque vaut roo piastres ; I plastre vaut 40 paras. 
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ANNEXE IX 
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t Mouvement Maritime Commercia! dans les Détroits 


PAVILLON 





Italien . 


“| 341 | 1163 | 1504 | 
YE.) er — 984 | 021 | 12Z0v | 
(ROO Aid. ot Sema 3 2 | 82 S05 | 
4 Norvégien .... i.e: 21 276 207 | 
Francais ....,. 173 178 354 | 
l Allemand ....,..... 411 237 | 448 | 
Kiusse 110 | 182 304 | 
7 [Oe ee eae in | 478 333 
Hollandais. . | O) | 170 | 2) 
Américain .... -: | 65 | 52) 447 | 
Belge . - 3 9 | 52 | 
Espagnol. .... ! ao 6d | fits | 
Bulgare . 100 — | 100 
Egyptien . 16 | at | 67 | 
Suédois ¥, 33 Ja | (ih 
Yougoslave .,... | ; 27 + 
Danois . | si 21 | 
Japonais | i i | g | 
Persan 4 ene 19 of 
Polonais | is i8 
Hongrois . . . | — 2 2 | 
Ffhalandais Ae | - 5 8 | 
Péruvien , | 2 | 2 
Toltaux 1929 1550 $478 HO28 
1928...) 1551 3195 | 4746 
Les mouvements de la flotte Commerciale turque ne 


dans ce tableau 
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EN 1929 






‘tans les Daétroits| tt Gtr les Dé-| 


treits ses accem- ¢'entrées does bes, 
“| Détrelty 
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) : 
Nombre d'entries Membre de traver-| go. | Tonnage tolal des entrées 








dans les Detroits, dans jes 
deux sens 
Tonnage Register Net ) 






3.938 . 205 

2.778 .946 

1.243.082 
05.048 
807 . 847 
143 S66 
a72 09% 
489.164 
422.4356 
287. 187 
150. 864 
152 75 
117.673 
112.402 


2. Atk 


3.006 
? 167 OW 


9.218 371 
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ensuite A la sanction de la Défense Nationale, Ils resteront en vi- 


P geueur jusqua ce que leur modification devienne nécessaire. Un tarif 
ne peut élre modifié avant quun an au moins ne soil écoulé. La 


laxe & payer pour remorquer les navires qui ont besoin d’étre se- 
‘ courus par suite d’incidents, tels qu’avarie dans la machinerie ou 
chasse sur lancre, sera fixée de part et d’autre, ef en cas de désac- 
cord, par les experts désignés des deux parts. 


Art. 4.— Aux endroits, ot le pilotage et le remorquage sont 
. obligatoires, les pilotes et les remorqueurs sont désignés et mandés 
sans altendre une demande a cet effet. 


b Art. 5.— Les taxes de remorquage et de pilolage sont percues 
des agences des bateaux, ef a leur défaut, des capitaines des navires. 


Art. 6.— Les navires qui, étant soumis a l’obligation de pren- 
dre des pilotes ou de se faire remorquer, n'auraient pas salisfait a 
cetle obligation, acquitteront comme amende, pour la Ite fois, le | 
double et, en cas de récidive, le quadruple de ces laxes. 


CHAPITRE II 


Administration et Finances 


Art 7.— Une section spéciale, attachée a la Direction Générale 


du Séiri Séfaine, est créée sous le nom de Direction de Pilotage et 
de Remorquage a l’effet de s’oecuper de ces opérations. 


Art. 8.— Les nominations et les révocations dans tout le per- 
sonnel de la Direction de Pilotage et de Remorquage ont li¢u d’aprés 
le systeme qui régil les directeurs et les employés des aulres sections 
du Séiri Séfaine. 

Art. 9.— La Direction du Pilotage et du Remorquage est répartie 
en deux sections, l’une administrative et l’autre financiére. Chacune 
delles, placée sous la gestion responsable du directeur, aura un 
cadre suffisant de fonctionnaires et d’employés. 


Art. 10.— Toute la correspondance de l’Administration du 
Pilotage et du Remorquage se fait, en régle genérale, sous la signature 
dua directeur général du Séiri Séfaine. Le directeur aura le droit de 
signer, en vertu des attributions qui lui seront assignées par le 
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annexe au Reélement du Pilotade et du Remorquage indiquant 


les diverses taxes 





Navires jusqu’d tonnes 
JOOS 4000 FOOO Gooo Foeoo Boece oocc tooce 
Livres borques 


Départ des Dardanelles ....... : 95 ~W) 92, 0) tr a nt AO 
Arrivée aux Dardanelles... veer oe “a Kis 0 TA “ry ae a0 
Entrée dans le port de Constantinople 

quai ou boude, ........+--sreees 10 12 14 14 is Hy 99 of 
Des bouées au quai .......-.-. vy 20. 30. 30.46.96... 40:36 
Du quai aux bouées.............+5. . 0 10 10 10 10 10 0 1 
Sortie du Port ..........5. a athe ae ee 12 14 th ik 2 2 w#* 
Entrée par le pont .........6604- ia YO is = «OF 94 97 30 38 4 
Sortie pur le pont.......+.-+6> rene See! See wee es 0 33 86 
Départ pour la Mer Noire.....,. ie) 0S . see 6 18 20 sos of 
Arrivée de la Mer Noire....... 10 12 14 it is oN 99 o4 


Mouillage entre le large de San Stéfano 


? et la Tour de Léandre......... 


10 in 6s «40 1 10 10 10 = 440 


Canot porte-amarre, dans le port et a 


o 
~~ 

o~ 
~ 
- 
- 
e~ 
o 


QUAL. . .cneees pay bAbne en Oke 
Canot porte-amarre, au port et dans 

in Corne dOr.,..... 0 f fj 6 6 (i ‘ 6 
Remorqueur dans le port. .. <> ae! SO ae 0 ‘cs 8) 5S 40 
Remorqueur pour le pont... | 10 8645 Oo 5 #0 6. 30. 
Taxe dembarquement du piloteabord =f } | ' ' : | ! 
faxe de débarquement du pilote... ; ' ' : : : ’ ‘ 
Facult. De Vextérieur du Bosphore a 

In code de Ravak ... wa bew.o'a% 10 10 if 1 19 1 i‘ id 


Facult. de la haute mer aux Darda. 


if 10 1p 10 10 if ty iy 


nelles .. : 


1() 10 Le, 10 if 10 10 if 


Pour chaque mouillage 


[= If point de départ des pil tea dew Dardanelles eat b port de Tehanak. ef r 


terminus josqu au large de Sala ly ak 


2.— Le point de départ des pilotes du I eat ia | le Ravak, ot ike 
terminus Saladjak ou habatache. 
3 — Dans le cas OU UN Havirée apncrerait a un ) mnt au naue s binterieur des 
- : : mitter : : be — « ets 
rones des Detroits ’ At purlt ra ta taae if iu ; s | : 
ewes s————-- CO 
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‘ ANNEXE XI 
’ 
SIGNAU X 
d'avertissements météoroelodgiques 
Pr? executes 
y | 
: & la Capitainerie du Port de Messar Bournou 
| 
pres de Buyukh Déré Bosphere) 
oi 
r] Cea fignauk sont executes au moven de nen noire le jour, et de fanaus ta nuit, 
Lea chnes ont G2 contimétree de vlamétre de base, et 1 centimetres de hauteur: ihe sont hbieeta 
} ‘A une dee extrémités d'une vergue de 2m. 75 de tongueur, & 70 centimetres l'un de lnutre 
Low fanaux sont vieibles sur tout horizon et ont ane portée de 3 milles; la hautenr totale da la 
j colonne luminense eat inférieure 4 2 métrer. 


| Signal de jeur | Signal de nuit | Signification 


—_ _ = — — ol ee ea ae eee 





de N-W 


<)> 


| | | 
= | © ates Début dune tempeéte | 


Début d'une lempéte 


C) | de S-W 
Blane | 





Début dune tempéte 
de N-E 

t=) Blane | 

© aes Début d'une tempéte 


: 
) 
: 
; 
: 
: 
| 


) de SFE 








4> << 


Tempéte cyclonale 


atlendue ou en cours 





w 
so) 
3 
° 
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Cette concession de la part des autorités sanitaires est ex- 
treémement utile a la navigation, et fera disparaitre les malenten- 


dus qui avaient en lieu dans le passé. 


te 


No. 13 du 17 Juin 19531. 


«Des propriétaires ou des agences des navires qui traversent 


les Détroits et la Marmara en transit obligatoire ou facultatif, 


veillance sanitaire, il ne sera percu a l'avenir aucune somme a 
titre de frais de route et salaires journaliers pour les agents, 
gardes et ouvriers em barqués a bord des susdits navires. 

Les taxes de désinfection aux lazarets, ainsi que les frais de 
dératisation dans les ports, percus d'aprés la loi sur les taxes sa- 
nitaires, sont exclus du paragraphe précédent, et seront encaissés 


~— 


comme par le passé». 


de méme que de ceux qui sont placés dans nos ports sous sur- 
La Commission constate avec plaisir l'abolition de ces taxes 


sanitaires. 
No. 20 du 3 Septembre 1931. 


«La durée de validité des certificats de dératisation des ba- 
teaux nationaux et elrangers ayant été portée a six mois, les 
. certificats établissant que cette opération a été faite pendant ce 


laps de temps seront valables». 


La circulaire ci-haut mentionnée qui contient le reglement 
énoncé dans l'art. YS de la Convention Sanitaire de 1926, quoi- 
que n'étant pas applicable aux navires en transit qui ne sont 
pas tenus de présenter des certificats de dératisation, est extré- 


i ell eT LACE A yy ae * 


mement utile pour les navires opérant a Istanbul. 


Auparavant, la durée de validité d'une deératisation était 





. de 40 jours en Turquie. 
: Les autorilés sanitaires ont supprime, ensuite, la nécessité 
des visas consulaires pour les certificats dont il est fait mention 
plus haut. 
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les taxes sanilaires @ payer par les navires qui ont touche plus 
d'un port ture pendant le cours d'un méme voyage 

Cette modification est la suivante: 

» Il n’y a pas heu de percevoir de nouveau la taxe sanitaire 
des navires qui, layant acquittée au premier port de départ, 
auraient dans lintervalle fait relache dans un port étranger ». 

Pendant quelque temps, les autorités sanitaires refusérent 
de reconnaitre aux navires étrangers le droit de bénéficier de ce 
réglement. Mais l'affaire ayant été soumise a l'examen du Con- 
seil d'etat, en février 1931, ce dernier décida que les navires 
étrangers étaient ¢galement qualifiés pour en profiter comme 
les navires tures. 


Cette décision parue dans le Journal Officiel du 16 Avril 
1951 est résumeée comme il suit: 


« La Grande Assemblée Nationale avait, en ce qui concer- 
ne les articles 2 et 3 dela Loisur les Taxes Sanitaires, émis 
Vinterpretation No. 150. Le Conseil ayant pris une décision sur 
la portée de la dite interprétation, une correspondance sensui- 
vit, AlVissue de laquelle il a été jugé convenable que les ba- 
teaux étrangers, tout comme les bateaux tures, béneficient de 
la disposition de la dite interpretation. 

Toutefois, les bateaux étrangers ne pourront profiter de 
cette concession que dans les conditions et sur bases decidées 
ci-devant a l'égard des bateaux turcs, et mises au point par la 
Circulaire No. l6du7 Juillet 1930. 

Soit: les bateaux étrangers ayant touché un port turc entre 
le commencement et le“terminus du voyage, puts, sans changer 
de roule, fait escale dans un port turc, pour se rendre ensuite 
de nouveau dans un port ture ne payeront pas ici un second 
droit. L’interprétation ne s'étend pas non plus aux ba- 
teaux turcs qui changent de route ou qui viennent dans les 
ports tures apres avoir touché un port étranger situe, par rap- 
port a leur route, sur un point écarlé et distant ». 


Malheureusement, les termes de la décision ci-hant men- 
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ditions atmosphériques trés pénibles. Ce fut le cas, notamment, 
du navire anglais « Wellfield» et du bateau allemand «uCéres». 

2. — La taxe de Sauvetage, comme les droits sanitaires et 
des phares, restent les mémes que ceux mentionneés dans les rap- 
ports des années précédentes. 

La Commission espére néanmoins que la taxe sera consi- 
dérablement réduite sous peu, et cet espoir naquit sur les assu- 
rances du représentant de la Turquie. 

3. — Durant l'année en cours, différentes améliorations et 
additions durent étre faites a ce service. Le bateau-feu de l'entrée 
du Bosphore a été remplacé par une bouée lumineuse automa 
tique, amarrée a la méme position, soit: 
Latitude : tie 24 30” 
Longitude :; Pg on 30” 

Une seconde bouée a été acquise comme réserve. 

L’abolition du bateau-feu sera dans l'avenir trés avanta- 
geuse au point de vue économique, car les dépenses pour le 
maintien d'un nombreux personnel seront évitées. 

Le Service se propose d’installer sous peu encore |} siré- 
nes de brouillard a des points différents de l'extrémité Sud du 
Bosphore. 

La Commission estime que l'une de ces sirénes pourrait 
étre placée sur Vile Oxia (Yassi Ada}, et une autre a la pointe 
San-Stéfano pour diriger les navires venant des Dardanelles, et 
leur montrer l’ancrage. 

4.— Notre demande au Gouvernement ture de doter l'en- 
trée du Bosphore de radio-phares, dont nous avions fait men- 
tion dans notre rapport annuel de l'année derniére, a été refu- 
sée avec certaines objections financiéres et techniques, que la 
majorité de notre Commission, excepté le délégué ture, ne 
trouve pas justifiées. 

Celui-ci défend naturellement les vues de son Gouverne- 
ment. Comme elles sont opposées a la maniére de voirde la 
Commission, on essaiera de les concilier en faisant appel aux 
avis des experts et des départements compétents. | 

_ Lorsque, finalement, on arrivera a une entente unanime, 
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COMMISSION DES DETROITS 


fenseignements sur les conditions de passage des navires et aéronefs 


a travers les Détroits reliant ja Mer Noire & la Mer Eqée. 


Ie Janvier I932 


TITRE | 
Generalites 


l.— Les Détroits reliant la Mer Noire a la Mer Kgée 
comprennent, au sens des présents renseignements, le Bos- 
phore, la Mer de Marmara ‘et les Dardanelles. 

Les conditions dans lesquelles les navigations maritime, 
sous-marine et aérienne peuvent emprunter cette voie de 
communication ont été fixées par la «Convention concernant 
le Régime des Détroits» signée a Lausanne le 24 Juillet 192% 
par les représentants des Puissances suivantes : 

Angleterre, Bulgarie, France, Gréce, Italie, Japon, Rou- 
manie, Russie, Turquie et Yougoslavie. 

Cette convention a été ratifiée, jusqu'ici, par toutes les 
Puissances signataires, a l'exception de la Russie, et de la 
Yougoslavie. 

Toute nation peut adhérer & la Convention 4 un mo- 
ment quelconque. 

Une Commission, instituée par la Convention des Détroits, 
fonctionne a Istanbu! sous les auspices de la Société des 
Nations. 

Elle tient ses séances au Palais de Tophané, mis a sa 
disposition par le Gouvernement turc. Elle comprend, sous la 
Présidence du Représentant de la Turquie, les Représentants 
de toutes les Puissances qui ont ratifié la Convention. Elle 
exerce ses attributions sur les eaux des Détroits, notamment 
en s'assurant que les dispotitions prévues ala Convention au 
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marins ou de tous autres types de batiments ainsi que d’aéro- 
nefs navals qu’elle possede en Mer Noire, en distinguant les 
batiments armés des batiments a effectifs réduits, en réserve, 
en réparation ou modification. 

La Commission des Détroits informera alors les Puissances 
intéressées du nombre de cuirassés, croiseurs de bataille, bati- 
ments porte-avions, croiseurs, destroyers, sous-marins, aéronefs 
et éventuellement d’unités d’autres types, que comprend la 
force navale la plus forte dans la Mer Noire; en outre, tout 
changement résultant, soit de lVentrée soit de la sortie en 
Mer Noire, d'un batiment appartenant ala dite force, 
sera immédiatement porté a la connaissance des Puissances 
intéressées. 


Le nombre et le type des batiments armés seront seuls pris 
en consideration pour le calcul d’une force navale a faire pas- 
ser par les Détroits a destination de la Mer Noire. 


Par une disposition spéciale, et quelle que soit la compo- 
sition de la force navale la plus forte parmi les riverains de la 
Mer Noire, toute Puissance peut envoyer dans cette mer, en 
tout temps et en toutes circonstances, une force navale de trois 
batiments au maximum, chacun de ces batiments ne devant 
pas dépasser 10.000 tonnes. 


7.—a) Les navires de guerre transitant a travers les Détroits 
ne sont soumis a aucune formalité, taxe ou charge quelconque. 


b) Les sous-marins ne peuvent traverser les Détroits qu’en 
surface. 


c) Le Commandant d’une force navale étrangere venant 
dela Mer Egée doit signaler, sans étre obligé de s’arréter, a la 
station turque de signaux de Seddul-Bahr, ('!) les nom de ses 
navires. 


(1) Position L: 40, 02’, 46” Nord. 
G: 26°, 12’, 15”, Est (Greenwich). 
Indicatif de T. S. F.: TCL. (Poste a étincelles). 


Longueur d’onde d’émission : 600 métres en service normal. 
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a) - 

Dans le cas exceptionnel ou un navire de guerre en transit 
est amené a passer dans les Détroits plus que le temps nécesssire 
pour en effectuer la traversée normale, la Commission des 
Détroits recommande que le Commandant de ce navire veuille 
bien l'aviser sans retard de ce cas de force majeure. (‘) 

e) Les réglements tures prescrivent que la vitesse de tout 
navire ne doit pas dépasser 12 nceuds pendant la traversée du 
Bosphore. 

f) Les navires de guerre en transit ne sont soumis a aucune 
formalité sanitaire. 

Si des cas de peste, choléra ou typhus existent a bord, | 
ces navires devront, cependant, passer les Détroils en quaran- | 
taine et appliquer, par leurs movens, toutes les mesures pro- 
phylactiques nécessaires pour éviter toute possibilité de conta- 
mination des dits Détroits: ils doivent agir de méme s‘ils ont 
touché un port contaminé depuis moins de 120 heures. 

g) Le pilotage pour les navires de guerre en transit dans : 
les Deétroits n'est pas obligatoire. ‘ 

h) Les navires de guerre ne peuvent pas pénétrer dans le 
golfe d'izmidt a I'Est de la ligne Tchatal bournou—Daridja 
bournou. (*) 


PARAGRAPHE I].— En temps de guerre, fa Turquie étant neutre. 


8.—-a) Les navires de guerre non belligérants passent libre- 
ment dans les conditions ordinaires du paragraphe I précédent. 


b) Les navires de guerre belligérants en Mer Noire passent 
librement dans les conditions du paragraphe | précédent: ils 
ne sont plus soumis a la limitation de nombre indiquée a 
l'art. 6 du dit paragraphe. 

%. — Les navires de guerre belligérants ne peuvent se livrer 


(1) Vasu formule dans la séance du 28 Septembre 1927,porté 4 la connais- 
sance de tous les gouvernements représentés & la Commission, ct renouvelé 


en 1925. 
(2) Communication des Affaires Etrangéres Turques en date du 1& No- 


wembre 1027. 
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¢) Conformément a la réglementation turque en vigueur 
au ie Janvier 1932, les navires de guerre venant de la Mer 
Egée a destination d'un port des Detroits doivent stopper a 
Techanak pour y recevoir la libre pratique. 

En cas de mauvais temps, loffice sanitaire de Ichanak 
signalera de continuer la route (') et le contréle sanitaire s'ef- 
fectuera au port de destination. 

Il est recommandé d’arriver, sil se peut, a Tchanak 
de jour, afin de faciliter les opérations d'obtention de la libre 
pratique et d’éviler éventuellement un mouillage. 


Les navires de guerre venant de la Mer Noire a destination 
d’un port des Deétroits agiront & Buyuk-Déré, comme il vient 
d’étre indiqué pour Tchanak. 

d) Le Gouvernement ture a mis en vigueur le 17 Octobre 
1926 un «Reglement du Port d'Istanbul» dont on trouvera 
une copie en Annexe V, tel quil a été modifié en date du 
11 Avril 1931. 

e) La force maxima qu'une nation non riveraine de la 
Mer Noire peut introduire dans cette mer est indiquée au titre Il 
paragraphe | (article 6) précédent. 

f) Les navires de guerre ne peuvent pas pénétrer dans la zone 
fortifiée du golfe d'Izmidt comprise entre les caps de Daridja- 
Bournou, Tchatal-Bournonu, Dil-Bournou et Kava-Bournou. (*) 


TITRE IV 


Passage des aéronefs de guerre en transit. 


12, Le Gouvernement ture a, en toutes circonstances, la 
faculté de faire observer le fond et la surface de la mer au 
moyen d’avions et de ballons. Les aéronefs turcs ont, en toutes 
circonstances, la faculté de survoler les eaux des Détroits et les 


(1) De jour: Flamme du Code supérieur & H.M. 
De nuit: Feux verticalement disposés: vert-blanc-vert. 
(2) Communication des Affaires Etrangeres Turques en date du 15 No- 


vembre 1927. 
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d’Izmidt située a l'Est de la ligne Cartal-Cap Boz-Bouroun, 
avec les régions terrestres autour de ce golfe. 

On trouvera en Annexe I le croquis de l'emplacement de 
ces zones. 

Ce croquis indique également les voies d'accés aériennes 
en Turquie dans la région des Détroits. 

La Commission des Détroits a formulé certaines réserves 
quant a l’'application de quelques-unes des dispositions de ce 
reglement. 


PAaRAGRAPHE II.— En lemps de querre, ja Turquie élant neutre. 


1.—a) Les conditions de libre passage en transit des aéro- 
nefs de guerre sont les mémes que celles qui ont été indiquées 
pour les navires de guerre au titre Il paragraphe II précédent. 

b) En attendant la conclusion d'une Convention interna- 
tionale établissant les régles de neutralité pour les aéronefs, les 
a¢ronefs militaires jouiront dans les Détroits d'un traitement 
anologue a celui accordé aux batiments de guerre par la Con- 
vention XIII de la Haye 1907. 


PaRAGRAPHE III.— En temps de guerre, la Turquie étant belligérante 


16.— a) Les conditions de passage en transit des aérouefs 
militaires neutres sont les mémes que celles qui ont été indi- 
quées pour les navires de guerre au titre I] paragraphe III 
précédent, mais le passage des aéronefs neutres se fait a leurs 
risques et périls. 

b) Les autorités turques exerceront un droit d’enquéte sur le 
caractére de neutralité de ces appareils qui devront obligatoi- 
rement atterrir ou amerrir dans les zones aménagées a cet effet. 

Ces zones sont: (*) 

Pour les avions venant de la Mer Egée: Tchanak-Kalé et 
environs ; Nagara Coyou (hydravions), et Est de Nagara 
Tépé (avions) (*). 
~~ G@) Communication du Ministére turc des Affaires Etrangéres aux Puis- 


sances, en date du 27 Septembre 1924. 
(2) Régiement du g Septembre 1925 sur la Navigation A¢rienne en Turquie. 
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doit, aux termes des réglements tures, faire porter sur sa patente 
de santé, lors de son passage & Ichanak ou a Buyukdeére, la 
mention suivante: « Autorisé a passer sans contact les Deétroits 
et la Marmara, suivant la demande du Capitaine.» (') Cette 
inscription s‘appelle «visa de libre passage sanitaire» ou « visa 
de transit sanitaire ». 


PARAGRAPHE I|I.— En lemps de paix. 
1).— Le passage en transit est compléetement libre, de jour 
comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous les char- 


gements 


“0 — a) Aux termes de la Convention des Détroits, les 
seules formalités, taxes ou charges quelconques 4 supporter par 
les navires de commerce en transit, sont celles résultant des 
dispositions sanitaires internationales et celles qu'entrainent des 
services eflectivement rendus. comme le pilotage, le remor- 
quage. le passage dans les zones éclairées par les phares, etc... 
ou autres taxes de méme nature. (*) 

b) Voici, dans l'état actuel des reglements tures, et pour 
les navires de commerce en transit, | énumération des taxes : 

Droits de phares pour les Détroits (Eclairage des Deétroits 
et de leurs abords). 

Droits de reconnaissance sanitaire (libre passage sanitaire) 
a Tchanak ou a Buyuk-Dére. 

Droits pour le Service de Sauvetage de la Mer Noire (en- 
tretien de la bouée lumineuse a l'entrée du Bosphore, des sta- 
tions de sauvetage). (*) 

Eventuellement, droits de pilotage, de remorquage, de 
dératisation. 

~1.— Le pilotage est facultatif. 


11) Circulaire No. 8, du 7 Février 1928, de la Direction Générale Sanitaire. 


(2) Sans que soit portée atteinte aux droits exerces & cet égard par les 
services cl entreprises qui ¢taient concédés par le Gouvernement turc en 
Juillet 1923. 


3) Comme il est dit au chapilre V (Service de Sauvetage) et & annexe 
VIII, ce droit est percu pour = traversée, mais les mnavires qui l'ac- 
uittent par un versement anticipé équivalant aux droits de six sorties 
Retreat exemptés durant toute l'année, quel que soit le nombre des 
traversces 
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b) Selon les reglements actucllement en Viguecur, les 
navires qui désirent aller de la Mer Egée en Mer Noire en tran- 
sit doivent, sans jeler lancre, ralentir leur vitesse en faisant 
stopper leur machine devant lOffice Sanitaire de Tehanak, et 
faire au prepose sanilaire venu pour leur accorder le libre 
passage, une déciaraltion iIndiquant que leur traversée des [)é- 
troits doit se faire en transit (' 

Les opérations doctroi du libre passage sanitaire & Tchanak 
pour les navires en transit se font de jour comme de nuit. (*). 

c) Le Gouvernement ture se réserve le droit de faire placer 
un garde Sanitaire a bord de toul navire de commerce prove- 
nant dun port infecté et passant les Détroits sans médecin, afin 
d’éviter que le navire ne touche un port ture. (*) 

Aucun payement nest exigé pour le service des gardes 
sanitaires. (4). 

d) De jour comme de nuit, les preposes sanitaires sont trans- 
portés par des embarcalions appartenant au service de santé; 
les Compagnies n'ont, duchef de ce transport, aucune redevance 
a payer (°). 

En cas de tres mauvais temps, lUOffice sanitaire de 
Tchanak signale de continuer la route i"), et le contréle sani- 
taire pour le libre passage s'‘effectue a Buyuk-Deéré (jour et nuit), 
& moins que le ravire ne désire se ravitailler a Istanbul dans 
les conditions du § g ci-apres (°). 

e) Les droits de reconnaissance sanitaire pour l’obtention 
du libre passage a Tchanak sont payés soit 4 Tchanak par le 
navire, soit a Istanbul par l'agent de la Compagnie, a laquelle 
il appartient. 

Si, par suite de tres mauvais temps, le navire n'a pu obte- 
nir le libre passage a Tchanak, et s'est rendu directement a 

(1) Circulaire No. 28 du 10/1131. 

(2) : No. 33 du 37/27. 

(3) Protocole de Signature de la Couvention Sanitaire Internationale de 
Paris du 2!I Juin 19°86. 

(4) Circulaire No. 13 du 17/631. 

(5) . No. 78 du 26/12/27. 

(6) En hissant: de jour: Flamme du Code supérieur a H M. 


de nuit: Trois feux verticalement disposes vert-blanc-vert. 
(7) Article 8 circulaire Direction Générale Sanitaire, du 7 Février 1938. 
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Xe 

eventuellement débarquer un passager au lazaret de Nagara 
ou au lazaret de Touzla que sous conditions. (') 


Les navires en transit qui, par suite de mauvais lemps, 


gra 


nont pu obtenir leur libre passage a Tchanak, et qui veulent, 
sans rompre le transit, se ravitailler a Istanbul, subiront les 
formalités sanitaires pour le libre passage dans ce dernier port 


a 

2 et y acquitteront les droits sanitaires. (*) 

Ry h) Tout navire passant les Détroits en transit doit, pour se 

% conformer aux réglements tures, hisser le pavillon Q du Code 

Be International pendant toute la durée du passage: il ne peut, 

ie saul en cas de force majeure, s'arréter, qu’a la Tour de Léandre 

pour sy ravitailler éventuellement dans les conditions indiquées 
en (g) ci-dessus, et & Buyuk-Déré pour y déposer éventuelle- 

Sa ment ses gardes sanitaires. (*) 

; Le pavillon Q doit étre gardé battant pendant le ravitail- 


lement éventuel prévu a l’alinéa (g) précédent. 

t) Un navire de commerce qui, primitivement destiné a 
un port des Détroits, apprend 4 Tchanak qu'une quarantaine 
sanitaire lui est imposée (') soit par le fait des ports touchés 
precedemment, soit par le fait de son état sanitaire, peut tra- 


verser les Detroits en transit en renoncant a relacher dans le 
port primitivement prévu. (°) 


Bes 


: Le ravitaillement en eau, charbon, et vivres prévu en (g) 
i ne pourra se faire, cependant, que devant l'un des lazarets de 
Nagara, de Touzla (Istanbul) ou de Monastir-Aghzy (Istanbul). 

j) Les navires transitant dans les conditions indiquées aux 
paragraphes (a) a (i) précédents, n'ont pas de formalités de 


a2 





(1) Circulaire No. 46 du 27 Septembre 1927. (Office Sanitaire). 


(2) Article 8 de la Circulaire No. 8 du 7 Févwrier 1928 de la Direction 
Générale Sanitaire. 


(3) La nuit le pavillon Q est remplacé par un fanal rouge. 


(4) Les lazarets de quarantaine sont: Nagara, aux Dardanelles: Clazo- 
mene & Smyrne; Touzla ou Monastir-Aghzy, a Istanbul. 


(>) Un tel navire est alors dit «en contumace obligatoire +», on en 
«transit obligatoire.» 


re 
tir 
» 
° 
ie 
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Les autorités sanitaires de ce port avertissent alors telephonique- 
ment Office de Galata, et les navires intéressés ne sont pas 
tenus de déposer leur patente a cet Office pendant leur ravi- 
taillement. (') 


Un garde sanitaire est embarqué 4 Buyuk-Déré sur les 
navires en transit qui désirent se ravitailler a Istanbul. Ce garde 
est débarqué dans l’embarcation de l Agence de la Compagnie 
a laquelle appartient le navire, et non dans l’embarcation de 
lOffice Sanitaire. Pendant le ravitaillement, le navire mouille 
au large du port d'Istanbul, comme il est dit @ l'article 24 (g) (*). 


PARAGRAPHE II. — En lemps de guerre. Turquie neutre 


“0. a) Le passage en transit est complétement libre. de 
jour comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous les 
chargements. 


La navigation ne doit, en aucune facon, étre entravée dans 
les Détroits, dont les eaux doivent rester enti¢érement libres 
dans les mémes conditions qu'il a élé indiqué au paragraphe I 
précédent, 


Le pilotage reste facultatif. 


b) Les batiments de guerre belligérants ne peuvent se 
livrer a aucun acte de guerre dans les Deétroits. 


PaRAGRAPHE III.— En lemps de guerre, la Turquie étant belligérante 


27. —a) La Turquie prend telles mesures qu'elle juge conve- 
nables pour empécher les navires ennemis d'utiliser les Détroits. 
Elle applique a ces navires toules mesures de guerre con- 
formes au Droit International qu'elle estime neécessaires, mais 


(1) Circulaires Nos. 70 et 74 du 4 et 25 Décembre 1927 de l' Office Sanitaire. 
(2) Circulaire No.8 du 7 Février 1928 de la Direction Générale Sanitaire. 
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li¢re. La patente doit porter la mention de l'état sanitaire de 
tous les ports touchés. Elle doit étre visée par le Consulat 
ture du port de départ. Si le navire arrive en faisant escale 
dans plusieurs ports étrangers, !¢ visa consulaire sera obtenu 
au dernier port étranger touché. Dans le cas oi il n'y a pas de 
Consulat ture dans ce dernier port, le visa sera fait par le f. f. 
de Consul turc, et a défant de celui-ci, par l'autorité locale 
sanitaire ou par le Consul d'une Puissance amie, chargé des 
intéréts tures. 

Le visa consulaire ne sera pas exigé des navires qui tra- 
versent les Deétroits sans contact ni arrét ou qui, pendant leur 
lravers¢e sans contact, s’arrétent, sous surveillance sanitaire, 


pour assurer leur ravitaillement en eau. combustibles, pro- 
visions, etc... 


Si les navires provenant d'un port ¢tranger munis du visa 
consulaire font escale, entre deux ports tures, dans un port 
etranger, ils devront obtenir le visa dans les conditions énon- 
cées plus haut. 


Les navires provenant d'un port ture et ayant pour destina- 
tion finale également un port ture, agiront de méme s'ils 
touchent, en cours de route, un port étranger. (') 


Des pénalités sont prévues pour les contrevenants. 


b) Selon les réglements actuellement en vigueur, les 
navires de commerce venant de la Mer Egée a destination d'un 
port des Détroits doivent, sans jeter l'ancre, ralentir leur vitesse 
en faisant stopper les machines devant |'Office Sanitaire de 
Tchanak pour y recevoir la libre pratique qu'ils demandent 
en hissant le pavillon Q du Code International pendant le 
jour, et un fanal rouge durant la nuit. 


A cet appel, le Service de Santé ture se rend a bord, et 
remet un questionnaire au médecin ou a lofficier de pont qui 
est descendu a la coupée pour le recevoir. Les réponses doi- 
vent étre données par écrit et sont réputées faites sous la foi du 


(1) Circulaire de la Direction Sanitaire du 28 Mars 1931 No. 2. 
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hile est accordée sur une demande rédigee en turc ou en 
par lintermédiaire d'un officier du bord ou de lagence. Il y 


est donnée suite dans le plus bref délai, (‘) 


Les bateaux qui n ont pas de medecin a bord sont soumis 
aune nouvelle formalté de libre pratique. 


’. — Les bateaux venant d'un port infecté n'obtiennent la 


libre pratique & Tehanak, qu’aprés y avoir subi un examen 
médical s‘ils arrivent le jour, et ont un médecin A bord. Pour 
la commodité des passagers des navires arrivant nuitamment 
a Tchanak, l’examen médical est différé jusqu’au port de des- 
tination, et la libre pratique n'est accordée qu’ensuite. 

3. Les navires n’ayant pas de médecin seront tous exa- 
mines a Tchanak, qu'ils v arrivent de jour ou de nuit, et la 
libre pratique n'est accordée qu'au port de destination. 

Ainsi qu'il résulte des renseignements ci-dessus et des 
autres dispositions sanitaires se rapportant aux navires qui arn- 
vent par Tchanak, une nouvelle demande de libre pratique 
est exigée dans les cas suivants: 

les navires qui ont recu la libre pratique & Tchanak, mais 
a bord desquels il s'est produit, depuis ce port, un changement 
dans l'état sanitaire ; 

les navires qui nont pas recu la libre pratique a Tchanak 
parce que l’etat du temps n'a pas permis la venue a bord du 
prepose sanitaire de ce port; 

les navires qui, ayant recu la libre pratique a Tchanak, 
ont nus plus de 2+ heures pour venir de ce port a Istanbul; 


les navires ayant fait escale dans un port de Marmara; 


les mavires ou embarcations de toute nature trafiquant 


entre les ports de la Marmara et Istanbul: 


(1) Les navires ayant obtenuw la libre pratique & POlfice Sanitaire de 
Buvuk-Déré peuvent d¢ebarquer leur cargaison aussi, tout en envovant leurs 


patcntes a Office de Galata. 
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Surcette embarcation se trouve également le Representant 
du Commandant de la Police d'Istanbul. 

Toutefois,pour éviter les inconvénients constatés par la suite, 
nt; Office Sanitaire préfere généralement envoyer son représen- 


tant dans une embarcation spéciale (') 
Personne, méme appartenant a la Police ou a la Douane, 


ha 

dy ne peut monter a bord du navire arrivant, avant que les opéra- 

. tions de controle sanitaire ne soient terminées et le pavillon Q 

| éventuellement rentré. (?) 

a 

i h) L’arraisonnement et loctro1 de la libre pratique des 

mt bateaux qui, apres leur départ d’Istanbul a destination de la 

Ta- Méditerranée, désirent prendre contact avec Tchanak, se feront 

pa- par les moyens de transport de LOffice Sanitaire de cette 

de localité et au large s'ils y arrivent la nuit. Mais, dans ce cas, un. 
préavis est de rigueur. 

ie Loctroi de la libre pratique 4 Tchanak ou a Istanbul 

ice peut étre différé jusqu’a la fin d'une période de quarantaine 

ar imposée, ou une dératisation ordonnée. 

() La dératisation est obligatoire pour les navires en prove- 

re nance d’un port contaminé de peste et qui ne possedent pas de 

; certificat de dératisation datant de moins de 6 mois. 

i Les quarantaines et les dératisations s'efiectuent a Touzla ou 

e a Monastir-Aghzy. 


Les navires provenant des ports contamines de peste et qui, 
apres examen, sont autorisés a effectuer leurs opérations com- 
merciales sont soumis a certaines mesures spéciales (accoslage,. 
placement de fascines sur les amarres etc...) (*) 

i) Toute personne appartenant aux Agences maritimes 


d’Istanbul quise rend a bord pour son service doit étre vacci- 
née contre la peste au moins une fois tous les six mois. (*) 


s (1) Avis No. 948 du 10 juin 1924 de V Office Sanitaire. ¥ 
(2) Avis No. 167 du ter Novembre 1924 et Art. 41 de la loi No. 1593 du 
L 2% Avril 1930. 
? (3) Circulaires Nos 49 et 97 de 1925 et 25 du g Novembre 1929 de |'Admi- 


nistration Sanitaire des Cétes et Frontieres. 
(4) Circulaire du 5 Décembre 1926, de l’Office Sanitaire. 
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c) Les Consignataires ou les Agents des navires de com- 
merce relachant a Istanbul doivent remettre a la Police du 
Port une liste du personnel du bord qui désire descendre a 
terre pendant! le séjour (noms, prénoms, sujétion, fonction, et 


deux photographies). ‘) 


q 
‘ 


\u vu de ces listes et des livrets matricules, un carnet spe- 
I cial (vessika: permis) est remis aux interesses, au moyen duquel 
ils peuvent descendre A terre. Ce carnet est valable, apres visa, 


pour les voyages suivants. 


I. 

n d) Le personnel des Consignataires ou Agences des navires 
de commerce relachant a Istanbul ne peut monter a bord sil 
n'est sujet ture et de religion musulmane. Seul agent interesse 

\ 


est aulorise, par mesure de faveur. de monter a bord des navi- 


res de sa compagnie. 


Les personnes qui désirent rencontrer des passagers 4 bord 
ou accompagner ces passagers pour le départ doivent presenter 
au contréle policier du bord leur carte didentité ou leur acte 
de naissance ; pour les étrangers, cette pivce est remplacée par le 
permis de séjour. Ces piéces leur sont rendues A leur débar- 
quement, >) 


@) 
licier (retard des Commissions de Contréle, lenteur, discourtot- 


Toute plainte relative au fonctionnement du contréle po- 


sie ete.) sera examinée immédiatement par la Direction de la 
Police. | 

f) Les passagers doivent, a embarquement, faire viser leurs 
passeports au salon des voyageurs ‘Galata), ou au Poste de Mar- 
chandises (Sirkedyj1). 

Un contréle général et rapide est fait a bord au moment 
du départ, par la police, @ la suite duque! le permis de départ 


est accordeé. 


(1) Décision du I** Décembre 1926. 
2) Communication du Ministere de Vintéricur, Décembre 192,. 


(3) Instructions du 22 Juillet 1924. 


{ 
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« Toute personne qui désobéit A un ordre légalement donné 


« par une autoriteé competente ou qui ne se conforme pas a une 


« disposition légalement prise par l'autorité respective dans l'in- 

« terét de l’ordre et de la securité publics, 

I « est condamnée jusqu’é un mois 
« jusqu'a 50 livres d'amende.» 


ou par esprit d'équité, 
d'emprisonnement léger et 


é 2° Les arrivées devront étre annoncées au moins 48 heures 
t a lavance (') a la Capitainerie du Port (Irtibat Dairesi) pour 
obtenir un poste d’amarrage A terre ou sur une bouée; faute 


de cette precaution, les navires sexposent & devoir mouiller, 


soit aux alentours de la Tour de Léandre, soit dans les baies de 
Buyuk-Déré ou de Beycos (*). 


3° On trouvera en annexe VIII un apercu des droits de 
port a Istanbul. 


4° Dans des buts de statistique, les Capitaines ou les Agents 
fournissent aux officiers sanitaires un manifeste spécial indi- 
quant le nombre des passagers, le genre et les quantités des 
marchandises débarquées, la provenance des passagers et des 
marchandises dont le transport présente de l'intérét au point de 
vue de l’hygiéne publique (céréales. fruits, liqueurs, bestiaux, 
peaux, etc...) (°) 


2° Le Consignataire de tout navire arrivant doit remettre, 
avant l’arrivée a la Capitainerie du Port, une déclaration indi- 
quant la nature et les quantités de matiéres inflammables qui 
se trouventa bord. Il agit de méme au départ. (' 


32.— PILOTAGE. 


Le pilotage dans les Détroits est facultatif, sauf dans le port 
intérieur d‘Istanbul et pour l'amarrage dans ce port. 


(1) Réglement du Port article 6. 

(t) Avis Capitainerie du Port — {7 Janvier 1924. 

(3) Circulaire No, 120 du 30 Décembre 1924 rappeclée par la Circulaire 
No. 5 du 24 Janvier 1925. 
(4) Circulaires des 17 Juilict ef 11 Septembre 1928 de la Direction da 
. Commerce Maritime. 
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36.— VITESSE DANS LE BOSPHORE. 





+ = 
= 


La vitesse des batiments ne doit pas dépasser 12 nceuds 


=, 


dans le Bosphore. 
TITRE VIII 
Passage des ae¢ronels commerciaux en transit 


Panacnarne | En temps de paix 


37.— a) Complete liberté de passage des Détroits, de jour 
comme de nuit, quels que soient la nationalité et le charge- 
ment, sans formaliles, taxes ou charges queleonques, si ce n'est 
pour services directement rendus. 

bh) Cette liberté comporte : 

la faculté, de survoler une bande de territoire de cing klm,. 
de chaque céte des parties resserrées des Détroils. 





la faculté, en cas de panne, d'atterrir sur le littoral ou 
d’'amerrir dans les eaux territoriales de la Turquie. 


, 


Pe ee ae ee 


c) Le Gouvernement ture a communiqué, le 14 Septembre 
1925, aux Puissances, la liste des «Portes et voies aériennes 
« ainsi que des zones interdites, telles qu’elles ont été définies 
« et délimitées par le Département compétent ». On trouvera 
une copie de ce document en Annexes VI, VII et VII bis. 


Se 


Le survol des deux zones suivantes est notamment interdit: 
| 1) Zone de Tchataldja, comprise entre Silivm, Kutchuk- 
D Tehekmeédjé, le Cap Malos et Tchalingos [chifhiki, avec deux 
leet régions maritimes s‘étendant dans la Marmara, a 10 kim. au 
| Sud de la céte Silivri-Kutchuk-Tchekmeédjé, et dans la Mer 
he Noire, a 10 klm. au Nord de la céte Tchalingos Tchifliki-Cap 
Malos. 

*, Zone d'Izmidt, qui est la partie maritime du golfe 
d‘Izmidt située 4 l'Est de la ligne Cartal-Cap Boz-Bouroun, 
avec des régions terrestres autour de ce golfe. 

On trouvera en Annexe I un croquis des zones interdites 
et des voies d'accés aériennes en Turquie et dans les Détroits. 
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guerre admises par le Droit International, mais ces mesures ne 
doivent pas ¢tre de nature 4 empécher le passage des aéronefs 
neutres commerciaux, auxquels les instructions nécessaires 
devront étre données pour passer librement. 


TITRE IX 
Acronefs commerciaux A destination du territoire ture 


via la région des Détroits. 


(Temps de palx) 


4).— Le Gouvernement ture a mis en application le 9 Sep- 
tembre 1925, un « Reglement concernant la navigation aérienne 
en Turquie», dont on trouvera une copie en Annexes VI, VII 
et VII bis, et aux dispositions duquel les aéronefs commerciaux 
visés devront se conformer. 


Les voies d’accés aériennes en Turquie dans la région des 


Détroits et les zones interdites sont indiquées au croquis de 
Annexe I ci-jointe. 


La Commission des Détroits a formulé certaines réserves 
quant a lapplication de quelques-unes des dispositions du 
Réglement du 9 Septembre 1925. 





tional Archives of Australia AA: A98 





Page 324 


TROISIEME PARTIE 





ANNEXES DOCUMENTAIRES 


SOMMATIRE 


DES 


ANNEXES 


] Croquis des Détroits (Zones démilitarisées; zones interdites: voles 
d’accés aériennes), 


I] Croquis des Ports d’'Istanbul. 
Ill » de la baie de Buyuk-Déré. 


IV et IV bis. Réglement sur l'admission des navires de guerre étrangers 


en Turquie. 
V R glement du port d’'Istanbul. 
VI, VII et VII bis. Réglementation de la circulation aérienne en Turquie. 


VIII Indications sur les taxes diverses applicables aux navires dans le 


région des Deétroits. 


IX Mouvement maritime commercial des Détroits en 1931. 
x Pilotage et remorquage dans la région des Détroits. 
XI Signaux d'avertissements météorologiques exécutés & Messar Bournon, 


prés de Buyuk-Déré (Bosphore). 
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ANNEXE IV 


REGLEMENT 


auquel devront se conformer les hatiments de guerre étrangers, 
les vaisseaux auxiliaires et les forces aériennes qui les 
accompagnent pour visiter les ports ei les eaux 


territoriales de la République Turgue. 
—~Saaes — 





Art. 1.— Aucun navire de guerre étranger, transport auxi- 
liaire, batiment d’Etat, porte-avion et avion d’Etat qui l’accom- 
pagne ne peut visiter les ports et eaux territoriales de la Tur- 
quie sans avoir obtenu du Gouvernement de la République 
Turque une autorisation par voie diplomatique. 


Tout Etat étranger qui désirerait obtenir une autorisation a4 
cet effet, devra, au moins 10 jours avant la visite projetée, in- 
former le Gouvernement de la République Turque, par voie 
diplomatique. des caractéristiques et des noms des batiments de 
guerre et autres, ainsi que du nom des commandants, de la force 
des équipages, de la durée et du but de la visite. 


Art. 2.— Les sous-marins étrangers ne peuvent en aucun 
cas naviguer dans les eauxterritoriales dela République Turque, 
ni y pénétrer en plongée. 

Art. 3.-- Le Gouvernement de la République Turque se 
réserve le droit de fixer et de limiter le nombre des batiments 
de guerre et autres unités appartenant aun seul et méme Etat 
étranger qui pourraient étre admis a séjourner dans les ports et 
les eaux territoriales et d’en limiter le séjour. Au cas ou une né- 
cessité impérieuse en entrainerait la prolongation, |lauto- 
risation de la République Turque devra également étre obtenue 
par voie diplomatique. 

a) Les baliments de ‘guerre et vaisseaux auxiliaires ‘ayant a 
leur bord des Souverains étrangers, des Présidents de Répu- 
blique ou des membres de dynasties régnantes, ainsi que 
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photographiques des ports et des cétes de la République Turque, 
den lever les plans, de se procurer, de reproduire, de publier 
les plans, croquis, tracés, photographies ou descriptions des 
fortifications et des batteries ainsi que des établissements qui 
en dépendent se trouvant & 10 kims. de ceux-ci, d'effectuer 
des sondages et des levées, enfin de procéder sans l'autorisation 
du Gouvernement et a l'aide de leurs embarcations ou de tout 
autre moyen a des levées hydrographiques ou topographiques 
de quelque nature qu’elles soient; de poser des signaux mari- 
times, d’exéculer des vols et reconnaissances aériennes de toute 
nature sur le territoire de la céte et de se procurer des vues 
cartographiques. | 

Art. 10.— Au cas ou des forces aériennes accompagne- 
raient les navires de guerre étrangers autorisés a visiter les | 
ports ect les eaux territoriales de la République Turque, les bi 
avions ne pourront pas pénétrer dans ces eaux par la voie ) 


aérienne. i 
Art. 11.— Les membres de l'équipage des batiments de q 
guerre élrangers ne peuvent descendre a terre que pour se Ea 
promener et sans etre armeés. oe 
Toutefois, si le commandant du navire désire, en cas de | 
funérailles, débarquer des marins en armes, il devra s’adresser hy 


aux autorilés, locales, pour en obtenir lautorisation, et arréter, 
de concert avec elles, le nombre des marins qui, selon la nature 
de la cérémonie, pourront étre débarqueés. 

Les officiers pourront, pour leurs visites officielles porter les 
sabres ou épées faisant partie de leur uniforme. 


>, Art. 12.— Les batiments de guerre dépendant de différents 
Etats étrangers, ne peuvent dans les ports et eaux territoriales 
de la République Turque, en prenant une attitude hostile les 
uns contre les autres, arréter, perquisitionner, détruire on saisir 
des navires. 

Art. 13.— Les commandants des navires de guerre e¢tran- 
gers sont tenus de se conformer entiérement aux lois et regle- 
ments en vigueur de la République Turcue concernant la santé 
publique, les douanes, la T. S. F. et les ports. 
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ANNEXE IV (his) 








, “yy ~ . 

NOTICE 

relalive aux dispositions auxquelles les navires de guerre 
conformer pour 


r 
hey et de commerce étrangers ont a se 
y avoir aeces au golfe d'lzmidt, faisant partie de 





ley la zone fortifiée de Kodja, 18 Novembre 1927 
my, 
P |. —- La partie du golfe d'Izmidt située entre la ligne joi- 
cL gnant Daridja 4 Tchatal et celle reliant le Cap Cava-Bournou 
in au Cap Dil-Bournou, est déclarée enceinte fortifiée. 

2. — L’accés de la zone ci-haut délimitée est interdit aux 
k. navires de guerre. 


a. a 


4. — Les batiments de commerce qui voudraient entrer dans 
cette zone, devront s’arréter en deca de la ligne Daridja-Yalova 
et demander par le Code International réglementaire un pilote 
au poste de signaux de Daridja. (‘) 

4. — Le pilotage est gratuit. 

F o.— Les positions géographiques approximatives des points 
F constituant les quatre sommets de la dite zone fortifiée, sont 
F les suivantes : 
wt 


a Daridja: . . Latitude Nord: 400, 45’ 

. Longitude Est: 20, 94° Of” 

rt Tchatal Bournou. — Latitude Nord: 4, 42’ 

ik Longitude Est: op? 23 
Cava-Bournou: . |. Latitude Nord: 40°, 44° 05" 

t Longitude Est: 20, 34’ 

ry Dil-Bournou :. Latitude Nord: 40°, 44° 05” 

be Longitude Est: 2, 34’ 

wt 


—_— 


(1) Cette obligation est abrogée a partir du 27 Avril 1931. le contréle 
étant assumé¢ par l'agent de police placé & bord. 


——_ 
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A Vexclusion des lieux de libre ancrage ci-dessus limité 

Ls aucun navire ne peut entrer dans le port ue accoster les te 

amarrer aux bouées, ni ancrer dans un endroit quelconque du 

port, avant que son capitaine ou son agent n’ait obtenn de la 

Capitainerie du Port l’autorisation et les instructions nécessaires. 
Le capitaine du navire et son agence sont responsables de 

toute contravention a cette interdiction, et de tout refus de 

| quitter la bouée ou l’endroit of le navire a mouillé. 

' Sous réserve de l’application des dispositions pénales ré- 

| gissant la matiére, la Capitainerie du Port fera démarrer le 

| bateau; il sera recouru aux moyens d’assurer la perception des 

frais de pilotage et de remorquage qui resteront a sa charge. 

i Dans le cas ot il n’y aurait pas de place disponible dans 

‘ 

L 

b 

| 





le port de Galata ou dans le port intérieur, les bateaux atten- 
dront dans le port extérieur. 


CHAPITRE “ff, 
h Matiéres inflammables. 


" Art. 4.— Les matieres inflammables sont divisées en 3 ca- 
Fi tégories : 
| l'¢ catégorie: Matieres explosives. 

2me calégorie: Matieres s’enflammant sous une température 

jusqu’a 60 degrés. 

3me catégorie: Matieres d'une inflammabilité difficile et au- 

dessus de 60 degrés. 

La premiere catégorie comprend: meélinite, acide picrique, 
poudre a canon, nitro-glycérine, dynamite, fulmi-coton, poudre 
brisante, fulminate de mercure, et les matieres analogues. 

La seconde catégorie comprend: alcool, pétrole, benzine, 
toutes sortes de substances dérivées du pétrole, térébenthine, 
carbure de calcium, et les matiéres analogues. 

La troisieme catégorie comprend: mazout et les matieres 
du méme genre. 

a) — Les navires chargés des matieres explosives et inflam- 
mables comprises dans ces trois catégories ne peuvent mouiller 
au nord de la ligne tracée entre le phare d’Ahir-Kapou et le 
phare rouge de la darse de Haydar-Pacha. Ils devront ancrer 
au sud de cette ligne, a condition de ne pas étre a proximité de 
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de collision, perie de navire, accidents ou autres incidents im- 
portants. De méme, ils devront répondre immédiatement a 
toute interpellation de cette Direction sur de tels événements. 


Art. 13.— Les embarcations 4 rames circulant nuitamment 
dans le port, devront avoir chacune un fanal blanc visible de 
tous les cétés, placé sur lavant, sur une hampe de 80 cm. de 
hauteur. 

Néanmoins, si l’obligation d'’avoir une telle lumiére gé- 
ne leur pécherie dans le port extérieur, ces embarcations 
pourront cacher ces lumiéres permanentes dans un endroit 
propice, afin de les placer aussitot sur la hampe spéciale et de 
les montrer ainsi aux navires traversant le lieu de la pécherie 
avant leur entrée dans la zone de manceuvre. 

Les filets permanents privés doivent étre munis, la nuit, ; 
d'un feu rouge placé sur un endroit convenable, a la limite de ; 
la pécherie, vers le large. , 


Art. 14.— Il est défendu aux navires de mouiller aux 
abords du port, de fagon a faire une saillie excessive ou 
obstacle a la libre circulation. “ 

Art. 15.— Les embarcations 4 vapeur ou & moteur de- 

vront circuler dans le port de Galata et le port intérieur a une 
vitesse modérée, de facon & ne pas endommager, par leurs 
remous, les petites embarcations et les ateliers de réparations. 
Les navires qui passent par un endroit ot travaillent des sca- 
phandriers ou a proximité des travaux des bateaux de péche 
ayant arboré le signal spécial, diminueront leur vitesse dans 
la mesure du possible pour ne pas entraver les opérations 
en cours. 

Art. 16.— Il est défendu aux remorqueurs et aux moteurs 
de remorquer dans le port de Galata et le port intérieur plus 
de 3 mahonnes a la file ou plus de 6 mahonnes placées deux 
par deux 4@ la file. 

Art. 17.— Les navires enregistrés au port d'Istanbul ins- 
criront leur nom en ture des deux cétés de leur proue ainsi 
qu’a la poupe avec indication du port au-dessous du nom. 
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Les batiments 4 voiles, quel que soit leur r.t. devront 
étre dirigés par des « réiss» (Chef d'équipage) possédant des 
certificats ad hoc. Les batiments a voiles qui ont installé des 
moteurs par la suite et qui possédent encore leur voilure sont 
considérés comme voiliers. 

Art. 22.— Les vapeurs du Chirket et du Séfaine desser- 
vant la banlieue circuleront dans le port de Galata a demi- 
vitesse. 


Art. 24.— Les bateaux & moteur seront munis de sifflets 
ou autres appareils sonores, permettant de donner les signaux 
reglementaires de navigation. 

Art. 24.— Il est interdit aux navires d’entraver la pé- 
cherie en ancrant dans le voisinage immédiat des pécheries 
a filet. 

Les navires contrevenants seront responsables de toutes 
avaries occasionnées. 


Art. 2>.— Aucun navire ne sifflera dans le port, si ce n'est 
pour faire les signaux prévus au Réglement afin de prévenir 
les abordages. 


Art. 26.— Il est interdit a tous les mahonnets, mahonnes, 
caiks, barques, et en général a toutes les embarcations, de 
naviguer a la voile dans le port de Galata et dans le port 
intérieur. 

Art. 27.— Les navires et embarcations qui ne sont pas 
maitres de leurs manceuvres et qui se livrent a des opéra- 
tions de scaphandre ou sont occupés a jeter et a retirer des 
appareils de péche, tels que filets, pamiers et autres, arboreront 
un pavillon rouge carré pendant le jour, et un fanal rouge 


la nuit. 


Art. 28..- Les navires de plus de cing cent tonnes nettes 
sont obligés d’embarquer un _ pilote pour leur entrée et 
sortie dans le port de Galata et pour franchir les ponts. 


Art. 29.— Pour la traversée par les ponts, les navires 
de 2a 4 mille tonnes nettes auront un remorqueur a la 
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Les mémes signaux seront arborés aux mats qui se trou- 
vent sur les ponts. 


d) Ordre d'entrée et de sortie par les ponts ; 


ly Navires de guerre et baltiments d'Etat. 
2” Bateaux de commerce. 
4° Petits batiments (& mats fixes) et navires a la remorque. 


Pour éviter dentraver la circulation, les petits batiments 
ayant des mats mobiles et pouvant passer sous les arches 
des ponts ne sont pas autorisés a passer, lorsque les ponts 
sont ouverts. 

Les navires ayant franchi les ponts indiqueront, durant 
tout leur passage par les deux ponts, le numéro donné 





tty 
Ps par la Préfecture du Port, soit par les pavillons du Code 
F International, soit par des signaux lumineux. En cas de 
a retard par suite de difficultés de désancrer, d’avarie dans 
tt les machines ou de tous autres motifs, ces signaux ne seront 
i pas faits. 
e) Les ponts ne seront pas ouverts lorsque les vents 
1 du Sud sont trop violents, ou qu'il y a des pluies trés fortes, 
i des tourbillons de neige ou autres circonstances analogues, 
ou qu'il régne un brouillard susceptible d'empécher la ma- 
a nceuvre au cours des passages par les ponts. 
Si l'entrée ou la sortie devient impossible par suite de 
4 l'une des causes fortuites ci-dessus énoncées, le signaux indi- 
4 ques au paragraphe (c) seront rentrés. 
f) Heures d’ouverture des ponts : 
; Janvier de i4> a 6 % du matin, 
e Février » 5.30 » 6.30 . 
| Mars » 545. » 6.45 , 
| Avril » 5. - t 6. - » 
h Mal » £45 » ob 
Juin » 4.30 » 5.30 » 
| Juillet » 430 » 5 30 2 
¢ Aout >» 44 » 5.45 ; 
le Septembre » D.— vp OG ate » 
Octobre » 545 w» 6.15 ” 
Novembre » 5.30 » 6.30 ” 
Décembre » 35.45 » 6.4 » 
ational Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 PA 





Page 343 





Page 344 














 - 


ANNEXE VI 


Lisle indiquant les portes et voies aeriennes ainsi que les 
zones interdites, telles qu'elles ont élé délimitéees et définies 
par le Département furc interesse. 


Le 14 Septembre 1925 
lo Zones interdites 


a) ZONE DE SMYRNE.— La totalité du territoire compris dans 
la ligne Couche - Ada - Torbali - Manissa - Kilisseli ( Réchadié)- 
Tchandarli et la célte, ainsi qu'une zone (maritime) de 10 klm. 
de largeur ayant pour bases les cétes s'étendant entre Tchan- 
darli et Couche-Ada (le golfe de Smyrne y compris’. 

b) ZONE DE TCHATALDJA.— Le territoire compris entre Silivri- 
Strandja-Tchalingos Tchifliki-Kutchuk Tchekmédjé-Pirintchd)i 
Keuy-Tchifté Alan et le Cap Malos, ainsi qu'une zone (mari- 
time) de 10 klm. de largeur ayant pour bases les parties des 
cétes de la Mer Noire et de Marmara encadrant ce terriloire au 
Nord et au Sud. 

c) ZONE D'IZMIDT.— La zone délimiteée par les localités de 
Guemlik-Iznik-Sabandja-Caymaz-Kémerli (a4 l'Est de Beycos) 
Cartal ct le Cap Boz-Bouroun. 

d) ZONE D'AMASRA.— Le territoire s’étendant entre l'embou- 
chure de Filias Tchai et le triangle formé par les localités de 
Bartine-Couroudja Chilé, ainsi qu'une zone (maritime) de 
90 klm. de largeur ayant pour bases les cétes de ce territoire. 

e) ZONE DE SAMSOUN.— Le territoire compris dans le cercle 
formé par: le Cap Bafra-Bafra-Kavak-Aivalik Tcharchamba 
Yembouchure de Yéchil Irmak - Cap Bafra, ainsi quune zone 
(maritime) de 20 kim. de largeur ayant pour bases les cotes 
de ce territoire. 

f) ZONE DE TRABZOUN (Trébizonde!. — Le territoire compris 
dans le triangle formé par le Cap Yéros-Djévizlik-Surméne, 
ainsi qu'une zone (maritime) de 20 klm. de largeur ayant pour 


bases les cotes de ce terriloire. 
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ANNEXE VII 


REGLEMEN'? 
concernant la navigation aérienne en Turquie 


(du 9 Seplembre 1925 ) 
CHAPITRE I]. 
Limiles aériennes. Zones interdites. 
1.— Les limites aériennes de la République Turque 


sont: ses frontieres de terre, et dans les mers, la ligne de 
ses eaux territoriales. 


2.— A l'exception des avions et ballons militaires tures, 
il est défendu a tous les autres avions et ballons de sur- 
voler les zones ci-aprés situées dans les limites aériennes turques y 
et d’y atterrir. 

a) Zone de Smyrne: 

Tous les territoires compris entre la ligne de Couche-Ada 
Torbali-Magnésie-Kilisséli-Tchandarli et la céte, ainsi que la 
zone distante de dix kilométres a partir de toutes les cétes 
comprises entre Tchandarli et Couche-Ada (le golfe de Smyrne 
y compris ). 

b) Zone de Tchataldja : 

Les territoires compris entre la ligne de Silivri-Strandja- 
Thalingos Tchifliki-Kuchuk-Tchekmédjé et Pirintchdji-keuy- 
Tchifté Alan-Cap Malos, ainsi que la zone distante de dix 
klm. a partir des cétes de la Mer Noire et de Marmara 
connexes a ces terriloires, 

c) Zone d'lzmidt: 

La zone comprise dans la circonscription de Bozbouroun- 
Guemlik -Iznik ( ville } - Sabandja-Armacha-Caymaz-Eumerli- 
Cartal (a l'Est de Béicos )-Bozbouroun. 

d) Zone d’Amasra : 

Les territoires compris dans le triangle de l'embouchure 
de la riviére de Filias-Bartine-Couroudja-Chile, ect la zone 








SS 
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Les avions : 


Cc) Andrinople-Baba-Eski-Lulé-Bourgas-Tchorlou, le cété 
sud distant au minimum de 10 kim. du littoral entre Silivri. 
Kutchuk-Tchekmédjé, et San-Stéfano 

d) Istanbul-Kilios-Ada-Bazar-Eski-Chéhir-Ankara-Kirché- 
hir Césarée-Malatia-Sivérek-Mardine. 

e) Ankara-Kirchéhir-Oulou-Kichla-Adana. 

Pour les avions en transit dans la direction d'Istanbul-Alep . 

Istanbul-Kilios-Ada-Bazar-Eski-Chéhir-Afion-Konia-Silifké- 
Adana. (') 

Art. 5.— Pour tous les avions et ballons non militaires qui 
entreront de l'étranger en Turquie et qui atterriront dans les 
limites aériennes de la Turquie, les portes d’entrée ott ils doi- 
vent atterrir la premiére fois en vue d’effectuer les formalités 
polici¢res, douaniéres, quarantenaires et autres sont les sui- 
vantes, selon la direction de leur arrivée. 

a) Pour ceux venant des frontiéres sud-est: Mardine; 

b) » » ” » v » : Adana; 

e)° oS» > » » directions de la Mer Noire, de 
l’Archipel, et du cété de l'Europe: San-Steéfano. 





| 


CHAPITRE III. 
Réglementation au sujet des avions militaires et non militaires 


Art. 6.— Les avions et ballons militaires sont les suivants : 
tous les avions et ballons appartenant directement 4 la force 
aérienne d'un Etat, ou affectés au service de |’Etat tel que la 
douane, la police, et la poste ou confiés & un pilote militaire. 

Art. 7.— Les signaux spéciaux des avions et ballons non 
militaires ainsi que les signaux de nationalité des Puissances qui 
ont signé la Convention Aérienne Internationale sont indiqués 
dans la liste No. 1. 


— ee 


(1) D’aprés une communication du Ministére des Affaires Etrangeres de 
Turquie datée du 17 Septembre 1928, deux nouvelles voices ont été ouvertes & 
la navigation aérienne non militaire: Elles sont: 

a) Les cétes méridionales de l'Anatolic sur la Méditerreneec. 

b) La ligne passant par Silifké (Séleucie) Moute-Karaman-Konia-Afion- 
Karahissar-Bandirma (Panderma) Tékirdag (Rodoste)-Andrinople. 
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blique Turque, seraient accompagnés d’appareils aériens, 
ceux-cl ne peuvent entrer en volant dans les ports et les eaux 
territoriales. 


CHAPITRE IV. 


Zone des Détroits 


Art. 14.— Dans les zones des Détroits, on observera stricte- 
ment les dispositions du Traité de Lausanne du 24 Juillet 1993. 


Art. 15.— Dans le cas ot la Turquie se trouve belligérante, 
les avions et ballons militaires neutres pourront traverser les 
Détroits a leurs risques et périls. Cependant, en vue de faire 
connaitre leur identité : 

a) Les hydravions et avions venant de la Mer Noire 
devront atterrir au port et a l’aérodrome de San-Stéfano. 

b) Les hydravions venant de Tchanak devront atterrir au 
port d’avions et les avions 4 l’aérodrome juste a l’Est de Na- 
gara Tépé, et ils seront inspectés dans les susdites localités, 


CHAPITRE V. 
Aérodrome, atlerrissage, séjour. 


Les dispositions relatives aux aérodromes seront appliquées 
pour le moment aux aérodromes militaires de la République 
Turque a San-Stéfano et a Eski-Chehir, et plus tard, aux 
aérodromes non mililaires qui seront établis par autorisation 
spéciale. 

Art. 16.— Tous les avions et ballons Turcs ou étrangers 
qui atterriront aux aérodromes et ports d’avions, devront sui- 
vre les regles de vol sur les aérodromes et alentours, et voler 
du cété gauche d’aprés la direction du vent pour atterrir abso- 
lument contre le vent. et du coté droit pour s’envoler. 

Art. 17. — ll est défendu de se livrer a des exercices de 
vol dangereux dans une circonférence de deux kilométres des 
aérodromes. 

Art. 18.— Les avions de commerce de sujétion turque ou 
étrangere peuvent séjourner dans les aérodromes militaires, 
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Ce montant ne comprend pas les prix de provisions et 
d'essence. Les réparations sont surveillées par les autorités res- 
ponsables des forces aériennes. S'il est statué que lavion a 
perdu sa capacité de voyager, il lui sera défendu de partir, et 
aucune responsabilité n’incombera de ce chef a l'autorité com- 
pétente. 


Art. 25. — Les aviateurs civils peuvent utiliser les ateliers 
des usines de réparations aériennes a |'exclusion des fabriques 
d’avions principales, et a condition de ne pas faire usage des 
matériaux d’Etat, d’obtenir l'autorisation, et tant que la situa- 





tion des ouvrages en main y soit favorable. 


Art. 24.— Les avions nationaux et étrangers pourront étre 
autorisés a profiter, d'apres le tarif général, des moyens de 
correspondance, tels que la télégraphie et la téléphonie avec ou 
sans fil se trouvant aux aérodromes militaires. 


Art. 25, - Les dispositions susénoncées au sujet des aéro- 
dromes militaires seront intégralement applicables aux échelles 
aéronauliques. 


Art. 26.— Les aérodromes qui seront créés par voie de 
concession doivent avoir les mémes conditions et qualités que 
les hangars et a¢rodromes militaires. 

Art. 27. Toutes les taxes sont encaissées par les preé- 
posés du fisc, et a cet effet, les employés et officiers de 
‘aérodrome doivent leur accorder des facilites. 


CHAPITRE VI 
Documents de streté techniques et documents 


politiques, administratifs et commerciaux 


| Art 28 — Pour qu'un avion ou ballon civil soit de natio- 
nalité turque, il faut que son proprictaire soit ture ou que 
la société de navigation aérienne acquiere d'apres la légis- 
lation y relative, la nationalité turque. 

Art. 20 — Les avions et ballons dont les documents 
prouvent qu'ils possédent les conditions legales sont consi- 


a a a 


a 
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De méme que, d'apres la Convention Aérienne, tout avion 
turc doit étre muni de ces documents, tout avion étranger aussi 
doit posséder ces derniers, délivrés et légalisés par le Gouverne- 
ment dont il reléve. Ces documents seront examinés aux portes 
d'entrée, aux aérodromes et aux échelles acronauliques par 


des fonctionnaires -pécialistes des forces aériennes. . 


Art. 32.— A toute personne qui assume un service quel- . 
conque dans les avions et ballons de nationalité turque, il sera 
délivré, apres examen par l'autorité supérieure des forces 
aériennes, un cerlificat de capacité établissant que cette per- 
sonne réunit les conditions sanitaires et techniques nécessitées 
par son service. Les pilotes tures et étrangers, les employés de 
navigation aérienne et de télégraphie sans fil, ainsi que tous 
les mécaniciens, c’est-a-dire l'équipage principal aérien, qui ne 
sont pas munis de certificat de capacité délivré par leur Gou- 
vernement respectif, sont empéchés d’exercer. 


Ces vécikas seront examinés aux portes d’avions. 


Art. 33.— Tant les avions et ballons prives ou commer- 
ciaux de nationalité turque, qui survolent exclusivement dans 
les limites aériennes de la République Turque, que ceux qui 
entreront dans les limites aériennes de l'une des Putssances 
contractantes, sont obligés de tenir un journal de navigation 
aérienne enregistrant les points d'arrivée et de départ ainsi 
que les détails du voyage, un journal indiquant l’équipement 
technique des avions, des ballons et de leurs moteurs, et un 
journal (icharet journali) contenant les correspondances a faire. 
Ces documents seront également examinés aux porles des 
avions. On examinera surtout les points de depart et de desti- 
nation qui doivent ctre indiqués dans le journal de voyage 
des avions étrangers. 

Art. 34.— Les avions et ballons turcs privés ou commer- 
ciaux qui naviguent dans nos limites aériennes ct qui transpor- 
tent des voyageurs et des marchandises doivent avoir, au 
que les mavires de guerre, des documents de 


méme titre | 
que pdapiers de quarantaine, liste 


transport commerciaux tels 
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Dans les groupes dinscription a quatre lettres, une des 
lettres doit étre absolument une voyelle. Exemple: A.D.C.J. 

Les avions militaires tracent une grosse ligne droite a 
la place des lettres de nationalité et d inscription. 


Exemple: S-A.D.C.J. 


ais h Esai 





Taxe de séjour dans les aérodromes militaires 


Pour une durée Pour une durée 
jusqua 8 heures de 24 heures 


Types occupant une superficie inférieure 

480 metres Garrés . 2 + “29 era Pees ai00 Ptrs 250 
Types occupant une superficie ne dépas- 

satit pas’ 150 metres carrés. |. 2 tiene » 420 
Types occupant une superficie dépassant 

{50 mé€tres earrés . . « » «| ¢ 3 0 » 840 


Prix mensuels: Les avions qui désirent séjourner un mois 
doivent payer une taxe de Ltqs 45 pour les petits types Liqs 80 
pour les types moyens, et Ltqs 160 pour les grands types. 


Reis: chy es inial 


Taxes Watterrissage dans fes aérodromes militaires 


Pebis-typese =. =<. oie ee Ptres 100 
TyHes OYeERS. = & = = = » 200 
Grands types sits rakes >» 400 


En dehors des services ordinaires compris dans les taxes 
d’atterrissage, toutes les autres taxes pour les services limités 
rendus par l’équipage des forces a€riennes aux avions de com- 
merce et aux ballons sont évaluées et encaissées séparement, 
d’aprés la nature et les heures du service. 
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Art. 9.— Le parcours que suivra le voyageur se trouvera 
marqué sur cette carte a l'encre rouge. 


Art. 10.— Toutes les autorités civiles et militaires se trou- 
vant sur ce parcours seront avisées du voyage. 





Art. 11.— Le voyageur est tenu de suivre le parcours mar- 
qué a l’encre rouge sur la carte. Tout pilote qui, s’écartant de 
ce parcours, opérerait un atterrissage, & un point distant de 
cing kim. sera arrété avec son compagnon et son appareil, et 
cet appareil sera conservé en bon état. 


Art. 12.— A tout voyageur atterrissant sur le parcours, les 
autorités civiles et militaires accorderont les facilités nécessaires. 


Art. 13.— Le feu n'est pas ouvert contre l'avion qui sap- 
proche des zones interdites par suite d’influences almosphéri- 
ques (neige, pluie, brouillard). 


Mais dés qu’il aura atterri, son avion est saisi, et lui-méme 
est conduit, sous escorte et les yeux bandés, par le chemin le 
plus court, auprés du commandant de la place la plus proche. 


Art. 14.— Le feu est ouvert contre l'avion qui, sans étre 
contraint par des influences atmosphériques, s'approche des 
zones interdites, volontairement et dans un but secret. Si l'avion 
atterrit, il est aussitét confisqué, et ses voyageurs sont conduits 
les yeux bandés, auprés du commandant de la place la plus 
proche pour étre emprisonnés. 


Art. 1o.— Un voyageur descendu a terre pour voyage aé- 
rien, sur n'importe quel point a !'extérieur des zones interdites, 
ne peut vy séjourner plus de 48 heures sans l'autorisation du 
commandant de la place. Dans le cas ou l'avion subirait quelque 
dégat, ou le voyageur lui-méme aurait quelque accident, auto- 
risation lui est accordée jusqu’a la réparation. Une fois la répa- 
ration achevée, on lengage a continuer sa route, si le temps 
le permet. 

Art. 16.— Les zones interdites ne peuvent étre traversées 
qu'avec l'autorisation des Ministéres de la Guerre et de la 


Marine. 
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ANNEAE VIII 














Y 
t Indications sur les taxes, droits ete 
| pergus peur le passage des navires de commerce a travers 
! les Deétroits 
A) Detrolts 

1) Oroits de reconnaissance sanitaire 4 Tchanak ou & Buyuk-Déré (ba- 
timents de plus de 700 tonnes nettes): 4 piastres par tonne 
nelte, plus les timbres. (') (*) 

Ces droits sont dus pour chaque traversée des Détrois (une 
fois a laller et une fois au retour.) 

2) Droits de Phares des ODétroits pour les navires passant en 
transit: 8.40 piastres par tonne nette pour les SOO premie- 
res tonnes, et 4.20 piastres par tonne nette pour les tonnes 
suivantes, 

Ces droits sont dus pour chaque traversée des Détroits (une 
fois a aller et une fois au retour). 

Droits des Phares des Détroits pour les navires effectuant des ope- 
rations commerciales dans les Détroits: ¥.S0 piastres par tonne 
nette pour les SOO premiéres tonnes, 4.90 piastres par tonne 
netle pour les tonnes suivanties. 

3) Droits pour la Service turc de Sauvetage de la Mer Noire: 5 piastres 
par tonne nette. 

Ces droits ne se paient qu'une fois, a la sortie de la Mer 
Noire. 

Les navires suivants sont exemples de cette taxc: 

1 Les navires jusqu’é cing tonnes (5 exclus). 

2 — Les yachts prives. 

3 Les paquebots transportant exclusivement des touris- 
tes sans faire d'autres opérations commerciales. 

i. Tous les batiments de guerre en général. 

a (1) de 20 a i) piastres. 
(2) 1 livre turque vaut 100 piastres; | piastre vault 40 paras. 
| 
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4) Les navires mouillant dans le port extérieur d'Istanbul 
sans sec livrer a des operations commerciales ont a payer 
3 plasires de droit de port et y piastres pour le visa. | 
>) Les navires accostant les quais de Galata ou d'Istanbul 
ont a acquitter un droitde quaide Ofrane |0 par tonne (francor 
ala Société des Quais, et de 0,001 Ltg. a la Direction du 
Commerce Maritime. 

6) Les navires déchargeant des marchandises sur les quais 
de Galata ont a acquitter des droits qui varient avec la nature 
de la marchandise (droit de débarquement). 


_ 
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ANNEXE X, 


INSTRUCTIONS 
sur le pilotage et le remorquage de l Administration 


du Séiri-Séfaine ” 


CHAPITRE 1. 
Pilotage Taxes 


Art. 1.— Le droit de pilotage dans les Détroits de la Mer 
Noire et des Dardanelles ainsi que dans le port d'Istanbul, 
accordé a l'administration en vertu des statuts du 24 Aoit 
1914, est étendu a toutes les cétes de la Turquie. 


Art. 2.— Les navires d'un tonnage de plus de 500 tonnes 
brutes qui entrent dans le port de Galata, qui traversent les 
ponts ou en sortent, sont tenus de prendre des pilotes. 

Les navires de 2 a 4 mille tonnes brutes qui traversent les 
ponts auront un remorqueur a la proue. Ceux qui sont d'un 
tonnage supérieur en auront un a la proue, et un autre a la 
poupe. Tous les voiliers franchiront les ponts, tant a l'entrée 
qua la sortie, en ayant un remorqueur. 

Les voiliers de plus de 5) tonnes brutes sont tenus d’avoir 
un remorqueur dans le port de Galata 

Les localités des autres cétes ou cette obligation devra étre 
observée seront publi¢es avec l'approbation du Ministére de la 
Défense Nationale. 


Art. 3.— Les taxes de remorquage et de pilotage dans le 
port d'Istanbul et dans les Détroits sont percus d'aprés le tarif 
ci-annexé. Les tarifs qui doivent étre établis, par suite de 
extension du pilotage aux autres cétes, seront dressés par la 
direction de l Administration du Pilotage et du Remorquage, 
et de deux membres élus par la Capitainerie de chaque port 
intéressé. Ces tarifs seront approuvés par le Conseil Adminis- 
tratif du Séiri-Séfaine, et soumis ensuite a la sanction de la 
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signature du directeur général du Séiri-Séfaine. Le directeur 
aura le droit de signer, en vertu des attributions gui lui seront 
assignees par le directeur general, seulement les pieces secon- 
daires se rapportant aux opérations journaliéres du pilotage, 
et de correspondre directement avec les sous-sections qui sont 
placées sous ses ordres. 

Art. I1.— La Direction du Pilotage et du Remorquage est 
administrée suivant un budget élahoré par chapitres séparés, 


et compris dans le cadre du budget du Séiri-Séfaine. 


CHAPITRE IIl. 


Art. 12.— Les pilotes embarqués sur les navires étant 
tenus seulement d’emettre leur avis, la responsabilité découlant 
de la vitesse et des manceuvres incombe entiérement aux 
capitaines. 

Art. 13.—- Toutes les dispositions réglementaires jusqu ici 
en vigueur au sujet du pilotage et du remorqnage sont abolies 
en leurs parties contraires aux présentes instructions. 

Art. 14.— Un reglement sera clabore sur les attributions, 
organisations et opérations de la Direction du Pilotage et du 
Remorquage, ainsi que sur les traitements et rétributions de son 
personnel. 

Art. 15.— En cas de guerre et de mobilisation, le Gouver- 
nement pourra se saisir des installations se trouvant sur nim 
porte quel point du littoral ou des ports, et assumer de fait les 
opérations de prlotage. 

Art. 16.— Le Ministére de la Défense Nationale est chargé 


de la mise en application des présentes instructions. 


Approuveé par le Conseil des Ministres 


et sanctionné par le Président de la République 


Le 13/1/1024 





; 
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ANNEXE Xl 


SIGNAU X 


“executleéen 


météorclogiques 


& la Capitainerme du Port de Messar Bournou 


(oe signaux sont oxécutée au moyen de cones noire le jou 
Lee ojo ont 02 centimétres de dramé@tre de hase, et tt centimetrrse de hauteur tle sant hin 


prés de Buyvuk-Déreé (Bosphore) 


r. et de fannax ta outit 


«fe 4 Vane des extrAmités d'une vergue oe 2 m. 7b de longoour, 4 70 centimetres Tun de | autre, 


Signal de jour 


> 


: 


Vv 
‘ 
a 
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Signal de nuit 
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Lee fanevk soot vieibles eur tout I’borizen et ant une partée de 3 mulles; la hauteur totale de ta 
colonne lamineuse eet intérieure & 2 métres 


Signification 


Début dune lempéte 
de N-W 


Début dune tempete 
de S-W 


Débul d'une tempéte 
de N-k 


Début d'une tempéte 


de S-k 


Tempéte cyclonale 
attendue ou en cours 
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PREMIERE PARTIE 


Travaux de la Commission en 1930 


DEUXIEME PARTIE 


Renseignements sur les conditions actuelles de 
passage des navires et aéronefs a travers 
les Détroits reliant la Mer Noire 
a la Mer Egée. 


(Renseignements a jour a la date du 1 Janvier 1931) 


TROISIEME PARTIE 


Annexes Documentaires 
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PREMIERE PARTIE 


TRAVAUX DE LA COMMISSION EN 1930 





l1.— Fonctionnement de la Commission 


Pendant tout le cours de année, la Commission js'est réunie 
régulitrement A son siége, au Palais de Tophané. 

La présidence fut exercée, conformément A la Convention, par 
le Représentant de la Turquie, 'Amiral Vasste Pacha. 

Les vice-présidents ont été du t** Janvier au 30 Juin 1950, 
M. le Représentant de la Gréce, et & partir de cette date jusqu’é la 
fin de l'année, M. le Représentant de I'ltalie. 

Comme dés le début de sa constitution, la Commission a été 
tenue au courant des passages des oavires de guerre A travers les 
Détroits, par les stations établies par le Gouvernement ture & Seddal- 
Bahr, (Dardanelles), signaux visuels et T. S. F.,& Ok-Meydan, 
(Stamboul), poste de T. S. F, et station de signaux visuels 4 Buyak- 
Liman (Bosphore). 

Les fonctions de T. S. F. de la station de Seddul-Bahr avaienot 
cessé pendant quelque temps par suite de l'état défectueux de ses 
appareils. Elle a repris son activité & partir du 18 Décembre 1930. 

Dans l'entretemps, ses fonctions furent assumées par la station 
de T. S. F. d’Ok-Meydan. 


It. Budget 


Les prévisions pour les dépenses de la Commission en 1950 ont 
été de 8.620 Livres Turques. Celle somme a été couverle par les 
versements consécutifs des divers Gouvernements représentés & 
la Commission. 
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oa oer 
ll.— Passage des navires de guerre a travers les Détroits en 1930. 


. Les passages des navires de guerre & travers les Détroits pen- 
dant année 1930 peuvent se classer de la facon suivante : 

34 mouvements auxiliaires appartenant a diverses marines de 
guerre, chaque mouvement comprenant le passage de la Méditer- 
ranée en Mer Noire et le retour en Médilerranée. 31 de ces mouve- 
ments concernent des batiments franeais, eb 3 des batiments italiens. 

| croiseur suédois venant de la Méditerranée est retourné dans 
celle mer aprés un séjour d’une semaine & Stamboul. 

4 torpilleurs et contre-torpilleurs roumains venus de la Méditer- 
ranée sont entrés en Mer Noire. Deux de ces navires en étaient 
sortis dans le courant de 1929. 


! cuirassé et 4 croiseur appartenant a la flotte russe de la 
Baltique sont entrés dans la Mer Noire en Janvier 1930. 

Le passage dans Ja Mer Noire de ces deux navires, quoique 
vivement commenté par la presse de différents pays, élait con- 
forme aux dispositions de Ja Convention concernant le Régime 

, des Détroits. 


1 croiseur el 2 contre-torpilleurs russes venant de la Mer Noire 
sont sorlis dans la Méditerranée en Septembre, et sont rentrés vers 
la mi-Octobre. 


1 éclaireur, 2 contre-torpilleurs anglais venant de la Méditer- 
ranée se sont rendus dans la Mer Noire ot ils ont séjourné une 
semaine avant d’effectuer leur retour. 

1 navire-école italien, 

1 navire-école argentin, 

| croiseur américain, 

1 croiseur helléne, 
ont fait un séjour d'une semaine & Stamboul. 

2 sous-marins russes arrivés de la Mer Noire sont restés a 
Stamboul le premier 4 jours, et le second une semaine. 

9 avions de chasse et un avion type « CAPRONI » appartenant 
aux forces navales italiennes sont également arrivés 4 Stamboul, 
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est la plus importante, tant au point de vue du tonnage. que de la 
Valeur de ses unilés et du nombre de ses quipages 

Dapres les renseignements recueillis. cing bhateaux étrangers 
seulement! ont demandé secours a ce service nu cours de ces omg det- 
nieresr ANNCes. Lin d'entre eux avaul éechoué, son équipage i“ olde pris 
& bord des embarcatious de “auvelage ; les quatre autres bAtiments 
Ont pu continner leur route, des que le brouillard s'est dixsipé 

Eu cousidération des grands progrés réalisés par la navigation a 
vapenr, depuis la création du Service de Sauvelage, du nombre 
foujours croissant des navires a vapeur de tonnage moyen qui en- 
trent dans les Détroits ou qui les transitent. du pen dutihté que peu- 
vent avoir les bateaux de sauveliuge et les roquetles — et ce, mal- 
gré les efforts déployés pour moderniser le service et Jes résultats 
en partic oblenus dans ce seus — la Commission croit que les taxes 
actuelles qui sont 3 fois plus élevées que telles davant guerre pour- 





raient étre diminuées dans une large mesure, et A juste titre, avec 
un avantage trés sensible pour toute la navigation commerciale. 

Ce méme veeu el ces mémes considérations avaient été eX poses 
iy a27 ans dans le rapport pour 1901-1902 du Service de Sauve- 
tage par M. Apam Brock. membre anglais de la Commission Interna- 
lionale du Service de Sauvetage et délégaé de la Commission pres 
la Direction Générale, (Voir annexe Ne TX). 

La Commission se demande aussi pour quelle raison le bateau- 
phare qui se trouve a l'entrée du Bosphore et qui reléve du Service 
de Sauvetage, ne pourrail Atre remplacé par une bouée lamineuse 
comme il en avait été question il y a quelque temps, et pourquoi 
cetle honée lumineuse ne pourrait pas passer, comme tous les autres 
siguaux lumineux, sous la dépendanee de | Administration des 


Phares, (') 


(a) Sur ces deux chapitres V oe Vi, le fepresentant de ia I ure maintient 


Son point de vue expose dans le rapport pour 192K. 
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sera coisigné dans le registre de |’Olfice Sanitaire, et, aprés signa- 
ture par le capitaine, les Agences intéressées devront présenter des 
requétes spéciales en vue de cette libre pratique. Si, par contre, 
celle-ci est demandée par lés agences mémes, les capitaines seront 
invilés & signer le registre des arraisonnements afin de constater 
ce fait. (1) 

3° Les capitaines des navires de provenance de la Mer Noire 
transitant a travers les Détroits doivent déclarer & l’Office Sanitaire 
de Buyuk-Déré, au cours de l’arraisonnement, s’ils ont des malades 
soignés a bord, ou & débarquer a Stamboul, 

La loi sur les taxes sanitaires prévoit des pénalités pour le cas 
oll ces dispositions ne seraient pas observées. (?) 


VIIIL.— Mouvement maritime commercial 
dans les Détroits. 


Les navires de commerce qui ont opéré & Stamboul ou traversé 
les Détroits en transit, ont effectué leur traversée dans les conditions 
normales, telles qu’elles sont fixées par les Réglements tures 
actuellement en vigueur. 

Ce mouvement a augmenté durant l’année 1930 dans la pro- 
portion de 40 % comparativement a 1929. 

On trouvera a l’Annexe X du présent rapport un tableau de ce 
mouvement avec l’indication de chaque pavillon. 


IX.— Codification des réegles diverses applicables 
au passage des navires et aéronefs 
a travers les Détroits. 


Ces régles diverses ont été mises a jour au er Janvier 1931, et 
insérées dans la seconde partie du présent rapport. 

On trouvera dans la 3™e partie tous les renseignements docu- 
mentaires nécessaires a l’intelligence des deux autres parties. 





(x) Circulaire No. 24 dela Dir. Générale San. du 20 Septembre 1930. 
(2) Circulaire No 26 de la Dir, Générale San, du 21 Oct, 1930. 
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DEUXIEME PARTIE 


RENSEIGNEMENTS SUR LES CONDITIONS DE PASSAGE DES NAVIRES ET AERONEFS 
A TRAVERS LES DETROITS RELIANT LA MER NOIRE A LA MER EGEE 
ier Janvier 1931 


SOMMAIRE 


TITRE I Généralités. 
TITRE II Passage des navires de guerre en transit. 


Paragraphe | En temps de paix. 
» Il En temps de guerre. (Turquie neutre), 
p II] En temps de guerre. (Turquie belligérante). 


TITRE III Navires de guerre touchant terre dans les Détroits. (Temps de paix), 
TITRE IV Passage des aéronefs de guerre en transit. 


Paragraphe I En temps de paix. 
» IT En temps de guerre. (Turquie neutre), 
d III En temps de guerre. (Turquie belligérante). 


TITRE V Aéronefs de guerre 4 destination du fterritoire turc via la région des 
Détroits. (Temps de paix). 


TITRE VI Passage des navires de commerce en transit. 


Paragraphe I En temps de paix. 
» Il En temps de guerre. (Turquie neutre). 
» IIf En temps de guerre (Turquie belligérante. ) 


TITRE VII _ Navires de commerce touchant terre dans les Détraits (Temps de paix), 
TITRE VIII Passage des aéronefs commerciaux en transit. 


Paragraphe I En temps de paix. 
» If En temps de guerre, (Turquie neutre) 
» Ill En temps de guerre (Turquie belligérante), 


TITRE IX  Aéronefs commerciaux a destination du territoire turc via la région des 
Détroits. (Temps de paix), 


TITRE X Préavis des aéronefs. 
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COMMISSION DES DETROITS 





Renseignements sur les conditions de passage des navires et aéronefs 
a travers les Détroits reliant la Mer Noire a la Mer Egée. 
ier Janvier 1931 





TITRE [I 
Généralités 


1.— Les Détroits reliant la Mer Noire & la Mer Egée compren- 
nent, au sens des présents renseignements, le Bosphore, la Mer de. 
Marmara et les Dardanelles. 


Les conditions dans lesquelles les navigations marilime, sous- 
marine et aérienne peuvent emprunter cetle yoie de communication 
ont été fixées par la «Convention concernant le Régime des Détroits» 
signée & Lausanne le 24 Juillet 1923 par les représentants des Puis- 
sances suivantes : 

Angleterre, Balgarie, France, Grece. ltalie, Japon, Roumanie, 
Russie, Turquie et Yougoslavie. 


Cette Convention a été patifiée, jusqu’ici, par toutes les Puis- 
sances signataires, a l’exceplion de la Russie et de la Yougoslavie, 

Toute uation peut adhérer a la Convention A un moment quel- 
conque. 

Une Commission, instituée par la Gonveution des Détroits, fone- 
tionne & Coustantinople sous les auspices de la Société des Nations. 

Klle tient ses séances au Palais de Tophané, mis a sa dispo- 
sition par le Gouvernement turc. Elle comprend, sous la Présidence 
du Représentaut de la Turquie, les Représentants de toutes les Puissan- 
oes qui ont valifié la Convention. Elle exerce ses attributions sur les 
eaux des Détroits, notamment en s’assurant que les dispositions pré- 
vues & la Convention au sujet du passage des batiments de guerre 
et des aéronels militaires sont strictament observées. 
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La Commission des Détroits mioriiera Alors les Puissances jnté 


ressées du nombre de cuirassés, ec eu ie bataille. bAtiments 
porle-avions, CPOISCUrs destroyer *“OUS-THaArine aeroned! ' veo 
7 ‘? ' = . i* - 

ucilement d'unilé ns a 
' nent d unites dauti typ que comprend ta force navale la 
plus forte dans la Mer Noire: en outre, loul changement résultant 
. , 


soit de entrée en Mer Noire, soit de la sortie de ian Mer Noire. d’an 


baliment appartenant & la dite force sera imméedialement porlé a la 


connaissance des Poissauces intéressée.< 


Le nombre et le type des batiments armés serout sea}s pris en 
considération pour le calcul d'une force navale A faire passer par les 


Détroits & destination de la Mer Noire 


Par une disposition spéciale, et quelle que soit la composition 
de la force navale la plus forte parmi les riverains de la Mer Noire 
toule Purssance peal envoyer dans celle mer, en tout temps et fi 
toules circonstances une force navale le trois bdtiments au maxi- 


mum, chacun de ces bAtiments ne devant pas dépasser 10.000 tonnes 


| en (t) Les navires de guerre Iransilant a“ travers lew Deétroits 
ne sont soumis & aucune formalité, laxe ou charge queloonque. 

b) Les sovs-inarins ne peuvent traverser les Détroits quien 
surface 

c) Le Commandant d'une force navale élrangére venant de la 
Mer Egée doit sigualer, sans tre obligé de s’arréter, A la station 


turque de signaux de Seddul-Bahr, (') le nom de ses navires. 


La Commission des Détroits qui est en relation télégraphique 
avec le poste de Seddul-Bahr, recommande de faire, s'il est possible, 
précéder ce signal par une communication par T.S. PF. faite avant 
de pénétrer dans les Détroits, en indiquant, sil se pent, le lien de 


destination de la force navale. 


it) Position L.: 40, 02’, 45°", Nord 
G: 26°, 12’, 15°", Est (Greenwich) 


Indicatifi de T.S.F.: TCL. (Poste a étincelles), 
Longueur d’onde d’émission : 600 métres en service normal 
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recommande que le Commandant de ce navire veuille bien laviser 
sans retard de ce cas de force maj ‘ure. (*) 


¢) Les réglements tures prescrivent que la vitesse ide tout 


navire ne doit pas dépasser 12° nceuds pendant la traversée da 


—— 


ce ee ee A as eel ig Ee 


Bosphore 


f) Les navires de guerre en transit ne sont soumis & ancane 
formalilé sanitaire. 


Si des cas de peste, choléra ou typhus existent & bord, ces 
navires devront, cependant, passer les Détroits en quarantaine et 
appliquer, par leurs moyens, tontes les mesures prophylactiques 
nécessuires pour éviter toute possibililé de contamination des dits 
Détroits: ils doivent agir de méme s‘ils ont touché an port conta- 
miné depuis moins de 120 heures. 


g) Le pilotage pour les navires de guerre en transit dans les 
Détroits n'est pas obligatoire. 


h) Les vavires de guerre ne peuvent pas pénétrer dans le 
golfe dIsmidt & TEst de la ligne Tehatal bournou—Daridja 
bournou. (*) 





ParaGrapug Il.— En temps de guerre, la Turquie étant neutre. 


8.—a) Les navires de guerre non belligérants passent libre- 
ment dans les conditions ordinaires du paragraphe | précédent. 





b) Les navires de guerre belligérants en Mer Noire passent 
librement dans les conditions du paragraphe I précédent: ils ne 
sont plus soumis A la limitation de nombre indiquée 4 l'art. 6 
du dit paragraphe. 


.— Les navires de guerre belligérants ne peuvent se livrer 





(1) Vceu formulé dans la séance du 28 Septembre 1927, porté 4 la connais- 
sance de tous les gouvernements représentés & la Commission, et renouvelé 





€n 1928. 
(2) Communication des Affaires Etrangéres Turques en date du 18 Nowem- 
bre 1927. 
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siluée & l'Est de la ligne Cartal-Cap Boz Bouroun, avee des régions 
terrestres antour de ce golfe 

On trouvera en Annexe | le croquis de lemplacement de ces 
ZONES. 

(0 croquis iIndique également! lees voles darces Acrienues en 
Turquie dans la région des Détroits, 

La Commission des Détroits a formulé certaines réserves quant 


A Vapplication ie quelques-nnes (les dispositions de ce réglement 


PARAGRAPHE II En temps de guerre, la Turquie étant neutre 


1D, a) Les conditions de libre passage en transit des aéronefs 
de guerre sont les mémes que celles qui ont été indiquées pour les 
navires de guerre au titre U paragraphe Ul précedent, 

b) En attendant la conclusion d'une Convention internationale 
établissant les régles de neutralité pour les aéronefs, les aéronefs 
militaires jouiront dans les Détroits d'un traitement analogue & celui 
accordé aux baliments de guerre par la Convention \IIL de la 


Haye 1907. 
Paracrapne [[l.— En lemps de guerre, la Turquie étant belligérante 


16.— a) Les conditions de passage en transit des aéronefs mi- 
litaires neutres sont les mémes que celles qui ont ét4 indiquées 
pour les navires de guerre au titre Il paragraphe Ul précédent, 
mais le passage des aéronefs neutres se fait 4 lears risques et périls, 

b) Les autorités torques exerceront un droit denquéte sur le 
caractére de neultralité de ces appareils, qui devront obligatoirement 
allerrir ou amerrir dans les zones aménagées A cet effet 


'y 


Ces zones sont: | 
Pour les avions venant de la Mer Egée : Tchanak-Kalé et envi- 


rons; Nagara Coyou (hydravions), et Est de Nagara Tépé (avious) (*). 


(1) Conmmunication du Ministéere turc des Attaires Etrangéres aux Puissen- 


ces. ev date du 27 Septembre 1924 
(2) Réglement du 9 Septembre 1925 sur la Navigation Aérienne en Turquie 
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aux termes des réglements tures laire porter sur sa patente de santé, 
lors de Son pPasSsaiee it ‘¥ hanak oun Buyuk-Déré, in mention suivante: 
« Aulorisé A passer save conctact les Détroits et la Marmara. sni- 
« vant la demande do Capitaine » (4) Cette inscription sappelle «visa 


de libre passage sanitaire » on « visa de transit sanilaire » 


; 
PARAGRAPHE J En temps de paix 
\Y l.e passage en transit est complétement libre, de jour 
comme de nuit, pour loules§ les nations el pour lous les charge- 
ments 
“).— a) Aux termes de la Convention (les Détroits, les seules 


formalilés, laxes ou charges quelconques & supporter partes navires 
de commerce en transit, sont celles résultant des dispositions sani- 
taires internationales et celles qu'entrainent des services effective. 
ment rendus, comme le pilotage, le remorquage, le passage dans 
les zones éclairées par les phares, ele.... ou autres taxes de mame 
nature (=) 

b) Voici, dans l'état actuel des réglements tures, et pour les 
navires de commerce eu transit, !Goumération des taxes 

Droits de phares pour les Détroits (Eclairage des Détroits et de 
leurs abords), 

Droits de reconnaissance sanitaire (libre passage sanitaire) a 
Tehanak ou & Buyuk-Déré. Eventuellement taxes pour usage d'agents 
de la police sanitaire turque 

Droits pour le Service de Sauvetage de la Mer Noire (entretien 
du bateau-feu de hilia, des stations desauvelageet, ullérieurement, 
des stalions radiogoniométriques turques de la Mer Noire). 

Eventuellement, droits de pilotage, de remorquage, de dérats- 
sation. 

21.— Le pilotage est facultatt. 


(1) Circulaire No. 5, du 7 Février 1928, dela Direction Geénetale Sanitaire. 
(2) Sans que soit portée atteinte aux droits exercés a cet ¢gard par les servi- 


ces et entreprises gui étaient concedés par te Gouvernement turc en Juillet 192%. 
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bh) Selon les réglements tures actuellement en vigueur, les navi- 
res qui désirent aller de la Mer Egée en Mer Noire en transit doivent 
stopper & Tehanak et faire au préposé sanitaire venu pour leur ac- 
corder le libre passage une déclaration indiquant que lear traversée 
des Détroits doit se faire en transit 

c) Les opérations d’octroi du libre passage sanitaire A Tehanak 
peuvent se faire de nuit. 

Cependant, le libre passage n'est jamais accordé pendant la nuit 
si une visite effective des passagers et de I'équipage, ou une mesure 
effective sanitaire quelconque, est imposée par la provenance du 
navire ou par son Glat sanitaire. De méme, la visite de nuit ne peut 
seffectuer si le navire n'a pas de médecin officiel ou s'il ne posside 
pas l'éclairage électrique. (*) 

De jour comme de nuit, les préposés sanitaires sont transportés 
par des embarcations appartenant au service de santé: les Com pa- 
gnies n'ont, du chef de ce transporl, aucune redevance aA payer (*), 

d) En cas de trés mauvais temps, |'Office Sanitaire de Tehanak 
signale de continuer la roule(*), et le contrdéle sanitaire pour le libre 
passage s'effectue & Buyuk-Déré (jour et nuit), & moins que le navi- 
re ne désire se ravitailler & Stamboul dans les conditions du § g ei- 
apres (*). 

e) Les droils de reconnaissance sanitaire pour l'obtention du 
libre passage & Tchanak sont payés soit & Tehanak par le navire, 
soit a Stamboul, par l'agent de la Compagnie, Alaquelle i! appartient.(4 

Si, par suite de trés mauvais temps, le navire n'a pu obtenic le 
libre passage & Tchanak et s'est rendu directement 4 Buyuk-Déré, 
c'est dans ce dernier endroit qu'il acquitte sa taxe sanitaire. 

f) Les droits de phares des Détroits sont payés, soit A Tohanak 


(Agence des Phares des Dardanelles) par le navire, soit A Stamboul, 


—_——-— _ —_——_—- 


(x) Circulaire No. 79 du 26 Décembre 1927 (Office Sanitaire) 
(2) " i TR 3 " : n 
(3) En hissant: de jour: Flamme du Cole supérieur 4 H M, 
dw nuit: Trots feux verticalement disposés vert-blanc-vert. 
(4) Article 8 circulaire Direction Générale Sanitaire, du 7 Feéevrier 1928 


(5) Voir tarif annexe VII! 
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h) Tout navire passant les Détroits en transit doil pour se 
conformer aux réglements tures, hisser le pavillon Q du Code Inter- 
national pendant toute la durée du passage: il ne peut, sauf en 
cas de force majeure, sarrdler, quis la Tour de Léandre pour sy 
raviluiller éventuellement dans leas conditions indiquées en (g) 
ci-dessus, et a Bayuk-Déré pour y deéposer éventuellement ses 


gardes sanilaires, {*, 


Le pavillon Q doit Aétre gardé bitlant pendant le ravitaillement 
éventuel préva a lalinéa (g) précédent 

1) Un navire de commerce qui. primilivement desting A an 
port des Délroils, apprend & Tehanak quune quarantaine sanitaire 
lui est imposée (1) soil par le fait des ports touchdés préeédem- 
ment, soit par le faitde son état sanitaire, peat traverser les Dé- 
troils en transit en renoncant A relacher dans le porl primitivemeut 
prévu. (*) 

Dans ce cas, il embarque un ou plusieurs Agents de la Police 
Sanitaire, qu'il ne débarquera qu'é Buyuk-Déré, et i] pourra fran- 
chir les Détroits, en transit, de la facon ordinaire qui a été expliquée 
précedemment, sous les reserves suivantes ; 

|) Les agents sanilaires sont payés A raison de 8 livres Lurques 
fixes pour chacun, quelle que soit la durée de la traversée. 

2) Le ravilaillement en eau, charbon, et vivres prévu précé- 
demment en (g) ne pourra se faire que devant Tun des lazarets 
de Nagara, de Touzla (Stamboul) ou de Monastir-Aghzy (Stamboul). 


y) Le Gouvernement tare se réserve le droit de faire placer une 
garde sanitaire & bord de tout navire de commerce provenant d'un 
port intecté el passant les Détroits sans médecin, afin d’éviter que 


le navire ne Louche un port lure, (7) (+) 

it) Les lazarets de quarantaine sont: Nagara, aux Dardanelles: Clazoméne 
a Smyrne ; Touzla ou Monastir-Aghzy, & Stamboul. 

(2) Un tel navire est alors dit «en contumace obligatoire », ow en « transit 
obligatoire.» 

(3) Voir tarif Annexe VIII. 

(4) rroto ole de Dignature de la Convention Sanitaire internationale de Paris 


{21 juin 1926) 


(*) La wurt le pavillon O est remplacé par un fanal rouge. 
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patente de santé en passant A Buyuk-Déré. Les autorités sanitaires 
de ce port avertissent alors Léléphoniquement VOffice de Galata. et 
les navires intéressés ne soul pas tenus de déposer leur patente a 
cet Office pen tant leur ravituillemenut. (4) 

Un garde sanitaire estembarqué a Buyok-Déré sur les navires 
én transit qui désirent se ravitailler A Stamboul. Ce garde est débar- 
qué & Stamboul dans l'embarcation de l' Agence de la Gompagnie a 
laquelle appartient le navire, el non dans Vembarecation de LOffice 
Sanitaire. Pendant le ravitaillement, le navire est mouillé comme il 
est dit A larticle 24 (gq) (*), 


Panacnarne I.—En temps de querre. Turquie neutre 


26.— a) Le passage en transit est complétement libre, de jour 
comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous les chargements, 

La navigation ne doit, en aucune facon, étre entravée dans les 
Détroits, dont les eaux doivent rester entidrement libres dans les 
némes conditions qu'il a été indiqué au paragraphe U précédeut, 

Le pilolage reste facultatif, 

6) les batiments de guerre belligérants ne peuvent se livrer A 


aucun acte de guerre dans les Détroits, 
Panacrarae UIl.—En lemps de guerre, la Turquie étant bélligérante 


27 — a) La Turquie prend lelles mesures quelle juge COnVE- 
nables potr empeécher les navires ennemis d'uliliser les Détroits. 

Elle applique ii ces navires toutes mesures de guerre conformes 
au Droit International quelle estime nécessaires, mais ces disposi. 
lions ne doivent pas interdire le libre passage des navires neutres. 

La Turquie a le droit de visiler les batiments de commerce 
neutres qui se présentent pour traverser les Détroils en transit: elle 
doit leur fourntr les pilotes ou les instructions nécessaires pour qual 
puissent passer librement 


1) Circulaire No. 7o du 4 Décembre 1928 de l'Office Sanitaire et Circulaire 
No 7 du 25 Décembre du méme Office 


(2) Circulaire No 8 du 6 Février 1928 dé la Direction Générale Sanitaire 





National Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 PA 


ll eS 


Page 401 





Page 402 


— 33 


Tout nayire étranger qui, entre deux ports tures, touche an port 
élranger, doit oblent le Visa consulaire ture de ce port clrauger. 

Des penalilés sont prévues pour les contrevenants 

b) Conformément aA la réglementation lurgque en vigueur au 
ler Janvier 1931, les navires de commerce venant de la Mey Egée A 
destination d'un port des Détroits doivent stopper A Tchanak pour 
y recevoir la libre pratique, qu’ils demandent en hissant le pavillon 


QO du Code international, 


A cel appel, le Service de Santé ture se rend a bord. et remet 
un queshonnaire an médeciu ou aA loffieier de pont qui est descendu 
& la coupée pour le recevoir. Les réponses doivent étie données 
par écrit el sont réputées faites sous la foi du serment. Le médecin 
ou un officier de bord présente an représentant du Service de Santé 
les palentes sanitaires oblenues dans les ports touchés precédemment, 

Si ln libre pratique est accordée, le pavillon Q est rentré et le 
havire peut remonter & Stamboul (ou Ason port de destination des 
Détroits). 

En cas de trés mauyais temps, Office Sanitaire de Tehanak 
signale de continuer la route (‘), et le contréle sanitaire s’effectue A 
Galata (Stamboul) ou au port de destination des Détroits, 

c) Les opérations d’octroi de la libre pratique & Tehanak peu- 
vent se faire de nuit. 

Cependant, la libre pratique nest jamais aceordée pendant la 
nuit si une visite effective des passagers et de léquipage, ou une 
mesure effective sanitaire quelconque, est imposée par la provenance 
du navire ou parson état sanitaire. 

De méme, ta visite de nuit ne peut seffectuer si le navire 
n'a pas de médecin officiel ou s'il ne posséde pas d’éclairage 
électrique. (*) 

De jour comme de nuit, les préposés sanitaires sont transportés 





(1) En hissant: de jour: Flamme du Code Supérieur 4 H. M. 
de nuit: 4 feux verticalement disposés : vert-blanc-vert. 


(2) Cigculaire No 79 du 26 Décembre 1927 (Office Sanitaire), 
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Tehanak est confirmée et les conutrdles policier et douanier com 
mencent inmédiatement, 

Kestent seuls soumis, a l'arrivée A Stamboul, A une nou- 
velle demande de libre prauique 

les navires qui ont recu Ja libre pratique & Tehanak, mais a 
bord desquels il s'est produit, depuis ce port,® un changement dans 
lélal sanitaire ; 

les navires qui n'ont pas recu la libre pratique A Tehbanak 
parce que Pélat du temps n'as pas permis la venue & bord da 
préposé sanitaire de ce port; 

les navires qui, ayant recu la libre pratique a Tehanak, 
ont mis plus de 24 heures pour veoir de ce port & Stamboul : 

les navires ayant fait escale dans un port de Marmara : 

les navires ou embareations de toute uature trafiquant entee 
les ports de la Marmara et Stamboul ; 

les navires en provenance d'un port infecté ou ayant touché 
un tel port; 

les navires qui n'ont pas de médecin reconnu A bord, 

De tels navires doivent hisser le pavillon QO en arrivant A 
Stamboul. (*) 

Les opérations des contrdles sanitaire, policier, douanier, a 
Varrivée de la Mer Egée se font en principe depuis le lever da soleil 
jusqu’é minuil. (°) 

Ces opérations s’effectuent généralement, soit au mouillage de 
la Tour de Léandre (été) soit entre Béchiktache et Sali Bazar, 

Pour obtenir libre pratique, vu confirmation de libre pratique 
& Stamboul, de nuit, il n'est plus nécessaire, comme auparayant, de 


faire prévenir 4 Vavance |Office Sanitaire de Galata.(‘) 


oun = — ———— 


(1) Les bateaux ayant A bord exclusivement des touristes peuvent sous cer- 
taines conditions, accoster le quai de Stamboul, méme si en cours de route ils 
ont touché un port infecté (v. chapitre VLU, Amélorations 1 P, to . 

(2) Circulaire No.6 du § Février 1928 (Direction Générale Sanitaire des 
Froutiéres et du Littoral). 

(3) Article X des Lastructions relatives aux contréles sanitaire, policier et doua- 
nier annexées au Décret du Couseil des Ministres du jo Mai 1926 modifié le 


16 Aoi. 
(4) Circulaire de la Direction Générale de Santé No. 26 du 12 Décembre 1929. 
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La dératisation est obligatoire pour les navires, Pn provenance 
d'un port contaminé de peste et qai ne possident pas de certifieat 
de dératisation datant de moins de quarante jours 

Les quarantaines et les dératisations s'effectuent & Touzla ou 
& Monastir-Aghzy 

Les navires provenant des ports contaminés de peste et qui, 
apres examen, sont aulorisés A effectuer lees opéralions comumer- 
ciales sont soumis & certaines mesures spéciales (accostage, place- 
ment de fascines sur les amarres ete...). (4) 

t) Toule personne appartenant aux Agences maritimes de 
Stamboul qui se rend a bord pour son service doit tre vaccinés 
contre la peste au moins une fois tous les six mvis, (*) 

J) Wusage de la T. 5. F. est interdit dans les eaux territoriales 
turques, 


24,— POLICE 


Les formalilés sanitaires étant terminées et le pavillon Q reatré, 
les formalités dé police et de douane sont immédiatement com- 
mencées par les Représentants des services tures intéressés, arrivés 
dans la méme embarcation A moteur. 

a) (*) A son arrivée, le Capitaine de tout navire de conimerce 
doit remetire, signé, au contrdle policier, un manifeste des passa- 
gers qui débarquent dans le port (Beyanuamé). 

Ce manifeste doit indiquer, pour chaque passager: la natio- 
nalité, la sujétion, les noms et prénoms, ta filiation, le liew et ta 
date de naissance, la profession, la date d’arrivée, le motif du 
voyage el son point de départ, ainsi que le service qui a visé le 
passeport de l'intéressé, 

Les passeports sont alors confrontés avec le manifeste; la mar- 
que de contrdle (4) apposée sur un passeport permet au voyageur 
de descendre a terre. 





(1) Circulaires 97 et 49 de 1925 et 25 du 9 Décembre 1929 de !' Administration 
Sanitaire des Cétes et Frontiéres. 

(2) Circulaire du 5 Décembre 1926, Office Sanitaire. 

(3) Instructions du 22 Juillet 1924. 

(4) « Mouayéné edilmichtir » (a été contrdlé). 
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e) Toute plainte relative au fonctionnement du contrdle policier 
(retard des Commissions de Controle, lenteur. discourtoisie ete J) 
sera examinée tmmédiatement par la Direction dela Police. () 

f) Les passagers doivent, & Vembarquement, faire viser leurs 
passeports au salon des yvoyageurs (Galata), ou au Poste de Mar 
chandises (Sirkédji). 

Un controle général et rapide est fait a bord au moment da 
départ, par la police, & la suite duquel le permis de départ est accordé., 

Aucune communication avec la terre n'est plus permise a partic 
de ce moment. 

30. DOUANR. 


Les opérations de police et de douane s‘effectuent simultané- 


ment, aprés les formalités sanitaires, 


a) Les Consignataires ou les Agents des Compagnies ne montent 
& bord quaprés l'assentiment du controleur de la douwane, et sous 
réserve des conditions indiquées & l'article 20 (a). 

b) Le manifeste des marchandises et celui des provisions, mA- 
tériel du bord et pacotille sont présentés aux contrdleurs de la 
douane, qui les vérifient. 

c) Les provisions de bord et le tabac sont mis sous scellés, a 
"exception des provisions qui doivent @tre consommées pendant la 
durée de séjour, 

Une visite douani@ére du bord est ensuite faite (logements, Myui- 
page et officiers); tout objet non porté sur le manifeste pacotille 
est sujet & étre saisi. 

Au moment du départ, les scellés sont levés, & moins que le 
navire ne soit a destination d'un port ture, auquel cas les provisions 
nécessaires pour le voyage jusqu’é ce port sont sorties. Le permis 
de départ est alors accordé. 

31.— CAPITAINERIE DU PORT. 

1° On trouvera en Annexe V du présent Rapport, le Réglement 
du Port de Stamboul , publié le 28 Juillet 1926 (Ports et mouil- 


(1) Instructions du 22 Juillet 1924, 
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33.— Des Varrivée daus uo port tare, les scellés sont apposés 
par la Direction du Commerce Maritime sur les appareils du poste 
de T. S. F. da bord, Ils ne peuvent étre levés qu’A lappareillage 
du navire. Ce sont les bords eux-mémes qui procédent A cet enla- 
vement des scellés aprés que le oavire a quillé le port. 

Les indications données précédemment A l'article 22 pour usage 
de la T 3S. F. & bord des navires en transit sont naturellement 
applicables aux navires 4 destination d'un port ture. 

34— Tout navire qui a complétement satisfait aux coutrdles 
hisse le pavillon N. du Gode International et le garde jusqu’é ce 
qu il sott sorli des Détroits 

30.— Les vavires de commerce qui désirent se rendre dans le 
golfe d'Ismidt doivent se présenter en face de Daridja. of ils seront 
munis d'un pilote pour la teraversée de la zone fortifidée d'lsmidt. 
Ils ne devront pas franchir la ligne Daridja-Yalova avant d'avoir A 
bord ce pilote, qui doit étre demandé par les signaux ordinaires da 
Code luternational. (*) 

36. — Les dispositions générales indiquées aux articles 28 & 35 
précédents pour les navires en provenance de la Mer Egée sont 
applicables aux uavires en provenance de la Mer Noire, 


Ces batiments doivent stopper & Buyuk-Déré: les opérations 
des divers contrdles précédemment décrites commencent immédia- 
tement el se poursuivent en cours de route jusqu’é Stamboul, of 
elles s'achévent, Toutefois, la libre pratique ne peut étre obtenue a 
Buyuk-Déré que jusqu’aa coucher du soleil et, dans les cas excepltion- 
nels, jusqu'i deux heures aprés le coucher do soleil. (*) 

On trouvera en annexe Ill un eroquis de la baie de Bayuk- 
Déré et de ses zones de mouillage. 

L’Office Sanitaire de Buyuk-Déré est autorisé A accorder la 
libre pratique non seulement pour les passagers el leurs bagages, 


iz} Communication des Altaires ktrangéeres de Turquie en date du 18 


Novwembre 1927. 
(2) Circulaire No. 53 du 19 Octobre 1927 de V'Othice Sanitaire. 
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2) Zone d’Izmidt, qui est la partie maritime du Golfe d’Izmidt 
située 4 l'Est de la ligne Cartal-Cap Boz-Bouroun, avec des régions 
terrestres autour de ce golfe. 

On trouvera en Annexe I un croquis des zones interdites et des 
voies d'accés aériennes en Turquie et dans les Détroits. 

La Commission des Détroits a formulé certaines réserves quant 


i l'application de quelques-unes des dispositions du Réglement du 
14 Septembre 1925. 


ParaGrapas [l.— En temps de guerre, Turquie neutre. 


39)— a) Les conditions de libre passage en transit des aéronefs 
commerciaux de toutes nations sont les mémes que celles qui ont 
été indiquées au titre VIIL paragraphe I précédent. 

L’atmosphére des Détroits doit rester entiérement libre. 

Les belligérants ne peuvent s’y livrer a aucun acte de guerre. 


Paracrapae III. — En temps de guerre, Turquie belligérante. 


40,—a) Les conditions de libre passage en transit des aéronefs 
commerciaux non belligérants sont les mémes que celles qui ont 
déja été indiquées au titre VII paragraphe I précédent, mais les ap- 
pareils passent a leurs risques et périls. 

b) Les autorités turques exerceront un droit d’enquéte sur le 
caractére de neutralité de ces appareils qui devront obligatoirement 
atterir ou amerrir dans Jes zones aménagées a cet effet. Ces zones 
sont; 

Pour les avions venant de la Mer Egée; Tchanak-Kalé et envi- 
rons (!): Nagara Coyou (hydravions ) et Est du Nagara Tépé 
(avions). (*) 

Pour les avions venant de la Mer Noire: San Stéfano (4) (?). 

c) Les aéronefs neutres qui traversent les Détroits ne peuvent 
assister les ennemis de la Turquie en transportant de la contre- 
bande, des troupes ou des ressortissants ennemis. 


(x) Communication du Ministére turc des Affaires Etrangéres aux Puissances, 


en date du 27 Septembre 1924. 
(2) Réglement du 9 Septembre 1925 sur la navigation aérienne en Turquie, 
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ANNEXE IV 


“~ . ' y’ *y* 
REGLEMENT 
auquel devront se conformer les bdliments de guerre éltrangers, 
les vaisseaux auxiliaires et les forces aériennes qui les 
accompagnent pour visiler les ports el les eaux 


ferritoriales de la République Turque 


“as -——- 


Art. 1.— Aucun navire de guerre étrauger, transport auxiliaire, 
batiment d’Etal, porte-avion et avion d’Btat qui Taccompagne 
ne peut visiter les ports et eaux territoriales de la Turquie sans 
avoir obtenu du Gouvernement de Ja République Turque une auto- 
risalion par voie diplomatique. 

Tout Etat étranger qui désirerait obtenir une autorisation & 
cet effet, devra au moins 10 jours avant la visite projelée, informer 
le Gouvernement de la République Turque, par voie diplomatique, 
des caractérisliques et des noms des batiments de guerre et autres, 
ainsi que du nom des commandants, de la force des équipages, 
de la durée et du but de la visite. 

Art, 2.— Les sous-marins élrangers ne peuvent en aucun cas 
naviguer dans les eaux territoriales de la République Turque, ni y 
pénétrer en plongée. 

Art. 3.— Le Gouvernement de la République Turque se réserve 
le deoit de fixer et de limiter le nombre des baliments de wuerre et 
autres unités appartenant & un seul et méme Etat étranger qui pour- 
raient étre admis & séjourner dans les ports et les eaux lerritoriales 
et d’en limiter le séjour. Au cas of une nécessité impérieuse eatrai- 
nerait la prolongation da séjour, lautorisation de la République 
Turque devra également étre obtenue par voie diplomatique. 

a) Les bAliments de guerre et vaisseaux auxilisires ayant A 
leur bord des Souverains étrangers, des Présidents de République 
ou des membres de dynasties régnantes, ainsi que 
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a) 
lographiquos des porks et cles cOles de la hepablique Torque, en 
lever les plans, de ae procurer, de reproduire, de publier lex plans, 
croquis, lrachs. pholographies ou descriptions des forufications el 
des balleries ainsi que des ¢Lablissements gui on. idenendent ee fede: 
vant a 10 kins. de ceux-ci. ad elfectuer des soudages et dex levees, 
enfin de procéder sans lautorisation du fouvernement ef & Taide 
de leurs embarcations ou de toul autre moyen f& des leyvées hvdro- 
graphiques ou lopographiques de quelque nature quelles soient: 
de poser des signaux maritimes, d'exécuter des vols et reconnais. 
sances aériennes de toute nature sur le territoire de ta cOle et de 


sé procurer des vues carlographiques, 


Art. 10.— Au cas ot des forces aériennes accom) pagnernient 
les navires de guerre élrangers autorisés A visiler jes ports ek les 
eaux territoriales de la République Turque. les avions ne pourront 
pas pénétrer dans ces eaux par la voie aérienne 

Art. 11.— Les membres de léquipage des batiments de guerre 
étrangers ne peuvent descendre & Lerre que pour se promener et 
sans étre armés 

Toutefois, si le commandant du navire désire, en caus de funé- 
railles, débarquer des marins eu armes, il devra s’adresser aux 
autorités locales, pour en obtenir lautorisation, et arréter, de concert 
avec elles, lxwe nombre des marinus qui, selon-la nature de la cérémo- 
nie, pourront étre débarqués, 

Les officiers pourront, pour leurs visites officielles porter les 
sabres ou Ob pees faisant partie de leur uniforme 

Art. 12.— Les bAtiments de guerre dépendant de différeats 
Etals étrangers, ne peuvent dans les ports et eaux territoriales de 
la République Tarque, en prenant une attitade hostile les ans contre 
les autres, arreler, perquisitionner, détruire on saisir des navires 

Art, 13.—- Les commandanuts des pnavires de guerre (ltrangers 
sont tenus de se conformer entiérement aux lois et réglements en 
vigueur de la République Tarque concernant la santé publique, les 
dovanes, la T.S.F. et les ports. 

Art. 14.— Au cas of les commandants des batiments de guerre 


étrangers ne se conformeraient pas aux dispositions du présent 
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ANNEXE tV (bis) 


readalive aux dispositions aurquelles les navires de guerre 
el de commerce élrangers ont & se conformer pour 
avoir acces au golfe d'Izmidt, faisant partie de 
la zone forlifiée de Kodja, 18 Novembre 19% 


——— 


|.— La partie du golfe d'lzmidt située entre la ligae joignant 
Daridja & Tehatal et celle reliant le Gap Cava-Bournou au Cap Dil- 
Bournou, est déclarée enceinte fortifiée. 

2.— L’aceés de la zone ei-haut délimitée, est iutlerdit aux 
navires de guerre, 

3.— Les bAtiments de commerce qui youdraient entrer dans 
celle zone, devront s‘arréter en deck de la ligne Daridja-Yalova et 
demander par le Code International réglementaire un pilote au poste 
de signaux de Daridja, 


4.— Le pilolage est gratuit. 
. 2.— Les posilious géogzraphiques approximalives des points 


conshituant les quatre sommets de la dite zone fortifiée, sont les 


sulvantles : 

Daridja: . . . . Latitade Nord: 40, 45’ 
Longitude Est: ue, 23 05” 

Tchalal Bournou . Latitude Nord: 40°, 42’ 
Longitude Est: 20, 23 

Cava-Bournou: . Latilude Nord: 40°, 44 05” 
Longitude Est: 2 3 

Dil-Bournou: . . . Latitude Nord: 40°, 44° 05” 
Longitude Est: 2¥¢, 31’ 

sii 





National Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 PA 


Page 423 





Page 424 





| — o— 


Le capilaine du navire et son agence sont responsables de toute 
contravention & celle interdiction, et de tout refus de quitter la 
bouée ou Vendroit of le navire a monillé 

Sous réserve de lapplication des dispositions pénales régissant 
la matiére, la Capitaineric du Port fera démarrer le bateau; il sera 
recouru aux moyens dassurer la perception des frais de pilotage et 
de remorquage qui resteront A sa charge. 

Dans le cas of il n'y aurait pas de place disponible dans le 
port de Galata ou dans le port intérieur, les bateaux altendront dans 
le port extérieur. 


CHAPITRE Hl, 
Matiéres inflammables 


Art. 4. —- Les matidres inflaumables sout divisées en deux 
calégories ; 

La le comprend: les matidres d'une inflammabilité facile ot 
sous une lempérature peu élevée, 

La 2™¢ comprend: celles qui sont d'une inflammabilité difficile 
et sous une haute température. 

Les matiéres qui entrent dans la I'* calégorie sont: mélinite, 
acide picrique, poudre & canon, dynamite, nitro-glyeérine, fulmi- 
coton, poudre brisante, fulminate de mercupe, et toutes autres 
matiires analogues fabriquées dans le but de produire les mémes 
effets d’explosion ou d'inflammation. 

Les malidres comprises dans la 2™° catégorie sont: 

Tous les combustibles liquides, pétrole, beazine, alcool, téré- 
benthine, carbure de calcium, et touvles sortes de substances de 
pétrole. 

a) Les navires chargés de matiéres inflammables, comprises 
dans les deux catégories, ne peuvent pas mouiller au aord de da 
ligne tracée entre le phare d’Abir Capou etle phare rouge de la 
darse de Haidar-Pacha. Ges navires devront mouiller au sud de cette 
ligne, au large de la cdte. 

Les bateaux ayant pour force motrice des combustibles fiquides 
sont exceplés de cette restriction. 
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Art Dans le port de Galata et dans le port intéerieur, ul n'y 





aura aucun entrepot ou dépet flottant ou canols spéecalement 


affectéx aux matiéres cilées & Tarticle 4, o1 autres installations tlot- 


: 


tantes spéciales pour remplir et souder les bidons de pétrole et 


de benzine. 


h 
; 


CHAPITRE Ul 
Bouees et quais du port 
Art. 6 Les agences maritimes sont tenues daviser la Capi- 


tainerie du Port 48 heures & lLavance des navires qui arriveront aux 


i A 


boudées, (uals el lieux d’ancrage pour sy livrer a des opérations 
commerciales, 

| Art. 7. Aucun navire ne peat anecrer entre les lignes 
des boudées, ni faire tourner sa machine, at mandwuveer loesqu al 
est amarré A la bouée. Néanmoins, darant tes tntempéries, tes 
navires amarrés aux bouées peuvent & la rigueur, avee permission 
spéciale, jeter Pancre pour se mettre plus en sireté, 

Art. 8.— Dans le cas of il serait jagé nécessawe de déplacer 
les bateaux amarrés aux bouées et aux quais, ts seront invilés par 
la Capilainerie du Port A quilter leur place. AussitOl que cette 
sommation est faite, ils sont obligés de changer de places et de se 
rendre A celles qui seraient désignées par la Capilamerte du Port, 

La Capitainerie du Port est en droit de prolonger ou de raccour- 
cir les délais de séjour des navires amarrés aux quais on Aux 
bouées. Les intéressés ayant recu une telle communication sont 
tenus de s'y conformer. 

Art. 0.— Toutes les boudées placées dans le port de Stamboul 
appartiennent a la Direction du Gommerce Maritime, et cest A la 
Capitainerie da Port qu'il appartient de les affecter aux navires 
commercants ou de guerre, 

CHAPITRE IV. 
Ordre et discipline dans te port 

Art. 10 Les intéressés exécuteront aussitét les ordres éma- 
nant de la Direction da Commerce Maritime ou de la Capitainerie du 
Port au sujet de ordre et de la discipline dans le port, et de toate 


autre mesure qui s‘imposerait au point de vue de la navigation. 
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Art. 14.— Il est défendu aux navires de moniller aux abords 
du port de facon & faire une saillie excessive ou & former obstacle 
& la libre circulation. 

Art. 15.— Les embareations & vapeur ou & moteur devront cir- 
culer dans le port de Galata et le port intérieur A une vitesse modé- 
rée, de fagon A ne pas endommager par leurs remous les petites em- 
barcations et les ateliers de réparations, Les navires qui passent par 
un endroit of travailient des scaphandriers on A proximité des bateaux 
de péche ayant arboré le signal spécial, diminueront leur vitesse dans 
la mesure du possible pour ne pas entraver les opérations en cours 

Art. 16.—Il est défendu aux remorqueurs et aux moteurs de re 
morquer dans le port de Galata et le port intérieur plus de 3 
mahonnes i la file ou plos de 6 tmahonnes placées deux par deux A 
la file. 

Art. 17. — Les navires enregistrés au port de Stamboul ins- 
crivout leur nom en tare des deux edtés de leur prowe ainsi qu’h la 
poupe avec indication du port au-dessous da vom. De méme, les 
mahonnes, mahonnets, barques, catks el toutes autres embarcations, 
petites ou grandes, & vapeur, A voiles ou rames, canots, chalands, 
inscriront des deux cOtés de la proue, en caractéres tures et A la pein- 
ture, les numéros de leur titre maritime et leur tonnage. A la poupe 
ils inscriront le nom de l'échelle dont ils relévent respectivement. 

Les remorqueurs, mouches, moteurs et autres embarcations A 
vapeur ou & moteur inscriront lear nom des deux clés de la proue, 
et celui du port & la poupe. 

A la prove des dragues, grues et embarcations analogues 
figurera le nom de lembarcation ou, A défaut, celui de la compagoie 
propriétaire et, & la poupe, le nom du port. 

Art. 18.-- Le bétail vivant ne peut é@tre débarqué, en suspen- 
dant les animaux par les cornes ou les jambes. Ces animaux doivent 
étre débarqués dans des palettes ou coffres, ou bien au moyen 
dappontement. 

Art. 14.— Il est interdit d’aceoupler plus de deux mahounes 
en un seul point dun navire aucré on amarré A une bouée, ou 
accosté au qual. 
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ANNEXE VI 


Liste tndiquant les porles ei voies aériennes ainsi que les zones. 
interdites telles quwelles ont été délimitées et définies 
par le Département turc intéressé. 


Le 14 Septembre 1925 
lo Zones interdites 


a) ZONE DE SMYRNE. — La totalité du territoire compris dans. 
la ligne Couche-Ada-Torbali- Manissa-Kilisséli (Réchadié) - Tchandarli 
et la cote, ainsi qu’une zone (maritime) de 10 kim. de largeur 
ayant pour bases les cétes s’élendant entre Tchandarli et Uouche- 
Ada (le golfe de Smyrne y compris). 

b) ZONE DE TGHATALDJA. — Le territoire compris entre Silivri- 
Strandja-Tchalingos Tchifliki-Kutchuk Tchekmédjé-Pirintchdji Keuy- 
Tehifté Alan et le Cap Malos, ainsi qu’une zone (maritime) de 40. 
klm. de largeur ayant pour bases les parties des cdtes de la Mer 
Noire et de Marmara encadrant ce tervitoire au Nord et au Sud. 

c) ZONE D’IZMIDT. — La zone délimilée par les localités de. 
Guemlik-lznik-Sabandja-Caymaz-Kémerli (a l’Est de Beycos) Cartal 
et le cap Boz-Bouroun. 

d) ZONE D’AMASRA. — Le territoire s’étendant entre Vembou-. 
chure de Filias Tchai et le triangle formé par les localités de Bartine- 
Couroudja et Chilé; ainsi qu'une zone (marilime) de 20 kim. de 
Jargeur ayant pour bases les cétes de ce terriloire. 

e) ZONE DE SAMSOUN. — Le territoire compris dans le cercle 
formé par: le Cap Bafra- Bafra-Kavak-Aivalik Tcharchamba |’embou-. 
chure de Yéchil Irmak-le Cap Bafra, ainsi qu’une zone (maritime). 
de 20 kIm de largeur ayant pour bases les cles de ce territoire: 

f) ZONE DE TRABZOUN (Trébizonde). — Le territoire compris dans. 
le triangle formé par le Cap Yeros-Djévizlik-Surméné; ainsi qu’une 
zone (maritime) de 20 klm. de largeur ayant pour bases les cdtes 
de ce territoire. 
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Pour les avions en transit dans la direction de Stamboul- \lep: 

Stampboul - Kilios - Ada-Bazar- Eski -Chéhir-Afion-Konia - Silifké- 
Adana, (') 

Art. 5.— Pour tous les ayions et ballons nou militaires qui 
entrerout de élranges en Purquie el qui alterriront dans le limites 
aériennes de la Turquie, les portes dentrée of ils doivent alterrir 
la premiére fois en vue deffectuer les formalités policiéres, doua- 
nieres, quarantenaires el autres sont les suivantes, selon la direction 
de leur arrivée ° 

(i) Pour ceux venaut des frontiéres sud-est : Mardine: 

b) ¢ 7 ° ” » » > Adana: 

Cc) p » » » <«irections de la Mer Noire. de lAr- 


chipel, et du coté de Europe : Snan-Stéfano. 
CHAPITRE Hl 
Raglementation au sujet des avions militaires et non militaires 


Art. 6. Les avions et ballons militaires sont les suivants: 
tous les avions et ballons appartenant directement A la force aérien- 
ne d'un Etat, ou affectés an service de I'Etat tel que la douane, la 
police, et la poste ou confiés & un pilote militaire, 

Art.— 7. Les signaux spéciaux des avions et ballons non mili- 
laires ainsi que les signaux de nationalité des Paissances qui ont 
signé la Convention Aérienne Internationale sont indiqués dans Ia 
liste No. 1. 


Art. & Tous les avions vt ballons qui survoleront dans les 
limites aériennes de la Turquie ne peuvent transporter des filmes et 
plaques pholographiques & moins d’avoir une aulorisation spéciale, 

De méme, il est interdit d'utiliser les avions et ballons de tous 
genres pour le transport des matiéres inflammables, armes, muni- 
tions, bombes et matériel de guerre. En temps de guerre, si la Tur- 
quie se trouve belligérante, jes avions el ballons non militaires des 
Etats neutres qui viendront en Turquie, ve pourront porter des 


appareils de télégraphie et de téléphonie sans fil, 





(1) D’aprés une «ommunicaton du Ministre des Allaires Llrangeres de 
Turgute datée cu 17  ~ept mobre 1925 leux nouvelles voles Ont ete vertices a 
la navigation aérienne non militaire: Ell 

a) Les cétes méridionales de l'Anatolic sur la Méditerrance. 

b) La ligne passant par Silifké (Seleucie) Moute- Karaman-Konia-Afion-Kara- 


" 
ry 

. ; : ‘sa ; * An A ; 
hbissar-Handirma raHnGCCrmiA) i CAMUALR rw posto rAnGrinepic 
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b) Les hydravions venant de Tehanak devrout alterrir ay port 
davions elles avions A l'uérodrome juste i l'Est de Nagara lapd, et 
ils seront inspectés dans les susdites localilés 

CHAPITRE VY 
Acrodrome, atterrissage, séjour 

Les dispositions relatives aux aérodromes seront appliquées 
pour le moment aux aérodromes militaires de la République Tarque 
A Sanu-Stéfano et a Eski-Chéhir, et plus lard, aux aérodromes non 
militaires qui seront élablis par autorisation spéciale 

Art. 16, Tous les avions et ballons tures ou éelrangers qui 
atterriront aux aérodromes et ports d'avions, devront suivre les 
régzles de vol sur les aérodromes et alentours, et voler du edté gat 
che d'aprés la direction du vent pour alterrir absolument contre fe 
vent, et du colé droit pour senvoler. 

Art. 17.— Ul est défendu de se livrer & des exercices de vol 
dangereux dans une circonférence de deux kilométres des aéro- 
dromes. 

Art. 18.— Les avions de commerce de sujétion turque ou étran- 
gére peuvent séjourner dans les aérodromes militaires, mais doivent 
payer une taxe, Cette laxe est fixée et percue d’aprés la superficie 
occupée pur Tavion et selon la liste No. 2. 

Art. 19.— Tous les avions de commerce qui altterriront dans 
les aérodromes payeront séparément la somme indiquée dans la 
liste No. 3 comme taxe d'alterrissage. Dans ces taxes sont com- 
prises celles qui se rapportent & des services ordinaires de naviga- 
tion aérienne tels que la mise en mouvement de Thélice, le trans- 
port de essence dans le rayon de laérodrome, le pilolage et autres ; 
toulefois elles ne comprennent pas celles pour conduire les 
avions de Vendroit d’allerrissage jusqu’aux hangars, et de IA aux 
points dot. ils vont s‘envoler. Les taxes de séjour el ‘Vatlerrissage 
dans les aérodromes, appartenant aux Sociétés qui serout fondées 
par concessions spéciales ne doivent pas dépasser le montant indigaé 
dans les listes No. 2 & 3 ci-annexées. 

Art. 20.— Les forces aériennes lurques nassument aucune 


responsabililé du chef des dommages et pertes que subiratent les 
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Art. 27.— Toutes les taxes sont encaissées par les préposés du 
fisc, eL A cet effet, les employés et officiers de Vaérodrome doivent 
leur accorder des facilités.. 


CHAPITRE V1 
Documents de stireté techniques et documents * 
politiques, administratifs et commerciany 


Art. 28.— Pour qu'un avion ou ballon civil soit de nationalité 
turque, il faut que son propriétaire soit ture ou que la société de 
navigation aérienne acquidre d’apres la législation y relative, la na- 
tionalilé turque. 

Art, 29.— Les avions et ballons dont les documents prouvent 
quvils posstdent les conditions légales sont considérés comme étant 
de nationalité turque et portent la lettre (T) en caractére tore comme 
pavillon de nationalité. Les avions et les ballons qui sont en relation 
avec un Etat étranger peuvent porter aussi, séparément ta lettre (T) 
en caractére latin. Cette lettre indiquant la nationalité doit figurer 
aussi grande que possible sous l'aile inférieure ou sur Vaile supe- 
rieure, sur le corps ou sur les gouvernails perpendiculaires. 

Art, 30.— Tous les propriétaives d’avions et ballons privés et 
commerciaux de nationalité turque doivent s’adresser au plus grand 
fonctionnaire des Forces Aériennes et prouver quils possédent toules 
les conditions techniques indiquées dans les articles suivants du 
présent décret (Kararnamé). Ils se feront inserire dans le registre 
spécial et obtiendront un vécika de marque d’enregistrement. 

Cette marque composée de quatre lettres, figurera immédiate- 
ment aprés celle qui indique la nationalilé, sur le corps et les ailes, 
aussi grande que possible, 

Tout avion et ballon ture et étranger, privé ou commercial qui 
atterrira 4 Vintérieur des frontiéres aériennes devra exhiber ces mar- 
qques aux portes davions A toute réclamation. 

Art. 31.— Tout avion et ballon tore. pour poovoir survoler 
dans les limites nationales ou dans les airs étrangers devra se munir 
d'un vécika de capacité de navigation, émanant da plus grand fone- 
tionnaire des Forces Aériennes. L’obtention de ce vécika ne peut 
avoir lieu que si l'avion posséde toutes les conditions techniques au 
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Art, 34.— Les avions et ballons tures privés ou commer 
ciaux qui naviguent dans nos limites aériennes et qui transportent 
des voyageurs et des marchaniises doivent avoir, au mame litre 
que les navires de guerre, des documents de lransporl commerciaux 
tels que papiers de quarantaine, liste de Voyageurs, manileste. 
connaissement. Les formalités sanitaires, donanidres et policidres 
seront effectuées sur ces documents aux portes des avions et un 
permis sera délivré aux avions et aux ballons 

Les clauses du Réglement du 24 Mai 1330 (1914) relatives aux 
zones interdites & la navigation aérienne qui ne sont pas coutraires 


au présent décret (Kararnamé) restent en vigueur 


. Se ts "= 





Les signaux indiqués dans cette liste sont placés dans les 


avions appartenant aux Etats Gtrangers et & leurs Colonies. 





Etats Signaux de nationalité Signaux d'inscription 

Etats-Unis d’Amérique . . N 

Apgielenre. «40-6 wr. (i 

pene 2 FAS Sow ee 

Italie . ; : I 

BOD > Cantey Se eee 

MII 2 S> . SS Divers signaux commencant par B 
Mtg sc og Gel oe Re: 2 n » P 
Dee a at ane ig es 2 D x » 
Roumanie . See | ee ' n » KR 
LO a ae rr » , » » U 
Tchécosiovaquie. ... tL » » » » B 
Guatémala I » » ” » © 
Libéria. ? ee » » » oy 
pres 2.4% ee ee » » » B 
Pologne relariale it » ” a oF 
MOMS: ys. Lag td we oie 3 sO » : » B 
Pérou ie ee arte Rts ” . » P 
Cimne. . | » » » © 
earn ee x 2 ; ; » Hu 
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ANNEXE VIS (bis) 


REGLEEMENT 
sur les zones interdiles a la navigation aérienne 
du 24 Mai 191%. 


Art. 1.— Tout voyageur désireux d'entrer dans l'Empire 
Ottoman, par voie aérienne, est tenn de remplir toutes les conditions 
ci-dessous énoncées. 

Art. 2.— Les zones interdiles et non interdites sont indiquées 
sur une carte spéciale A l’échelle de es 

Art. 3.— Tout voyageur militaire ou civil qui veut entrer dans 
Empire Ottoman, devra, avant de commencer le yoyage, présenter 
aux Missions Diplomatiques ou aux Consulats Ottomans une requéte 
sanclionnée par le Gouvernement dont il reléve. 

Art. 4.— Le voyageur annexera i celle requéle sa propre pho- 
tographie ainsi que celles de son avion et de ses compagnons. 

Art. 5.— En vue d’obvier 4 tout malentendu, le yoyageur devra . 
indiquer clairement dans sa requéte le type et la couleur de son 
appareil, 

Art. 6.— Le fonctionnaire 4 létranger du Gouvernement Otlo- 
man (Ambassadeur, Envoyé, Consul, ete..) enverra cette requéte au 
Ministére des Affaires Etrangéres. 

Art. 7.— Le Ministére des Affaires Etrangéres transmettra cette 
requéte avec les documents y annexés aux Ministtres de la Guerre 
et de la Marine. 

Art. 8.— Au voyageur qui parviendra A oblenir, aprés lexa- 
men des documents, l'aulorisalion des Ministéres de la Guerre et de 
la Marine, il sera envoyé, par le canal du Ministére des Affaires 
Etrangéres, un exemplaire de la carte des zones interdites et non 
interdites de Empire Ottoman. 

Art. 9.— Le parcours que suivra le voyageur se trouvera 
marqué sur cette carte a Vencre rouge 

Art. 10 — Toutes les autorités civiles et militaires se trouvant 


sur ce parcours seront avisées du voyage. 
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ANNEXE VIII 


Indications sur les taxes. droits etc. 
percus pour le passage des navires de commerce 4 travers 
les Délroits 


— —— -~ 


c 

[ 

1) Agents de la police sanitaire placés & bord des navires passant 
en transit dans les Détroits en contumace obligatoire: & livres tur- 
ques par agent, plus les timbres. 


—_—— 


2) Agents de la police sanitaire placés A bord des navires passant les 
Détroits en transit pendant leur ravitaillemeut Ala Tour de Léandre: 
! livre turque par agent et par jour, plus les timbres (') 

Le droit est le méme si le ravitaillement se fait devant un lazaret. 


3) Droits de reconnaissance sanitaire 4 Tchanak ou A Buyuk-Déré 
(bAtiments de plus de 700 tonnes nettes): 4 piastres par tonne nette, 
plus les timbres. (*) (*) 

Ces droits sont dis pour chaque traversée des Détroits ( une 
fois A Taller et une fois au retour.) 





4) Droits de Phares des Détroits pour les navires passant en transit : 
8,40 piastres par tonne nette pour les SOO premiéres tonnes, et 
4,20 piastres par tonne nette pour les tonnes suivantes. 

Ces droits sont dus pour chaque traversée des Détroits (une fois 
& aller et une fois au retour). 


Oroits de Phares des Détroits pour les navires effectuant des opéra- 
tions commerciales dans les Détroits: 9.SU piastres par tonne 
nettle pour les SOO premiéres tonnes, 4,40 piastres par tonne nelle 
pour les tonnes suivantes. 





>) Droits pour le Service turc de Sauvetage de la Mer Noire: 5 piastres 
par tonne nettle. 


Ges droits ne se paient qu'une fois, & la sortie de la Mer Noire, 





6) Pilotage et remorquage : 
Voir tableaux joints & Annexe Al. 


Se 


(1) Taxe de visa SA 2s piastres } Direction du Commerce Maritime turque 
Taxe fixe: 25 piastres, } 6 Avril 1925 No 551/625. 


(2) de 20 a go piastres. 
(3) 1 livre turque vaut 100 piastres; 1 piastre vaut 40 paras. 
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— SO 
ANNEXE IX 


katrait du Rapport du Service de Sauvelage 
(1901 - 1902) 


Le Service posstde deux instructeurs anglais, deux capitaines 
anglais, deux inspecteurs tures, deux capitaines tures, 160 bommes 
sur les deux cdtes, 20 hommes sur le bateau-phare, deux kialips 
et un bekichi & Kayak, en un mot, un personnel de 19) employés, 
sans compter les médecius et chirurgiens, Les constructions, les 
baleaux, les balteries de fusées et tout le matériel sont de Ja meil- 
leure qualité. Les hommes sont actifs, obéissants, connaissant leur 
travail & perfection et sont pleins de courage et d'élan. On peut 
compler sur eux dans des momeuts de danger et de difficullé. Les 
instructeurs ainsi que les capitaines anglais du bateau-phare sont 
des personnes expérimentées, choisies avec le plus grand soin. Ils 
prennent le plus vif intérét & leur travail ainsi qu'aux exercices que 
lon fait faire aux hommes et marins. Tant les instructeurs que les 
hommes de service ont prouvé daos maintes oceasions qu'ils méri- 
laient les éloges qu'ils regoivent. Je o'hésite pas 4 affirmer que 
comme Service de Sauvelage, dirigé comme il est actuellement, il 
peut figurer sur la méme ligne que ceux des autres Etats en Europe. 

Toutefois, avant de terminer, je crois devoir mentionuer ici un 
fait sur lequel votre allention et celle des Ambassades et Légations 
que nous représentons devrait, je crois, étre allirée. 

Si vous examinez le Tableau Ne Y, vous constaterez que sur 
697 naufrages qui ont eu lieu dans 33 ans, les 548 ont été parmi des 
navires balttant pavillon Ottoman et si vous prenez la moyenne des 
dix derniéres années, vous trouverez que sur 234 nautrages, les 212 
sont parmi les bdliments A voiles, tures. 

Actuellement, lentretien annuel du Service de Sauvetage cotte 
environ 14.000 Ltqs. A lexceplion des instructeurs el des 2 capi- 
taines anglais du bateau-phare, tout le personnel est olloman. 


Durant ces derniéres 10 années, la navigation dans ce port a payé 
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Léléphone, le long de la cdte, ou de routes irrossables, il devien- 
drait beaucoup plus difficile den assurer Veffiencité Lobjectif pri- 
milif qu avait eu vue | clablissement ie coe Sey vice. eAlait de pour: 


voir 4 un baleau-phare pour lentrée du Hosphare Lentretien de 
ce batenu nous cole environ Liqs 3.000) pir an Le put d'origine 
de ce Service a élé sulfisamment élendy par In création d'un Service 
de Sauvetage le long de la cAte jusqo’a la distance de 40 mille a 
Est et A VOuest du Bosphore. 

\u mois de Mars 1899, la taxe avait 616 réduite de 80 4 45 
paras pur tonne et si par un moyen quelconque on pourrait réaliser 
une nouvelle réduction, je propose quelle sort faite A bref délai, si 
cest possible. Les intéréts de la réserve aceumulee jusqu ict peuvent 
étre ro lirés pour couvrir tout déficit éventuel 

Ku conclusion, il serait sans doule regrettable au pork de wue 
purement homanitaie, de voir cesser un service qui, sous les 
hospices de S. M. L. le Sultan, a donné de si beaux résuitats. Toute 
fois, je crois devoir faire remarquer que le jour pourra se présenter 
of une cireconstance quelconque nous obligera, dans Vintérét de la 
navigation élrangére, de suggérer que la question, dans son enseme- 
ble, soit examinée & nouveau, pour décider si la navigation élrangére 
devrail Atre appelée A’ continger & contoibuer pour presque la tola- 
hile des dépenses de Cr Service, dont les Aivantages, exceple Cereus 
résullant du matntien du bateau-phare, soot entitrement au profit 


des navires &@ voiles indigénes 


Le 25 Féeyner 1008 
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ANNEXE XI, 








UMSTRUCTIONS 


Sir le pilolage el le renlorquage de l Administration 





du * Séiri - Séfaine"’ 


CHAPITRE I, 


Pilotage —Taxes 


~— 
—— 


Art. 1.— Le droit de pilotage dans les Détroits de la Mer Noire 
etdes Dardanelles ainsi que dans le port de Stamboul, accordé 
i administration en vertu des statuts du 24 Aott 1330, est Atendu 
& toutes les cites de la Turquie, 

Art, 2.— Les navires d'un tonnage de plus de 500 tonnes 
brutes qui entrent dans le port de Galata, qui traversent les poots 
ou en sortent, sont tenus de prendre des pilotes. 

Les navires de 244 mille tonnes brutes qui traversent les 
ponts auront un remorqueur a la proue. Ceux qui sont d'un tonnage 
supérieur en auront un a la prove, et un autre a la poupe. Tous les 
voiliers franchiront les ponts, tant A l'entrée qu’ la sortie, en ayant 
un remorqueur. 

Les voiliers de plus de 50 tonnes brates sont tenus d'avoir un 
remorqueur dans le port de Galata. 

Les localités des autres cdtes of cette Oblization devra A@tre 
observée seront publiées avec l'approbation du Ministére de Ia 
Défense Nationale, 

Art. 3 Les taxes de remorquage et de pilotage dans le port 
de Stamboul et dans les Détroits sont pereus d’aprés le tarif ¢i- 
annexé . Les tarifs qui doivent tre Gtablis, par suite de l'extension 
du pilolage aux autres cOtes, seront dressés par la direction de l'Ad- 
ministration du Pilotage et du Remorquage, et de deux membres élus 
par la Capitainerie de chaque port intéressé. Ces tarifs seront ap- 


prouves par le Conseil Administratif du Séiri-Séfaine, et soumis 
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directeur général, seulement les pidces secondaires se rapportant 
aux operations journahéres du pilotage, et de correspondre directe- 
ment avec les sous-sections qui sont placées sous ses ordres 

Art. 11.— La Direction du Pilotage et du Kemorquage est ad- 
ministrée suivant un budget @laboré par chapitres séparés, et compris 


dans le cadre du budget du Séiri-Séfaine 
CHAPITRE Ill 


Arl, 12.— Les piloles embarqués dans les navires étant tenus 
seulement démettre lear avis, la responsabilité découlant de la 
vitesse et des manceuvres incombe entiérement aux capitaines. 

Art. 13.— Toutes les disposilions réglementaires jusqu’ici en 
vigueur au sujet du pilotage et du remorquage sont abolies en leurs 
parties contraires aux présentes instructions. 

Art. 14.— Un réglement sera élaboré sur les attributions, orga- 
nisations el opérations de la Direction du Pilolage et da Remorquage, 
ainsi que sur les traitements et rétributions de son personnel. 

Art. 15.— En cas de guerre et de mobilisation, le Gouverne- 
ment pourra se saisir des installations se trouvant sur n'importe 
quel point du littoral ou des ports, et assumer de fait les opérations 
de pilotage. 

Art. 16.— Le Ministére de la Défense Nationale est chargé de 


la mise en application des présentes instructions. 


Approuvé par le Conseil des Ministres 


et sanclhionné par le Président de la hépublique 


Le 13/1/3340. 
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larif appliqué a partir du 6 Janvier 1993 pour le pilotage at 


e : aire ' 
le remorquage dans | port de Stamboul, et dans les deux 
Détroits, donut la concess On est clroyee au Séiri SCfal j \ 
, “elaine de la 
Défense Nationale. 








Livres 
Turques 


PILOTAGE 


: e . | 
Des navires Jusqua tn tonnage brut de O00) 


Lonnes, : Ae 10 
; , : ‘ ; | 
Dans le port Pour ¢ haqu O00 tonnes ou fraction de! 
tonne au-delé de 3000... .. ta ” 
‘ : 
Changement de place dans le port (Pour tout 
tonnage). . 4 Oe ee octagon een 
Dans le ; | 
Rosphere | Méme tarif que celui du pore... % | 
| Jusqu’i un tonnage brat de 8000 tonnes a | ID 
A travers p . of : 
our chaque 1000 tonnes ou fraction de | 
les ponts | ‘ , . 
tonne au-delA de 3000 ) 3 
| 
| Jusqu’a S000 toones brutes ey hy | pay 
Des Darde- ’ | 2 Ag se 
nelles Pour chaque 1000" tonnes ou fraction de! 
Llonne au-delé de 3OO0 ius ae 5 
Du large de San-Stéfano jusqu'é la Tour de l Sendai 
(De loul tonnage)........... de s* > 10 
Canot porle-amarres Dans le port et aox quais 
(pour lier el délier) . : er : : 4 
A lintérieur des ponts | . ‘aa € 
Taxe dembarquement du pilote RIN VA OPO wn, | I 
» cde débarquement » ” ale ea Sr eA | 
lhe morqguage: Dans le port jusqu’a un tonnage brut de 3000) =) 
Pour chaque 1000 tonnes ou fraction au-delA 5 
A travers les ponts jusqu’é un tonnage brat de ‘WOO ag 
Pout chaque 1000 tonnes ou fraction au-dela 7 
REMARQUE : Les taxes de pilotage seront encaissées des agences par les pré- 


posés spéciaux de l’'Administration Les versements ne doivent 
’ 


etre etfectties que sii juUIItANCESs portant lé¢ sceau officiel o¢ 
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KO/VI 


MORAN GN YOR :- 


The Secretary, 
Department of Defence. 








I enclose herewith, by direction, a copy 
of a list which has been supplied by the Russian Mobassy 
at Constantinople to the Straits Comaission, showing the 
Rugeian forces in the Black Sea which constitute the 
strongest flect there at the present time. 


: 
Pats Secretary. 
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Jf Li AGUE OF NATIONS 


4 C.717.M@.305.1930. VII. 
saneve, December 20th, 1930. 


ommunicated to the Members 
fof the League end to the 
/ Governments of the United 
f States of Americs, the U.f.%.3. 


sg end Turkey. 


COMP UTLOATION FROM TTS PRESIDENT OF THS STRAITS COMMISSION, 


Note by the Secretary-Generel. 


With referencé to his previous communications 
and in conformity with paragraph 2 of the Annex to 
Article 2 of the Tonvertion relating to the wgime of 
the St#eits, the Sacretery-Gersrel nes the honour to 
forward to the Memoers of the Legeue and the Govern- 
ments of tha United Stetes of America, the Union of 
Socialist Soviet Republics end Turkey, a letter dated 
December 13th, 1930, from the President of the Streits 
Commission, conecrning thea navel and eir forces which 


the U.S.S.R. had availeble in ths Black ssa on duly lst, 


1930. 


Cry fo Degee L emt soo 
enh n° \ 
Pf 


. 
wy , 
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Tréensletion. 


STRAITS CO*IITS 3:10" 


No. 104. 


Constentinople, December 13th, 1980 


In conformity with ths provisions of paragraph 2 
of the Annex to the Convention releting to the kégime 
of the Straits, the Straits Commission duly applied to 
the littoral Powers of the Slack Swva for particulars of 
their respective naval forces and naval sircraft as at 


July 1st, 1930, 


Enclosed you will find # copy of the list which 
the imbassy of the Union of Socialist Soviet Republics 
hes just sent to the Commission, showing these forces, 


which constitute the strongest fiset in the Black Ses. 


(Signed) H. VASSIF, 


President. 
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Lis t Fk 
~ arc _- ~ 
ages forces nevalese de OR Se én Mer Noire le 
- * 


ler juillet 192 


~WU « 


yn a } 7 7 

ess Yomare *¢ nmavire Re NIeS 
l : Nombre of OVE © aSmherques 
———— ey - nee ee 


Sree ee a 


A, BADIMENTS EN SERVICE, 
Veisseaux de ligne 
Croiseurs lézers 
forpilleurs d'esceadre 


Sous-marins 


= 8 Ww oF | 


Dragueurs de mines 


Petrouilleurs (ferdes-cdtes) Li 


a) 


Nevixres euxiliesires 


Wevires écoles 3 (d 


A 
B,= BATIMENTS EN RSPARATYION, 
SS eee eee ee mee 


fTorpilleur d'éscedre 1 


“~ 
C.- BATDMNIS SANS EFSECTIFS, 


LS ee + ee - Oe eee ee. ee 


> 


cS e.partenant a le 
itotte dé le Mer Noire se 

Croiseur lécer 1 trouvent ectuellement & 
bizerte et passibles A Stre 

forpilleurs d'escedre 6 rendus le flotte de la Mer 


Cuirassé 1 (2 


Sous-nmarins 4 


D.— FORCES SERO-NAVAIES. 
e-em  ——— — =e ee ——— 


Hydrevions d'entrefinement. 21 
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LEAGUE OF NATIONS. 


/ 


Cozmunicated to the A! 
embers of the League C.619/1930,VIT. 

of Nations and to the 

Governments of vhe Geneve, October 20th, 1950. 


United States of 
Amorica, Turkey and 
U.S.S.R. 


COMMUNICATICN FROM THE PRESIDENT OF THE 
STRATTS COMMISSION. 


Note by the Secretary-—Genersl. 


With reference to Dac. C.606.M.233.1950.VII, 
the Secretary-Ceneral has tie honour to forward to the 
Members of the League and to the Governments of the 
United States of America, Turkey and the United Socialist 
Soviet Republics a telegram received from the President 
of the Straits Commission, dated October 16th, 1950, 


regarding the movements of the U.S.S.R. fleet across the 


traits: 


"Pollowing telegram of eighth instant, Russian 


fleet left Mediterranean and entered Black Sea." 


cn 
ro 

A 

> 


~~, Se 
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vA LEAGUE OF NATIONS 
J 
Cofmmunicatea to the \ienbers C.606.M.2335.1950.Vil. 
f the League of Netions, and 
/ to the Governments of the Geneva, October 9th, 1930. 


/ United States of America, 
f/ Turkey and the U.5S.S.R. 


CONMUNICSTION FROM THE PRESIDENT OF 








THY STRAITS COMMISSION, 


Note by the Secretsry-General. 

The Secoretary-CGenereal hes the honour to forward to 
the Members of the League end the Governments of the 
United States of imerica, Turkey ané the U.S.S.R. the 
text of the following telegram from the President «cf the 
Straits Coumission, dated October 6th, 1930, with regard 


to the movements <f the U.S.S.zR. fleet through the Straits: 


"In conformity with provisions psragraph two 
annex article two Convention Straits Commission 
have the honour to inform you that a cruiser and 
two destroyers Russian Black Sea fleet have 


entered Meciterranean,"” 


- 
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Communique au Conseil, aux CG. 189..M.89..1950. VIL. 
Membres la Société et aux 
om ‘ =~ ~ > | mn 
Bonye roy nents ge la Turquie Genéve, le ler avril 1930. 
et UCRvo.s 

RAPPORT ANNUSL DE LA COMMISSION ULES DETROITS. 





Note du Secréteire cénéral, 


a i a 


Conformément & la résolution du Conseil en date du 
5 juin 1926, le Secrétaire général a l'honnéur de communiquer 
au Conseil, aux Puissances signataires de 1a Convention 
concernant le régime des Détroits et aux ilemores de le Société 


le rapport ci-annexé de la Commission des DbSétroits 4 16 Ssciste 


des Nations pour l'année 198°. 


7c 


LEAGUE OF NATIONS. 


Sommuniceted to the Council, 

to the States Members of the League 
and to the Governments of 

Turkey and the U.S.S.R. 


NNUAL ZEPCRT OF THE STRATES COMMISSION 


Note by the Secretary General. 


In conformity with the Council Resolution of 
June 6th, 1923, the Secretery-General has the honour to 
circulate to the Couricil, to the Powers signatories of the 
Convention relating to the Regime of the Straits and to 
the Members of the League, the attached report for 1929 


from the Straits Commission to the League of Nations. 
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LEAGUE OF NATTONS, 


Communicated to the Members 0.94.M.20,1950. VII. 
of the League of Nations, 

and to the Governments of the ceneva, Jan. 20th 1930. 
United States of iierica, : 


Turkey and the U.S.S.h. 


COMA TNICATION FROM THE PRESIDENT 
———_—e eee 


OF THE STRAITS COMMTSSION 


LS Nh 
Note by the Seoretary-Goneral 


With reference to his previous couminication, the 
cecretary-Goneral has the honour to /orward to the Members 
of the League and the Governments of the United States 
of America, Turkey and the U.S.S.R. the text of the 
following telegram from the President of the Straits 
commission, dated January 13th, 1950, with regard to the 


movements of the U.S.S.R. fleet torough the Straits. 


* 


"In conformity with paragraph 2 annex .dérticle 2 
Straits Convention have the honour tc inform you the 
Dreadnought "Perishkaia Kommune” and erviser 
"Profintern" of the Russian Baltic fiset have passed 


through Straits destination Black Sea. President 
t 
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0.443.1929.VII 


LEACUR OF NATIONS. 








uniceted to 


_enbers of the 
yeaa ito the Tork.sh 


aitee States and UsS sone 


Nigyermments . i 





COMMUNIOSTION B2OM THE PENSIUENT OF THE 


STRAT™S GOVMISITON, 
— 8 ee ee eee eee 


Movs by tho Secretary Cereral, 


With referonce to his previous communications and in accordance 
With paragraph 2 of tre Annex to Article 2 of the Straits Convention, 
the Secretary-Generel has the honour to circulate for the information 
of States Members of the League and of tho Turktsh United Statos and 
U.5.5.R. Governments, a letter from tho President of tho Straits 
Commission dated September 3r2..1929, regarding movements of the 
aucsian fleet through the Straits. 


ee ee ee Re re ee re ret ee ee ee ee ee ee ee ee eee 


Straits Commission No.80 
Constantinople, 
september 3rd,1929, 

Zo the Secretary—Cenoral 

of the League. 
(Translation). 
Sirs 

In accordance with the provisions of parsgreph 2 of the Annox to 
Artisle 2 of the Streits Convention, which lays dow that acy alteration 
in the composition of the strongest naval force in the Black Soa must 
bs immediately brought to the notice of the rowers concerned, the 
“traits Gommission hss the honour to inform you thet two Ruesion des- 
treyers, "Neszamojnik” and "Shauxyen” passcé through the 3traita on the 
i3t of this month on their way to the Mezitezrancen. Submerinog No.14 
oma 15 which acconpenied them heave remained in ths port of Constenti- 
Sople, ewaiting their return. 


Secretary-General 
For the President. 
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LEAGUE OF NATIONS, 





Communicated to the C.460,M.150.1929.VII. 
Members off/the Leerue and 

to the CoVernments of the Geneva, 

United States of America, 

urkey/and the U.S.8.R, Septomber 17th, 1929, 





.. COMMUNICATION BY THE PRESTD NT oF THE STRAITS COMMISSTON. 
———_——— ee ee oe Leia aisNieesere ene” -_——s— 


Note _by the SecrotaryeGonsrel, 

With reference to his communi cation No.C.443,1929,VITI, 
the Secretary-General has tne nono to circulate to the 
ttembers of the Leazus end the Governments of the United 
States of America, Turkey and the U.S,S.R, a letter fron 
the President of the Straits Commission dated September llth, 
1929, concerning the movements of the U.S.S.R. fleet 
through the Straits, 


ee 


STRAITS COMMISSION, 


ee eee caer 


No,81 
Constantinople, September lith,1929, 


 ranslation, 


Sir, 

With reference to my communication No.80 dated the 
end of this month, concerning the passage through the Straits 
into the Meditsrranean, of two destroyers of the Russian 
Black Sea fleet and the two submarines of that fleet which 
remained in the port of Constantinople, I have the honour to 


inform you that all these units have returned to the Black Sea, 





For the President, 
The Secretary-General, 


. 
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> LEAGUE OF NATIONS. 
C.297.M.100.1929.ViIlL, 
ommunicated to the Genova, 
embers of the Leazue 
fxd to the Govornments July end 1929. 





of Socialist 
Soviet Republics. 


COMMUNICETION FROM THE STRAITS COMMSSION. 


Note by the Secretary-General. 


The Seeretary-Genernal has the honour to circulate 
to the Council, the Signatory Powers of the Straits 
Convention and ths Membere of the League, the following 
letter dated June 20th 1929, which he has reosived from 
the President of ths Straits Commission: 


Constantinople, 
STRAITS COMMISSION. June 20th 1929. 
No.79. 
To the Secretary-General, j 
(Translation) 
sir, 


The Straits Commission, being anxious to fulfil the 
duties entrusted to it by the Convention relating to the Régime 
of the Straits (Articole 14), feels called upon to draw the 
attention of the League of Nations to en incident which has 
just occurred in the following circumstances. 

On the 6th inst. & squadron consisting of 34 hydro- 
planes of the Italian Air Force and one civilian hydroplane 
arrived at Constantinople, following the Straits, with the 
consent of the Turkish Governnent. 

After a stay of about 24 hours, 21 of these nydroplanes, 
escorted by 3 destroyers, followed the Bosphorus’ to the Black 


Sea, while the remaining 14, in accordance with their orders, iL 
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OP rejoined the others after flying over the Sea of Mermora ana 

the Ismid Peninsula. 

&s the Government of ths Union of Socialist Soviet 

Republics, according to the list sent through its Fnbassy at 
fngora and forwarded to the Teague on June Ist 1929, has only 
2. training hydroplanes in the Slack 208, the Straits Commission 
is of opinion that the presenco in that Ssa, at the same time, 
of a foreign air forces suporior in numbers, has destxvoyed the 
balance intended by the Convention, and is in conflict with 
the provisions of paregraph 2 of the Annes to Article 2, which 
reads as follows: 


"The maximum force which any one Power my send 
through the Straits into the Black Sea is not to he 


areater than that of the most powerful fleet of the 
Littoral Powers of the Black Sea existing in thet asa 
at the timo of passage". 
Furthermore, the fact that, on their way to the Black 
Sea, the 35 Italian hydroplanes followed the watexway of the 
Straits almost throughout is not, in the Commission's view, in 


conformity with the above peragraph of the Convention. 


a 


The Commission feels bound to bring theso facts to 
the notice of tho Leaguo of Wations, while acknowledging thet 
the Royel Itelian Government hes shovm its intention of con» 





forming to the provisions of Article 2 of the Convention by 
splitting up its squadron after it arrived at Constemtinopic. 
The Goumiseton would be giad if the Leegue would 
sstile for tne future the diffszencas of interpretation in 
connection with the entry of naval and oir forces into the 


Black Sea, in order that uo such oaso my recur. 


(Signed) H. WASSIF. 
President. 
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a 
A SOCTEOS DSS NATIONS 
Communique syx membres de la 0.255.692.1929. VII 
Soeizete des bations et sux 
Couvernements des Ltats-Unis venéve, le 21 Junin 19¢9 
ad'imérioue, dé la Surauie et 
de 1°U.R.5.3. 
COMMUNICATION DU PRESIDENT DD LA COMMISSION DES DETROITS. 


-_ 


Note du Secrétaire Général. 





Se référant & ses coumunications précédentes et 
en conformité du pareegraphe < de l'Annexo de l'article 2 de 
1a Convention concernant le régime des Vétroits, le Secrétsire 
général a l'honneur de transmettre ci-joint aux membres de la 
| Société des Nations et aux Gouvernements des Etats-Umis 
d'Smériove, de 1a Turcuie et de 1'U.R.S.S., copie d'une lettre 
du Président de 1a Commission des Detroits en date du ler juin 
1929, reletive sux forces navales et s¢riennes dont le Gouver- 
nement de l'Union des Rénudlioues socislistes soviétistes 


dispossit en Mer Noire a 19s iste du ler janvier 1929, 
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COMMUNICATION FROM THE PRESIDON ‘\ THE STRAITS COMVISSION. 
o_o | ne ee eee ee —- 





— ee ee ee ee 








Note by the Secretery-General, 


ae ee ee oe eee ow enw ee eee ee 


With reference to sia previous communications snd in 
coniormity with parsereph «© of the Annmez to Article 2 of the 
Convention releting to the Regime of the Straits, the Secretary 
Generel nas the honour to forward to the Members of the 
Lesgue snd the Governments of the United States of Asnerica, 
the Union of Socialist Soviet Republics 3nd Turkey, ° letter 
inted June 18,1929, from the Presiient of the Straits 


Commission, concerning the neval 


U.5.5.2, 
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ma) 1 oe 
(COMISSION des DETROITS. 
eo od pea a Constsntinople, le ler juin 19 
Fey he A 
Monsicur le Secrétnire vénéral, 


Conformément sux dispositions adv porngraphe 2 de 
i*onnexe & l'article 2 de le Convention concernant le 
régime des Détroits, 12 Cormisaion dea Détrwits no'srait pas 
manqué de g'adresser en tewps voulu & 1"dnbassade de 
l'Union des Républigues S8ocislistos Soviétiques, pour la 
prier de lui faire connaftre l'état des forcey navales 
et aériennes dont son Gouvernement dispose en Mer Noire, 

4 la date du ler janvier 1929, 

J'ai l*honneur de vous feire parvenir sous oe pli, 
pour toutes fins ultériecares, une copie de ia liste que je 
viens de recevoir et oui indicae les forces navalesg et 


ss 
“ 


aériennes en question % la date snsindiaquée, 


Le Président 


: - ‘TTA : 
f 14) ; ‘ ~T~ ; 
(sien¢ H. VASSIF, 


& l'Honorable 
Sir Eric DYMVOND 
pecrétesire Gén¢trel de is 
Société des lations, 


° x — 
GENE VE. 
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e rnrees nmeveiesq mL pee « * = . 
des rees veLes de 1'U,R.S,S.. ‘en ex Noire su ler tanyier 1090 
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Croiseurs lérers J 


Ssoug-marins 4 
Drfenueurs de mines 5 
Patrouilleurs (gardes aftes) 11 (dont 6 motenrs—bosts ) 
Navires suxniliaires B 


Navires écoles 3 (dont un crvigeur dénod¢4) 








Coireassé 1 Les navives anpertenant a la flotte 





Sroiseur Jérer 1 de 19 Mer Noire, sctuellauent se trou— 


oO 
— 
. 
<* 
er 
t 
-~ 


Torpilleurs d‘eseaire 


a , , A ° = a ~ . 
sous—marins : rendus in Zlotte de la Mer Noire, 
at oe Mee orks 

G > 3 0 i -> eS al 4 


“T- : _ a. 7 y 
Hydravions j'tentreinsnent 21 
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Baar PORD 


DE LA 


COMMISSTON-DES-DETROITS 


SOCIETE DES NATIONS 


ANNEE 1928 


i CO a 


CONSTANTINOPLE 
IMPRIMERIE FRANGAISE L. Mourkibes, Rue LULEDJI HeENDEK, 125 


—_—_— 


1929 
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PREMIERE PARTIE 


TRAVAUX DE LA COMMISSION EN 1928 


CS +) 


1— Fonctionnement Général de la Commission 


La Commission s'est régulitrement réunie au Palais de Top- 
hané, mis Asa disposition par le gouvernement tore, pendant toute 
Vannée 1928, 

Kile y a été lenue au courant des passages des navires de guerre 
a travers les Détroits par les stations turques établies & Seddul-Bahe 
(Dardanelles ; station de signaux visuels et poste de T.s.F.), & Ok- 
Meydan (Constantinople; poste de T. 8. F.) et Aa Buyuk-Liman 
(Bosphore ; station de signaux visuels et poste de T.S. F.). 

La présidence a élé exercée pendant toute lannée, conformé- 
ment aux dispositions permanentes de la Convention des Détroits, 
par le Représentant ture, S. E. | Amiral Vassie Pacha. 

La vice-présidence a été confiée, du 1¢ Janvier au 30 Juin, au 
Représentant roumain, S. E. Mr. Firaurry, et du de Juillet au 31 
Décembre,. au Représentant bulgare, 5. E. Mr. Paviorr, conformé- 
ment au roulement établi par le Réglement Intériear de la Com- 


mission 


Il.— Budget 


Les prévisions des dépenses faites en 1927 pour lexercice 1928 
élaient de 8620 Livres Turques. 


ll résulte du tableau suivant que les dépenses de 1928 n’ont 


pas alteint ce chiffre. 
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Tableau des dépenses nettes définitives a supporter 
par les divers gouvernements pour 1928. 


Coefficients Livres Turques 

Bulgarie, —. : 2/338 111.00 
rrance® . =... 10/338 | 1753 &8O 
Grande-Bretage . —. . 105/338 | 2531.00 
Greece PRS isi ie isin te as 
italie..-.  . ..) ce ) (See her 1332.00 
Japon | pote! a TRIG. > 2 eet Te 
noumania . . .«.. . Biss a F BS. 40 

Total Ltqs. 7503.60 


Les prévisions de dépenses pour l'année 1929 sont les mémes 
que celles qui avaient été faites pour 1928. Elles s'élévent, comme 
on la précédemment indiqué, & 8.620 Livres Turques; le détail des 


dépenses ainsi envisagées pour 1929 est le suivant: 





MmAserTICl yw. GS ee Ltqs yO 
Trailements, salaires, gratifications. » 7440,.— 
eclairage . , » 40 
Kau : ; » of) 
Chaulfage » ono. — 
Téléphone tol | ; D 40. 
Habillement eee eR > 2 » 300) 
Atenrense os .22 Aer S » I ae 
Chancellerie . . . . | ‘ i50.— 
Postes et Télégraphes : , » 30. — 
Imprimerie 3 b 1Oo. — 
Journaux =. . yn 7 
Entretien ., . +) \ 2 
Impreéevu , ; . » = 
Missions éventuelles yen ” 1i50.— 
Total Ltqs. 8620 
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‘) 
Divers Intliments ie i year ike if wien) rey jie “Tk sont 
rendus en Mer Nore ef sont rentrés lanes les Detrorts (') 


| croiseu léver russe s'est re ndu de in Mer Nowe en Mécditer- 
ranee el est rentre en Mer Notre aprés avoir fait dans les 
: 


Détroits, A aller et aug retom des séjours de deux jours 


chacun 


| erorseur ie@gver russe, te CATT turric® «it [ros contre Lory leurs. 
sest rendu «de la Mer Noive a Constantinople et est rented 


en Mer Noire aprés uno séjour de cing jours dans les Détroits 


l contre-lorpilleur anglais et | aviso francais sont entrees dans 
les Détroits, venant de Méditerranée, ef sont rentrés dans 
celle mer, apres des sejours respects dunet de douze jours 


dans les Détroits 
ill Remarques de la Commission 


(ies puissipes nontl doune heu a ancon mcident, 

Cerlains arrélts de navires de guerre dans les Détroits LI poses 
par des citconstances imprévues nayant, cependant été connus que 
lardivement, la Commission renouvelle cette année le voru que les 
Commandants des unites navales qui sont amenés par des circons- 
tances fortuites & rester daus les Deétroits plus de lomps que ne 
Vexige une traversée direcle normale veuilleat bien informer le plus 
til possible de ces circonstances le Président de la Commission (=), 

La Commission estime quil serut évalement trés utile qu'elle 
fit informeée de facon cerltaine du moment of les navires de cuerre 
quittent les Détroits, aprés les avoir lraversés on y avoir séjourné 
Elle souhatle que ja coutume, déja adoplée par beaucoup de Com- 
mandants de ces naveres, de sigualer & la Commission aussi bien leur 
sortie des Détrouts que leur enliée, se répande de plus en plus | 

Dune tacon plus generale, la Commission emel le voou que les 
Commandants des batiments de guerre ou des Forces Navales qui 


pénetrent dans les Détroits facilitent le plus possible la tiche des 


(1) Notamment dev 50 . : sit Dur ln rot 
d'’Atghantsta 
2) f. k rt 92 i? 5 
: st i et ‘ : 2¢ 14° e 
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y 1] 


I a également donne connaissance aA la Commission de la ré- 





f ponse faite A cette occasion par le Gouvernement ture, qui s’est con- 
lenté dindiquer qu'il considérait que les dispositions prises pour in- 
terdire laceés du golfe d'Ismidt aux navires de guerre ne sauraient 
} étre considérées comme élant de nature A porter préjudice an prin- 
id cipe de la liberté de passage et de navigation dans la Mer de Mar- 
EF mara, proclamé par larticle | de la Convention. (') 
Dans une lettre du 11 juillet 1928 (2) au Président de la Com- 
a mission, le Ministre des Affaires Etrangéres de Turqnie, en faisant 
a connaitre qual interviendrait éventuellement auprés des Départe- 
ey ments compétents pour que toutes mesures intéressant directement 


la Commission lui soient communiquées, a indiqaué A nouveau quil 
considérail les serviludes imposées par la réglementation torque A la 
zone d'Ismidt comme des mesures d'ordre administralif, ne portant 
nullemenot atteinte au droit de libre passage el de navigation dans 
les Détroits et, par conséquent, ointéressant par directement la 
Commission, 


Au cours des séances consacrées A examen de ces questions, 
le Représentant de la Turquie a commenté et expliqué le poimtl de 
vue de son Gouvernement, déjd exposé plusieurs fois, et qui peul se 


résumer de la facon suivante: 





hs « La liberté de passage et de navigation par mer et dans les airs 
« dans les Détroits est un principe posé dans sa généralité par lar- 
« ticle 1 de la Convention des Détroits; TAnoexe a cette Convention 
« précise la maniére doat ce principe doit étre appliqué. 

" « En ce qui concerne les nayires de guerre, [Annexe stipule 
| « que ces navires auront une ** compléte liberlé de passage”; ce ne 
« sont pas 1A les termes qu'elle emploie pour les navires de commerce 
a qui, eux, doivent jouir d'une ** complete liberté de navigation et 


de passage ". 





(1) Note du 26 Juin 1928 du Gouvernement ture au Foreing Office 


(2) Répondant A une lettre No. 63 adressée le 14 Juin 1928 par l'amiral Vassil 
Pacha. Président de la Commission, au Ministére des Affaires Etrangéres de 
Turquie pour lu: deman:ler s‘il serait possible que la Commission fir informée 
de toutes les mesures que les services turcs prendraient relativement 4 la navi- 
gation aérienne et maritime dans les Détrvits, telles par exemple, que celles qui 
venaient d’étre décidées sans que la Commission en fat avisée, pour interdire 
l'accés du golfe d’Ismidt aux navires de guerre étrangers. 


National Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 PA 





Page 486 





Page 487 


sont limitativement énumeé:ées dans le bh ‘le, des dangers particuliers 
“au point de vue de la coutamination ils deveout, pendant li ur tra- 
versée cles Ditroits Sniis escale. prendre 4 leur bord pen leurs pro- 
pres MnOVeS, (es HiCSsSures prophylactiques 


») ~ : — . 
dai} (yure , OF des nAvViTres (de COUMDerCe Fon muons de medecuns, et 


traversal los Ditroits Siitis escale. presentent les memes dangers, ils 
doivent. uvantl le penélrer dans Cos Dietroits. sntisfaire mus prescriti- 
Lions sanilaives internationales 

Ay que tout navire touchant terre dans les Détroits doit. eu sen 
leu de reldche. satisfsire aux presc iplions sauilaires internationales 
qui y sont applicables. 

ll résulte de ees indications: 

a). Qucen aucun cas un navire de guerre traversant les Détroits 
sans escale n'est soumis & une mesure sanitaire de la part des auto- 


rites Lurques. 


b). qu'un navire de commerce avec médecin. traversant les Dé- 
lroits sans escale, n'est soumis en aucun cas A des mesures sanitaires 


turques., 


cy), qu'un navire de commerce sans médecin, traversant les Dé- 
troits sans escale n'est soumis, avant son entrée, A des mesures sa- 
nilaires Lurques éventuelles conformes aux prescriptions sanitaires 
internationales, que s'il offre un danger particulier de contamination. 

Or, jusqua ce jour, il est d’usage constant que tous les navires 
de commerce sans aucune exception sont arrétés & lear entrée dans 
les Détroits, ef soumis 4 une visite sanitaire entrainant la perception 
de droits correspondants, (Cf, tarif de ces droits dans la deuxiéme 
partie du présent Rapport) 

La Convention Santture luternahonale signée & Paris le 21 Juin 
1926 et mise en vigueur, daprés les renseignements fournis A Ja 
Commission par le Représentant Britannique, le 31 Mai 1928, a 

we 


confirmé par son article 52, et par les déclarations des Piénipoten- 


liaires turcs josérées aun Protocole de signature du 21 Juin (926. les 


dispositions VIsces precede niment de la Convention (les Détroits ti 
Sus mite’ (St CLS meu 


re°S FOP GOES al i. af 


« Les trouvernements sabshendront de toute visite sanitaire 
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de passage percu sous le nom de taxe du « firman » avant la cuerre 


mondiale, & Pépoque ou} les Détroils étaient fermés 


D'iaprés le délégué ture, la Convention adm tlrait Ia perception 
de taxes autres que celles de passage proprement dit 

Pour ce qui est des décisions prises A la Conférence Sanitaire 
de Paris, | Amiral pense qu elles visent seulement les modalités de 
la visile sanitaire, aucune discussion hayanteo liea sur la question 


de Pabrogation des taxes . 


La Commission, A lunanimité des vorx, saul celle du lhepré- 
sentaut lure, s'est élevée contre une telle interprétation iles disposi- 


tions de la Convention ces Deétroits. 


Seuls, les «services directement rendus» peuvent faire objet 
de taxation et lon ne saurail préteadre que la visite sanitaire d'un 
navire quiesl, par ailleurs, exonéré de cette visite, constitue un ser- 
vice rendu. 

Kile renouvelle done celle année encore le veeu tras formel que les 
dispositions du paragraphe G6 de I’ Annexe ala Convention des Détroits, 
confirmées et explicitées par la Convention Sanitaire Internationale 
de Paris et par les déclarations mémes du déléwué de ta Turquie a 
celle Convention, sotent mises en application le plus lot possible, 

Kile pense que, depuis la mise en vigueur de la Convention des 
Détroits, et, en tous cas, depuis le 31 Mai 1928, aucune visite sani- 
faire de navire de commerce traversant les Détroits sans escale 
naurait plus dd avoir lieu aux Dardanelles ni au bosphore, saul 


pour les navires dépourvus de médecin et provenant d'un port infects. 


Admettant méme., pour un moment, quun arrét & entrée des 
Détroits soit nécessaire pour vérifier Videntité et Vorigine des navires. 
ainsi que pour s assures quils ont ou non un médecin & bord, la 
Commission estime qu aucun droit sanitaire ne devrait Atre percu 
pour ceux de ces navires passant sans escale qui, apres vérification, 
sont reconnuus exempts de toute visite 

Les receltes des services sanitaires turcs n'en seront. au reste, 
que faiblement diminuées, car Je nombre de navires qui traversent 
les Détroits saus aucune escale est relativement faible La plupart 


des bitiments, profitant, en effet, des facilités spéciales qui leur sont 
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Li 


ispérant (que Ces efforts pourront bient&t @étre snivis d application 
effective, elle émet le voeu que les taxes de snuvelage imposées & la 
navigation commerciale A travers les Détroits puissent ¢lre toduites 
dans un avenie prochain 

Kile souhatte que les démarches engagéfs depuis plasieurs années 
aupres du Gouvernement ture par plusieurs gouverncements étrangers 
en vue de fixer les conditions dans lesquelles les fonds de Vancten 
Service de Sauvelage de la Mer Noire (‘) pourront étre hquidés, 
puissent recevoir bientOt une solution de principe permetlant ane lie 


quidation effective et réguliére 


Vil. Ameéliorations apporteées aux services 


turcs en LOR, 


Au cours de année 1028. les autorités lLurques se sont efforcées 
de continuer lamélioration et la mise au point des divers services se 
rapportant a la navigation 

Une attention particuliére a été apportée & toul ce qui est sus- 
ceptible de favoriser les relaches et les opérations commerciales des : 


navires & Constantinople 


Parmi les réformes heureuses, il convient de citer: la perception 


directe des droils sanitaires & Buyuk Déré pour les navires en transit 


vers le Sud; la suppression du double controle sanitaire pour 
tous les navires venant du Nord: — la suppression du double con- 
trdle pour les navires les plus importants venant du Sud - la sup- 


pression de embarquement normal de gardes sanilaires & Teha- 
nak: -— les facilités diverses données aux navires pour relicher a 
Constantinople sans rompre le transit ;—lextension jusqu’éA minuit 
des heures de fonctionnement des services sanitaire, policier et doua- 
nier & Constantinople ; la permanence de ces services de jour et 
de nuit & Bayuk Déré ; 

- la recherche et la poursuite des abus dans les opérations de 
manipulation, de magasinage, de transport local et de dédouane- 


ment des marchandises : 


tht 
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DEUXIEME PARTIE 


RENSEIGNEMENTS SUR LES CONDITIONS DE PASSAGE DES NAVIRES ET AERONEFS 
A TRAVERS LES DETROITS RELIANT LA MER NOIRE A LA MER EGEE 
1°" Janvier 1929 | 


SOMMAIRE 


TITRE I Généralités. 
TITRE II Passage d3s navires de guerre en transit. 


Paragraphe I En temps de paix. 
» Il En temps de guerre. (Turquie neutre), 
» Ill En temps de guerre, (Turquie belligérante). 


TITRE Ill  Navires de guerre touchant terre dans les Détroits. (Temps de paix). 
TITRE IV Passage des aéronefs de guerre en transft. 


Paragraphe I En temps de paix, 


» It En temps de guerre. (Turquie neutre). 
D Ifil En temps de guerre, (Turquie belligérante). 


TITRE V  Aéronefs de guerre a destination du territoire turc via la région des Dé- 
troits. (Temps de paix). 


TITRE VI _ Passage des navires de commerce en transit. 


Paragraphe I En temps de paix. 
» Il En temps de guerre. (Turquie neutre), 
» Ill En temps de guerre. (Turquie belligérante). 


TITRE VII Navires de commerce touchant terre dans les Détroits. (Temps de paix). 
TITRE VIII Passage des aéronefs commerciaux en transit. 


Paragraphe {i En temps de paix. 


» II En temps de guerre. (Turquie neutre), 
» IIL En temps de guerre. (Turquie belligérante), 


TITRE IX Aéronefs commerciaux 4 destination du territoire turc via la région des 
Détroits. (Temps de paix). 


TITRE X _ Préavis des aéronefs. 
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COMMISSION DES DETROITS 


Renseignements sur les conditions de passage des navires et des aéronefs 
a travers les Détroits reliant la Mer Noire & la Mer Egée. 
I** Janvier 1929 
TITRE | 
Geéneéralités 


1.— Les Détroits reliant la Mer Noire A la Mer Byée compren~ 
nent, au sens des présents renseignements, le Bosphore, la Mer de 
Marmara et les Dardanelles. 

Les conditions dans lesquelles les navigations maritime, sous- 
marine et aérienne peuvent emprunter cette voie de communication 
ont été fixées par la « Convention concernant le régime des Détroits » 
sigaée A Lausanne le 24 Juillet 1923 par les représentants des 
Puissances suivantes: 

Angleterre, Bulgarie, France, Gréce, Italie, Japon, Roumanie, 
Russie, Etat Serbe-Croatle-Slovéne et Turquie. 

Cette Convention a, jusqu'ici, été ratifiée par toutes les Puis- 
sances signataires, A l'exception de la Russie et de IEtat Serbe- 
Croate-Slovéne. 

Toute nation peut adhérer & la Convention & un moment quel- 
conque. 

Une Commission, instituée par la Convention des Détroits, fone- 
tionne & Constantinople sous les auspices de la Société des Nations. 

Elle tient ses séances au Palais de Tophané, mis 4 sa dispo- 
sition par le Gouvernement ture. Elle compread, sous la Présidence 
du Représentant turc, les Représentants de toutes les Puissances 
qui ont ratifié la Convention. Elle exerce ses attributions sur les 
eaux des Détroits, notamment en s’assurant que les dispositions pré- 
vues & la Convention au sujet du passage des baltiments de guerre 
et des aéronefs militaires sont strictement observées. 
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La Coinmission des Détroits informera alors Jes Puissances inté- 
ressées du nombre de cnirassé<, eroisegrs de bataille, batiments 
porte-avions, croiscurs, destroyers, sous-marins, aéronefs el éyen- 
tuellement d'unités d'autres types, que comprend la force oavale Ta 
plus forte dans la Mer Noire: en outre. tout changement résultant, 
soit de Ventrée en Mer Noire, soit de la sortie de la Mer Noire, don 
bAtiment appartenant & la dite force sera immedintement porté & la 


connaissance des lulssances intéressées. 


Le nombre et le type des bitiments armés seront <euls pris en 
considération pour le calcul d'une force navale A faire passer par les 
Détroits 4 destination de la Mer Noire. 


Par une disposition spéciale, et quelle que soit la composition 
de Ja force navale la plus forte parmi les riverains de la Mer Noire. 
toute Puissance peut envoyer dans cette mer, en tout temps el en 
toutes circonstances, une force navale de trois batiments au maxi- 
mum, chacun de ces batiments nedevant pas dépasser 10,000 tonnes, 


7.— a) Les nayires de guerre transitant A travers les Détroits 
ne sont soumis a aucune formalité, taxe on charge queleouque. 


b) Les sous-marins ne peuvent traverser les Détroits quien 
surface. 


c) Le Commandant d'une force navale étrangére venant de Ja 
Mer Egée doit signaler, sans étre obligé de s‘arréter, A la station 
turque de signanx de Seddul-Bahr, (*') le nom de ses navires. 


La Commission des Détroits qui est en relation télégraphique 
avec le poste de Seddul-Bahr, recommande de faire, s'il est possible, 
précéder ce signal par une communication par T.S.F. faite avant 
de pénétrer dans les Détroits, en indiquant, s'il se peut, le lien de 
destination de la force navale, 


(1) Position L: 40° o2', 47°", Nord 
; G+: 26°, 12", 13", Est 
Indicatif de T.S.F: TAQ (Poste a étincelles). 
Longueur d’onde d’émisssion : 600 métres en service normal, 


Portée d’émission de T.S.F = 200 milles. 
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recommande ue le Commandant! ile ca navirse vVeutlle bien laviser 


i sans relard de ce cas de force majeure (') 

j ¢) Les réglements turcs prescrivent que la vitesse de tout 
navire ne doit pas dépasser 12 noeads peniinnt la traversée du Bos- 
F phore. 

: /) Les navires de guerre en transit we sont soumis A aucune 


formalilé sanitaire. 


si des cas de peste, choléra ou typhus existent A bord, ces 
navires devront, cependant, passer les Détroils en quarantaine et 
appliquer, par leurs moyens, toutes les mesures prophylactiques 
nécessaires pour évilter toute possibilité de contamination des dits 
Détroits ; ils devront agir de méme s‘ils ont touché un port conta- 
miné depuis moins de 120 heures. 





gq) Le pilotage pour les navires de guerre en transit dans les 
Détroits n'est pas obligatoire. 

kh) Les navires de guerre ne peuvent pas pénétrer dans le 
golfe d'ismidt & VEst de la ligne Tehatal - Bournou - Daridja- 





Bournou (*), 


PanaGrarne Il, — En temps de guerre, la Turquie étant neutre. 


8.—«) Les navires de guerre non belligérants passent librement 


dans les conditions ordinaires du paragraphe | précédent. 


6) Les navires de guerre belligérants en Mer Noire passent 
iibrement dans les conditions da paragraphe | précédent: ils ne 
sont plus soumis & la limitation de nombre indiquée A Tart. 6 


du dit paragraph. 


. Les navires de guerre belligérants ne peuvent se livrer 


1) Veweu formulé dans la séance du 28 Septembre 1927, porte 4 ia connais- 
Sance de tous les rouvernements representes a la Commission, €t renouvele 


£n 1925. 


i2) Communication des Affaires Etrangéres Turgues en 


bre 1927. 
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c) Conformément A la reglementation lurque en viaueur aun fe 
Janvier 1929, les navires de guerre venant de la Mer Eeée & desti- 
nation dun port des Détroits doivent stopper & Tchanak pour y rece- 


voir la libre pratique. 


kn cas de mauvais lomps, office sanitaire de Tehanak signa- 
lera de continuer la route (*) ef le contrdle sanitaire s’eff ‘cluera au 


port de destination. 


ll est recommandé Varriver, s'il se peut, a Tehanak de jour, 
afin de faciliter les opérations d’obtention de la libre pratique et 
déviter éventuctlement un mouillage. 

Les navires de guerre venant de ja Mer Noire & destination d'un 
port des Détroils agiront & Buyok-Déré comme il vient d’@tre indi- 
qué pour Tchanak, Les pilotes chargés de leur indiquer leur mouil- 


lage et les agents de la santé leur sont généralement envoyés das 


Kavak. 


d) Le Gouvernement ture a mis en vigueur le 17 Octobre 1996 
un aReglement du Port de Constantinople» dont on tronvera une 
copie en Annexe VY, 


e) La force maxima qu'une nation non riveraine de la Mer 
Noire peut introduire dans cette mer est indiquée au titre I para- 
graphe | (article 6) précédent, 

f) Les navires de guerre ne peuvent pénétrer dans la zone for- 
tifée du golfe dIsmidt comprise entre les caps de Daridja-Bournou, 
Tehatal-Bournou, Dil-Bournou et Kava Bournou. (*) 


TITRE LV 
,assage des aéronefs de querre en transit 


12.— Le gouvernement lure a, en toutes circonstances, la faculté 
de faire observer le fond et la surface de la mer au moyen d'avions 


et de ballons. Les aéronefs tures ont, en toutes circonstances. la fa- 


— ——EEe a 


(1) De jour: Flamme du Code supérieur 4 H. M. 
De nuit: Feux verticalement disposés : vert-blanc-wert 
(2) Communication des Affaires Etrangéres Turquesen date de 18 Novem- 


bre 1927 


Page 501 





NAA: A981, TUR 9 





Page 502 


‘Aj 


situé al Est de la ligne Cartal-t ap Boz ouroun, avec des regions 


terrestres aytour de ce golle 


On trouvera en \nnexe | le croquis de lemplas ement des ces 
Zones, 

Le croquis indique également les voies d'accds acrnennes en 
Targuie dans la région des Détroits. 

La Commission des Détroits a formulé certaines réserves quant 
a application de quelqaes-unes des dispositions de ce réglement. 


Panacnarue Il.— En temps de guerre, la Turquie étant reutre 


1o.— a) Les conditions de libre passage en transit des aéronefs 
de guerre sont les mémes que celles qui ont été indiquées pour les 


navires de guerre au litre I paragraphe Il précédent., 


b) En attendant la conclusion d'une Convention internationale 
élablissant les rdgles de neutralité pour les aéronefs, les aéronefs 
militaires jouiront dans les Détroits d'un traitement analogue A celui 
accordé aux bitiments de guerre par la Convention XII de-La 


Haye 1907. 


Paracrarne Il.— En temps de guerre, la Turquie étant belligérante 


l6.— a) Les condilions de passage en transit des aéronefs mi- 
litaires neutres sont les mémes que celles qui ont été indiquées 
pour les navires de guerre au titre Il paragraphe IL précédent, 
mais le passage des aéronefs neutres se fait & lears risques et périls. 

b) Les autorités turques exerceront un droit d'enquéte sur le 
caraclére de neutralité de ces appareils, qui devront obligatoirement 


alterrir ou amerrir dans les zones aménagées A cet effet. 


Ces zones sont: (') 


Pour les avions veuant de la Mer Egée: Tehanak-hKalé et en- 


virons; Naara Coyou (hydravions), et Est de Naara Tépé (avions) (*). 





(1) Communication du Ministére turc des Affaires Etrangéres aux Puissan- 


ces, en date du 27 Septembre ro624 


(2) Régiements du 9 Septembre 1925 sur la Navigation atnenne en Purquie,, 
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“aun lermes ile “pres : " cm , 
' whe ments tour Lite porter sur s i patente Ti sale, 


hi lors de son passage & Tchanak ou a Ruy uk-Dérd 


a Autorisé il pusser sans contact lew Détroits el in 


Mmmention suivante 


Marmara, sui- 


« vantla demande du Capitaine nit) Cetle pws ription = apy leavien de 


libre passage sanitaire » Ou «a Visa de transit sanitaire » 


PanAGnarPue I, En temps de paix. 
( : 7 : 
| iv. — Le passage en transit est complétement libre. de jour 
comme de nuit. pour toutes les nations ef pour tous les charve- 
ments. 
20.— ua) Aux termes de fa Convention des Détroits, les seules 


lormalhtés, taxes ou charges yuelconques it supporter par les navires 


de commerce en transit. sont celles résullant des dispositions sani- 
laires internationales et celles qu entrainent des services effective. 
ment rendus, comme le pilotuge, fe remorquage. le passage dans 
les zones éclairées partes phares, ete...., ou autres laxes de inéme 


nature (*), 


> 

b) Voici, dans l'état actuel des reglements tures, et pour les 
havires de commerce en transit, lénumeération des taxes: 

Droits de phares pour les Détroits (Eelairage des Détroits et de 
leurs abords). 

Droits de reconnaissance sanitaire (libre passage sanilaire) & 
fechanak ou & Bayuk-Déré. Eventaellement taxes pour usage d'agents 
de la police sanitaire lurque. 

Droits pour le Service de sauvelage de la Mer Noire (entretien 
du bateau-feu de Kilia, des stations de sauvelage et, ullérieurement, 
des stations radiogoniométriques turques de la Mer Noire). 

Eventuellement, droits de pilotage, de remorquage, de dérati- 


sation. 


21.— Le pilotage est facultatif 


— — ° . - - : :\ 5 
1) Carevlaire uo Ss, Gu 7 Févwrier 1628. cde la AITECtiION \eeneralc Sanitawe 
i2)}) SADS que soit portce alCeinte aux C@rwts exerces 4 cet egarc part les ‘eryvi- 


es et entreprises qui étaient concédés par Je Gouvernement turc en juillet 1923, 
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b) Selon les réglements tures actuellement en viguecur, les navi- 
res qu désirent aller de la Mer Kvée en Mer Noire eu tranait doivent 
stopper 4 Tchanak et faire au préposé sanitaire velu pour leur accor- 
der le libre passage une déclaration indiquant que leur traversée des 
Détroits lout se tarre en transi 

c) Les operations docteor du hhre pISsiee sanitaire aff ns hanak 
peuvent se faire de nul 

Cependant, le libre passage nest jamais ac orde pendant da null 
si une visite effective des passagers et de léequipage, on tne mesure 
effective sanitaire quelconque, est imposée par la provenance du 
navire ou par son ftat sanitaire. De méme. la visite de nuit ne peut 
s‘effectuce si le navire n'a pus de médecin officiel ou sil ne posséde 
pas l'éclairage électrique.(*) 

De jour comme de nuit les préposés sanitaires sont Lransporlés 
par des embarcations appartenant au service de santé: les Compa- 
gnies nout, du chef de ce Lransport, aucune redevance i payer (*) 

d) En cas de trés mauvais temps T Office Sanitaire de Tehanak 
sicnale de continuer la route @) et le contedle sanitaire pour le libre 
passage s‘effectue & Buyuk-Deére (jour el nuit). A mois que le navi- 
re ne désire se ravilailler A Constantinople dans les conditions du 


S g cl-apres (*) 


e) Les droits de reconnaissance sanitaire pout lobtention du 


libre passage & Tchanak sont payés soit a [chanak par le navire, 


soit & Constantinople, par agent de la Compagnie, a laquelle il 


appartient (>) 
le navire na pu obtenir te 


Si, par suite de tres mauvais temps, 
Boyuk-Déré, 


hbre passage \ Tehanak et s'est rendu directement a 


| ‘+ au’il ac . sa laxe sanitaire 
c'est dans ce dernicr endrowt quay acepuitts mn lane pil 


f\ Les droits de phares des Détroits sont payes, soul & lcha- 
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h) Tout navire passant les P itenite en transit doit, pour se 
conformer aux regiements lures. hisser le pavillon 0 «du Code Inter 
nalional pendant toute la durée dy passage: il ne pent, sauf Je 
cas de force miayeure, sarreles qua it Tour de Léandre pour sv rae 
vVilailler éventuellement dans jos conditions indiquées en (ar) ei. 
dessus, ct & Buyuk-Déré pour v déposer éventuellement ses ehsileh 


saHnilaires, 


Le pavillon QO doit etre gardé battant pendant le ravitaillament 
éventuel préovu a Valinéa (2) préeédent 


‘) Un navire de commerce qi, primitivement destiné A on 
port des Détroils, apprend & Tehanak quune quarantaine sanitaire 
lui esl imposée (') soit par le fait des ports touchés préeédem- 
ment, soil parle fail de son état sunilaire, peat traverser les Dé- 
troits en transit en renoneant A reldcher dans le port primilivement 
préyu, (%) 


Dans ce cus, i embarque un ou plusieurs Agents de la Police 
Sanitaire, quil ne débarquera qua Bayuk-Déré, et il pourra fran- 
chir les Détroits, en transit, de la facon ordinaire qui a élé expliquée 
précédemment, sous les réserves suivantes : 

l” Les agents sanitaires sont payés & raison de 8 livres turques 
fixes pour chacun, quelle que soit la traversée. 


~) Le ravitaillement en eau. charbon. et vivres preva précé- 


demment en (g) ne pourra se faire que devant Vun des lazarets 
de Nagara, de Touzla (Constantinople) ou de Monastir Aghzy 
(Constantinople). 


J) Le Gouvernement tare se réserve le droit de faire placer une 
garde sanitaire & bord de tout navire de commerce provenant d'un 
port infecté et passant les Détroits sans médecin, afin d'éviter que 
le navire ne touche un port tare.() (*) 


(t) Les lazarets de quarantaine sont: Nagara, aux Dardanelles ; Clazoméne 
a Smyrne ; Touzla ou Monastir-Aghzy, & Constantinople, 
(2) Un tel navire est alors dif «en contumance obligatoires, Ou en « transit 
obligatoire .» 
(3) Voir tarif Annexe VIII. 
(4) "Protocole de Sigaature de la Convention Sanitaire internationale de Paris 
{21 juin 1926). 
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patente de santé en passant & Buyuk-Déré. Les autorités sanitaires 
de ce port avertissent alors téléphoniquement Office de Galata, et 
les navires intéressés ne sont pas tenas de déposer leur patente A 


cet office pendant leur ravitaillement, (4) 


Un garde sanitaire est embarqué & Bayuk-Déré sur les navires 
en transit qui désirent se ravitailler 4 Constantinople. Ge garde est 
débarqué & Constantinople dans l'embarcation de l Agence de la Gom- 
pagnie a laquelle appartient le navire, et non dans Vembarcation de 
VOffice Sanitaire. Pendant le ravitaillement le navire est mouillé 
comme il est dit a l'article 24 (g) (%), 


| and 


Paracrarie Il.— En temps de guerre, Turquie neutre 


26.— Le passage en transit est complitement libre, de jour 
comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous les chargements. 

La navigation ne doit, en aucune facon, étre entravée dans les 
Détroits, dont les eaux doivent rester enti®#rement libres dans les 
mémes conditions quil a été indiqué au paragraphe | préeédent. 

Le pilotage reste facullatif. 


b) Les baliments de guerre belligérants ne peuvent se livrer A 
aucun acte de guerre dans les Détroits. 


Paracrarne Ill. — En temps de guerre, la Turquie étant belligérante 


27.— a) La Turquie prend telles mesures quelle juge conve- 


nables pour empécher les nayires ennemis d'uliliser les Détroits. 
Elle applique a ces navires loutes mesures de guerre corformes 
au Droit International qu'eile estime uécessaires, mais ces disposi- 


tions ne doivent pas interdire le libre passage des nayires neutres. 


La Turquie a le droit de visiler les baAtiments de commerce 
neutres qui se présentent pour traverser les Détroits en transit; elle 
doit leur fournir les pilotes ou les instractions nécessaires pour qu'ils 


puissent passer librement. 


(1) Circulaire No. 70 du 4 Décembre 1929 de 1’ Office Sanitaire et Circulaire 
No. 7 du 25 Décembre du méme Office 


(2) Circulaire No & du 6 Févwrier IG28 de la Direction Générale Sanitaire. 
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out navire élranger qui, entre deux port tures, touche un port 


étranger, doit oblenir le visa consulaire ture de co port éleanges 


Des penalites sont prevues pri las Contrevennnta 


6b) Gonformément a la regiementation lurque en vigueur au 


ler Janvier 1928, les navires de Commerce yveonant de la Mer Eete a 


destination d'un port des Détroits doivent slopper & Tehanak pour 
y recevoir la libre pratique, quils demandent en hissant | 


Q du Gode international. 


e pavillon 


A cebappel, le Service de Santé ture se rend A bord. et remet 
un questionnaire au médecin ou A Vofficier de pont «ui est descendu 
i la coupée pour le recevoir. Les réponses doivent Altre données 
par écrit et sont réputées faites sous la foi du serment, Le médeecin 
ou un officier de bord présente au représentant da Service de Santé 


les patentes de sauté obtenues dans les ports touchés précédemment, 


Sila hlibee pratique est accordée, le pavillon Q est rentré et le 
navire peut remonter a Constantinople (ou son port de destination 
des Détrotts ). 


kn cas de tr@s mauvais temps, [Office Sanitaire de Tehanak 
signale de continuer la route ('), et le contrdle sanitaire s‘effectue a 
Galata (Constantinople) ou au port de destination des Détroits, 


c) Les opérations doctroi de la libre pratique & Tchanak pen- 
vent se faire de nuit. 

Cependant, la libre pratique n’est jamais accordée pendant la 
nuit si une visite effective des passagers et de léquipage, ou une 
mesure effective sanitaire quelconque, est imposée par la provenance 
du navire ou par son élat sanitaire. 

De méme, la visite de nuit ne peut seffectuer si le navire 
na pas de médecin officiel ou sil ne posséde pis d'éclairage 
électrique. (?) 


De jour comme de nuit, les préposés sanitaires sont Lransportés 


1) En hissant : de jour: Flamme du Code Supérieur 4 H, M 


Th - te verticalel ent disposes - vert-blanc-vert 


~ettwueé 
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, "2 . None : or 7 : . 
i) Ces renseignements | vuelta ia ibre pratique nccordée & 


Pchanak est confirmeée et les controles polities “lL dovaner come 


mencent immédiatemen! 


Restent seuls sounus a Varrivée if Lonstantin } le, 
nouvelle demande de hibre pratupue 

les navires qui ont recu la libre pratique & Tehonoak, mais A 

. 7 a : “"y i ! _ ‘ff : . 

be bord desquels il s'est produit, depuis ce port, un changement dans 
h état sanitaire : 
tf ; : 
is les navires gui nouk pas reeu la libre pratique & Tehanak, 
\ parce que Télat do temps n’a pas permis la venue A bord du 
: prépose sanilaire de ce port: 
les navires qui, ayant recu la libre pratique & Tehanak, 


ont mis plus de 24 heures pour venir de ce port & Constantinople; 


oe at 


les pavires avant fait escale dans un port de Marmara ; 
les navires ou embarcations de toute nature lrafiquant entre 


les ports de la Marmara et Constantinople 


=" _ a 


les navires en provenance d'un port infecté ou ayant touché 


un lel port; 
les navires qui n’onlt pas de médecin reconau A bord « 
De tels navires doivent hisser le pavillon O en arrivant A Cons- 
| tantinople.(') 
| Les opéralions de contrdles sanitaire, policier, douanier, a 
larrivee de la Mer Kuée si‘ font eh principe depuis le lever du soleil 


jusqu’a minut. (*) 

Ces opérations s'effectuent généralement, soit au mouillage de 
la Tour de Léandre (été) soit entre Béchiktache et Sali bazar 

Pour oblenir libre pratique ou confirmaton de libre pratique 
i Constantinople, de nuit, il est nécessaire de faire prévenir a la- 
vance Office Sanitaire de Galala.(*) 


1) Circulaire No. 6 du s kévrier 11925 lhirection Cs@enuerale Sanitaire des 
Frontiéres et du Littoral). 

2) Article X des lustructions relatives aux contrOles Sanitaire, policier et 
douanier wannexées au Décret du Conseil de Ministres du yo Mai 1926 modifié 
le 16 Aodt. 

3) Circulaire No 52 du 19 Octobre 1927 appliquant la Gépéche du 15 Octobre 
1927 No. 90861358 du Ministére de la Santé et de I Assistance Pub e (Dire 


tion Générale cle Hygiéne ; it 
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La dératisation est obligatois Ou es HAVITeS en provenance 
d'un port contaminé de peste et qui ue posstdent pas de certificat 
de dératisation datant de moins di quarante jours 

les quarantaines et les loratis hi ms s «tlectuent it louzia ou 
i Monastir-Aghzy 

Les navires provenant des ports contaminés de peste et qui, 
aprés examen, sont autorisés & effectuer leurs opérations commer- 
ciales. soul souuns a cerlaines mesures spéciales jaccoslage, plack- 
ment de fascines sur les amarres elec. . ». (4 

') Toute personne appartenant sux Agences Maritimes de 
Constantinople qu se rend A bord pour son seryice doit é@tre 
vaccinée contre la pestle au moms une fois tous les six mors, (*) 

j) usage de la T. S. Ff. est interdil dans les eaux territoriales 


turques. 


29.— POLICE 


Les formalilés sanitaires élant lerminées et le pavillon U rented, 
les formalités de police et de douane sont immeédiatement com- 
mencées par les Representants des services tures inléressés, arrivés 
dans la méme embarcation & moteur 

a) (8) A son arrivée, le Capitaine de tout navire de commerce 
doit remettre, signé, au contrdle policier, aa manifeste des passa- 
gers qui débarquent dans le port (Beyannameé) 

Ce manifeste doit indiquer, pour chaque passager la natio- 
nalité, la sujélion, les noms el prénoms, la filiation, le leu et la 
date de naissance, la profession, in date d'arrivée, le motif du 
voyage et son point de départ, ainsi que le service quia visé le 
passeport de Vinteresseé. 

Les passeports sont alors confrontés avec le manifeste ; la mar- 
que de controle (*) apposée sur un passeport permet au voyageur 


de descendre a terre. 


(1) Circulaires 97 et 49. de 1925 de Administration Sanitaire des Cotes et 
Frontiéres. 

(2) Circulaire du 5 Décembre 1926, Office Sanitaire. 

(3) Instructions du 22 juillet 1924. 


4) « Mouayéné idilmich dir» (a éte contro™ 
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u 
ha ¢) Toute plainte relative 


iu houchonnement du controle policier 


(retard des Commissions de Contrdle lenteur. discourtoisie ete \ 
hy sera examinée immédiatement par la Direction de la Poliee.(1) 
My, f) Les passagers doivent, & Tembarquement, faire viser leurs 
rm passeports au salon des voyageurs (Galata) ou au Poste de Mar- 


chandises (Sirkedji). 


Un controle général el rapide est fait a bord au moment da 


me départ, par la police, & lasuile duquel le permis de départ est 
bil accord, 
fy, Aucune communication avec la terre n'est plus permuse a par- 


lir de ce moment. 


Item 30. — DOUANE 
tr Les opérations de police et de douane s'effectuent simullandé 
i ment, apres les formalités sanilaires. Les contrdleurs de ces trois 


s services arrivent & bord ensemble. 

| a) Les Consignataires ou les Agents des Compagnies ne montent 
& bord qu’aprés assentiment du Contrdleurde la Douane, -et sous 
ha réserve des conditions indiquées A Varticle 2 (a), 

Mi (b) Le manifeste des marchandises et celut des provisions, ma- 
i tériel du bord et pacotille sont présentés aux contrdleurs de la 
douane, qui les vérifient. 

7 c) Les provisions de bord et le tabac sont mis sous scellés, a 
i exception des provisions qui doivent étre consommeées pendant ta 
I durée du séjour, 

# Une visite douauiére da bord est ensuite faite (logements, équi- 
page el officiers); tout objet non porté sur le manifeste pacolille 


est sujet A étre satsi. 


rst S 


= 


Au moment da départ, les scellés sont levés, A moins que le 
navire ne soil a destination dun port lure, auquel cas les provisions 
neacessaires pour le vovage jusqua ce port sont sorties. Le permis 
de départ est alors accorde. 


31.— CAPITAINERIE DU PORT 
1° On trouvera en Anuexe V au 
du Port de Constantinople, publié le So Juillet 


résent Rapport le Kevliement 
1) (Ports ef mouil- 


—_—_—_—— - 


(tr) Instructions du 22 Juillet ro7z4. 
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33 Dés larrivée dans un port tay les a i As 


par la Direction du Commerce Maritime sur les ippareis du poste 


Ty < > 
dle lr ; | du bord IIs Lh pourront oir levies yu il appareinlage 


du navire. le sont les bhords PUAN-1LCIES (yu proceas nt a cel enlé 
vemecul ues ~i' it . UpPres (pir le navire’ quille ig port 

Les indications données précédemment a l'article 22 pour lusage 
de ja T. 8. F. & bord des navires en transit sont Netusellaniant 


applicables aux navires a destination ‘bun port lure 
34 lout navire qui a completement satisfait aux contrdles 
sean la. Dare . . : +. 
hisse li avillon N. du Code International el le caride jusqu au te 


qu il sort sorly (les Détroits. 


J0.— Les navires de commerce qui désirent se rendre dans le 
golfe d'Ismidt doivent se présenter en face de Daridja of ils seront 
munis d'un pilote pour la traversée de la zone fortifiée d'lsmidt. 
Ils ne devront pas franchie la ligne Daridja-Yalova avant d’avoiraé 
bord ce pilote, qui doit étre demandé par les signeux ordinaires du 
Code luternational. (‘) 

36.— Les dispositions générales indiquées aux articles 28 4 35 
précédents pour les navires en provenance de la Mer Egée sont 
applicables aux navires en provenance de la Merv Noire. 

Ces batiments doivent stopper & Buyuk-Déré; les opérations 
des divers contrdles précédemment cdécrites commencent immédia- 
tement et se poursuivent en cours de route jasquaéa Constantino- 
ple, of elles s‘achévent. Toutefois, la libre pratique ne pent étre 
oblenue & Buyuk-Déré que jusquau coucher du soleil et, dans les 
cas exceplionnels, jusqu’é deux heures aprés le coucher du soleil, (*) 

On trouvera en annexe VI un croquis de la baie de Buyak- 
Déré ef de ses zones de mouillage. 

L’Office Sanitaire de Buyuk-Déré est autorisé 4 accorder la 


libre pratique non seulement pour les passagers et leurs bagages, 





(x) Communication des Affaires Etrangéres de Turquie en date du 18 
Novembre 1927. 
(2) Circulaire No 53 du sg Octobre 1927 de Office Sanitaire, 
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{ a 3 ; Tatu’ , ' 
y =) Zone dTsmidt. qui est la partie maritime du Golfe d'Ismidt 


siluée & Est de la ligne Cartal-Cap loz-Bouroun. avec des régions 
terrestres aulour de ce volfe 
On trouvera en Annexe | 


un croquis des zones iaterdites et des 


vores d acces OeTICnNeS en Purqnuie et dans les 1) ‘troits. 


La Co ISsio : ‘lrol for f naeint : 
mmission des Détroits a lormulé cerlaines reserves quant 


i Vapplication de quelques-unes des dispositions du Kevlement du 


14 Septembre 192%. 


Panacnarne Il.— En temps de guerre, Turquie neutre. 


Cc co . , ; q . 2 
39)— «) Les conditions de libre passage en transit des adéronefs 


| commerciaux de toutes nations sont les memes que celles qui ont 
! élé indiquées au titre VIL paragraphe | précédent, 
f L’atmosphére des Détroits doit rester enliérement libre. 

Les belligérants ne peuvent sy livrer & aucun acte de guerre, 


Panacrarue I.-- En temps de guerre, Turquie belligérante 


| 40.— «) Les conditions de libre passage en transit des aéronefs 
| commerciaux non belligérants sont les mames que celles qui ont 
déjh 66 indiquées au titre VU paragraphe | précédent, mais les 
appareils passent A leurs risques et périls. 
‘ ') Les autorilés turques exerceront un droit denquéle sur le 
caractere de neutralité de ces appareils qui devront obligatoirement 
} alterrir ou amerrir dans les zones aménagéees a cet effet. Ces zones 
sont: 
Pour les avions venaut de la Mer Egée : Tehanak-Kalé et envi- 
rons (‘); Naara Coyou ( hydravions ) et Est de Naara Tépé 
| { avions ). (2) 
i Pour les avions venant de la Mer Noire : San Stéfano (*) (*). 
| ¢) Les aéronefs neutres qui traversent les Détroits ne peuvent 
assister les ennemis de la Turquie en transportant de la contre- 
] bande, des lroupes Ou des ressortissants ennemis. 
ade 
ty Communication «du Ministére tu: es Affaires Etrangéres aux Puissances. 
en date du 27 Septembre 24 
(2) Réglement du 9 Septembre 1925 sur la navigation aérienne en Turquie. 
] + 
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DES 


C lire 
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I Croquis des Détroits | ; | 
Int quis des Détroits ( Zorfes démilitarisées : zones interdites; voles d'ac- 


a Ces AcCrIcHnnes), 
Uh i, 


font se II Croquis des Torts de Constantinople 


in des i] . dela Baie de Buyuk-Déré. 
_ 
V . f > ~ f. “rile : i 
b | et ry ; Rerlement stir : nelomi sion ce s THAVIiTes de Luecrre etrangers en 
| ruil 


VI, VII et VIL bis KRéglementation de la circulation aérienne en Purquie, 


7 
mdications riest ' CLiVeTS pe bl wt 
: AArS ivel > APL AVICS AUA TNVITES Gags la region 
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Traduction non garantie 


ANNEXE IV 


el 
; REGLEMENT 


augquel devront se conformer les bdliments de querre élrangers, 


i is vaisseaux auxiliaires et les forces aériennes qui les 

; accompagnent pour visiter les ports et les eanx 

‘ territoriales de la République Turque 

; iadiagpit24 

: 

F Art. 1.— Aucun navire de guerre étranger, transport auxiliaire, 
biliment d’Etat, porte-avion et avion d’Btat qui l'accompagne 

, I ne peut visiler les ports et eaux terriloriales de la Tarquie sans 
avoir obtenu du Gouvernement de la République Turque une auto- 
risalion par voie diplomatique. 

Tout Etat étranger qui désirerait obtenir une autorisation a ? 
cel effet, devra au moins 10 jours avant la visite projetée, informer 

al le Gouvernement de la République Turque, par voie diplomatique, 

4 des caracléristiques et noms des bAtiments de guerre et autres, ainsi 

a que du nom des commandants, de la force des équipages, de la 

; durée et du but de la visite. 

Art. 2.— Les sous-marins élrangers ne peuvent en aucun cas 

bi! naviguer dans les eaux lerritoriales de la République Turque ni y 

‘| pénétrer en plongée. 


Art. 3.— Le Gouvernement de la République Turque se réserve 
le droit de fixer et de limiter le nombre des batiments de guerre et 
autres unités appartenant A un seul et méme Etat étranger qui pour- 
raient étre admis A séjourner dans les ports et les eaux territoriales 
et d’en limiter le séjour. Au cas of une nécessité impérieuse eutral- 
nerait la prolongation du séjour, |'autorisation de ta République 
, Tarque devra également étre obtenue par voie diplomatique. 

a) Les batiments de guerre et vaisseaux aoxiliaires ayant é 
| leur bord des souverains étrangers, des Présidents de Républiqae 


. ou des inembres de dynasties régaaates, ainsi que 
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— J) —— 


ht tographiques des ports el des cdtes de Ja République Tarque, den 
lever les plans, de se procurer. de reproduire, de publier les plans, 
croquis, traces, photographies Ou descriptions (les forlifications et 
des batteries ainsi que les élablissements quien dépendent se trou- 
vant & 10 kims. de ceux-ci, d'effectuer des sondages et des levés, 
enfin de procéder sans lautorisation du Gouvernement et a aide 
de leurs embarcations ou de tout autre moyen Ai des levdédea hvydro- 
graphiques ou ltopographiques de quelque nature quils soient; 


de poser des SiIZnAUx maritimes, d'exdéeuter des vols et reconnais- 


sances aériennes de toute nature sur le territyire de la edte et de 


se procurer des vues cartographiques. 


Art. 10.— Au cas oft des forces aériennes accompagneraient 
y : ‘ sae - Ba 
: les navires de guerre étrangers autorisés A visiter les ports et les 
a 


enux territoriales de la République Turque, les avions ne pourront 
pénélrer dans ces eaux par la vole aérienne. 

Art. 11.— Les membres de l'équipage des bAliments de guerre 
étrangers ne peuvent descendre & lerre que pour se promener et 
sans ¢tre armes. 

Toutefois, si le commandant du navire désire, en cas de funé- 
railles, débarquer des marias en armes, il devra sadresser aux 
autorités locales, pour en obtenir l’autorisation, et arréter, de concert 
avec elles, le nombre de marins qui, selon la natare de la cérémo- 
nie, pourront étre débarqués, 

Les officiers pourront, pour leurs visites officielles porter les 
sabres ou épées faisant partie de leur uniforme. 
Art. 12— Les batiments de guerre, dépendant de différents 
Elats étrangers, ne peuvent dans les ports et eaux territoriales de 
la République Turque, en prenant one attitude hostile les uns contre 
les autres, arréter, perquisilionser, détruire ou saisir des navires, 
Art. 13.— Les commandants des navires de guerre ¢lrangers 
sont tenus de se conformer entiérement aux lois et réglements en 
vigueur de la République Turque concernant la santé publique, les : 
douanes, ja T. S. F. et les ports. 
Art. 144.— Aucas ot les commandants des bitiments de guerre 


Strangers ne se couformeraient pas aux dispositions du préseat 


| 
| 
| 
|. 





» 


; 
. 
. 
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ANNEXE IV (bis) 


7 a i . . 
Now ht Cre 
relative aux dispositions auaquelles les navires de querre 
el de commerce élrangers ont a se conformer pour 
avoir acces au golfe d'Ismidt, faisant partie de 


la zone forlifiée de Kodja, 18 Novembre 1927 





1.— La partie du Golle d'Ismidt située entre la ligne joignant 
Daridja & Tchatal et celle reliant le Cap Cava-Bournou au Cap Dil- 
Bournou, est déclarée enceinte fortifiée. 

2 — Liaccés de la zone ci haut délimitée est interdit aux navires 
de guerre, 

3.— Les batiments de commerce qui voudraient enatrer dans 
celle zone, devront s‘arréter en decd de la ligne Daridja-Yalova et 
demander par le Code International réglementaire un pilole au poste 
de signaux de Daridja. 


4.— Le pilolage est gratuit. 





5.— Les posilions géographiques approximatives des potits 
: constituant les quatre sommets de la dite zone fortifiée, sout les 
suivants : 
Daridja: . . . . . Latitude Nord: 40°, 45’ 
Longitude Est: 20°, 23°, 05" 
Tchatal Bournou: . Latitude Nord: 40°, 42 
Longitude Est: 20°, 23° 
Cava-Bournou : _ Latitade Nord: 40°, 44, 05° 
Longitude Est: 29°, 31 
Dil-Bournou: . . Latitude Nord: 40°, 44’, 05" 
Longitude Est: 29°, 3’ 
S=a1 0S - 
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Le capilaine du navire et « nee 
4 / ' el mt Avenee sont responsables ile toute 


contravention a cell interdy won, el de tout relus de quiller ln 


bouce ou lendroit of ila mouillé 


SOUS reserve oe application (jes dispositions penales ri rissant 


la matere, ln capilamnersie au port lera démarrer le bateau il sera 


recouru Aux MO VOUs dassurer in perceplion des frais de pilotage et 


de Premorguage qu resleronl a sa charge 


Dans le cas of il n'y aurail pas de place disponible dans If 
port de Galata ou dans le port intérieur, les bateaux altendront dans 


le port extérieur. 


CHAPITRE U1, 


Matieéres inflammables 


Art. 4. — Les matiéres inflammables sont divisées en deux 
calégories ; 

La 1 comprend : les matiétres dune inflammabilité facile et 
sous une température peu élevee, 

La 2me comprend: celles qui sent dune toflammabilité diffiere 
el sous une haute température, 

Les matiéres qui entrent dans la 1" calégorie sont: méhaite, 
acide picrique, poudre & canon, dynamile, nitro-glycérine, fulmi- 
colon, poudre brisante, fulminate de mercure, el toutes autres 
matiéres analogues fabriquées dans le but de produire les mémes 
effets d’explosion ou d'inflammation, 

Les maliéres comprises dans la 2me calégorie sont 

tous les combustibles ecg is petroles, benzines, aleools, Leré- 
benthine. carbure de calcium, et toutes sorles de substances de 
pelrole 

a) Les navires chargés de matiéres inflammables, comprises 
dans les deux calégories, ne peuvent pas mo liller au nord de ta 
ligne tracée entre phare d'Ahir Capou et le phace rouge de la 
darse de Haidar-Pacha. Ces navires devront mouiller au sud de celle 


ligne, au large de la cote 
ree motrice des combustibles liquides 


Les baleaux ayant pour! 


sont exceples de celle res 
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Art. 5.— Dans le port de Galata et dans le port intéerieur, i on’y 
aura aucun entrey i ol dey ist fiolt int ist) mnnots spéecialement 
affectés aux maheres cilées a laruich , me noire mstaliation filet. 


Lante spéciale pour remplir el souder les bidons de pétrole el 


benzine, 
CHAPITRE fl. 
hes bouces et quais du port 2 
Art.6.— Les agences marilimes sont tenues d’aviser la Capi- 


tainerie du port 48 heures 4 Vavance des navires qui arriverout aux 
houées, quais et lieux d’ancrage pour s'y livrer & des opérations 
commerciales. 

Art. 7. — Aucun navire ne peut ancrer entre les lignes 
des bouées, my faire lourner sa machine, ni mancuveer lorsqu’il 
est amarré & la Bouée. Néanmoins, durant les intempéries, les 
navires amarrés aux bouées peavent 4 la rigueur, avee permission 
spéciale, jeter Vancre pour se mettre plus en sireté, 

Art. 8. — Dans le cas of il serait jugé nécessaire de déplacer 
les bateaux amarrés aux bouées et aux quats, ils seront invilés par 
la Capitainerie du Port A quitter leur place. AussilOt que cette 
sommation sera faite, ils sont obligés de changer de places et de ae 
rendre a celles qui seraient désiguées par la Capitainerte da Port. 

La Camitainerie du Port est en droit de prolonger ou de raccour- 
cir les délais de séjour des navires amarrés aux quais ou aux 
bouées. Les intléressés ayant reco une tclle communication sont 
lenus de s'y conlormer. 

Art, 0.— Toutes les bouées placées dans le port de Conslantino- 
ple appartiennent dla Direction du Commerce Marilime, et cest 
& la Capitainerie du Port quil appartient de les affecter aux navires 
commercants ou de guerre. 

CHAPITRE LY. 
Ordre et discipline dans le port 

Art. 10.— Les inléressés exécuteront aussil6t les ordres éma- 
nant de Ja Direction du Commerce Maritime, ou de la Capitainerie du 
Port au sujet de ordre et de la discipline dans te port, et de toute 


autre mesure qui simposerait au point de yue de la navigation, 
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; ; : 
« Af, ) 
Art. 14 | est del nut anor nHavires de mouiller nus nbords 


(i a) de fac naire ( Tt 
lu port macon a tire un “UHne excessive ou a former obstacle 


ila libre circulation 


Art. ly Les embarcations * Vapeur ou at moteur devront 


circuler dans le port de foniata al ly port interiors nne vitenaa 


moderee, de mcon ane pias endommager par leurs remous les petites 


embareations et les alecliers de reparations. Les havires qui passent 


par un endroit of travaillent des scaphandriers ou & proximilé des 


balteaurx ile poche avant arboré le signal spécial, diminueront leur 


vilesse dans la mesure du possible pour ne pas cntraver les opéra- 


b lions en cours. 

Art. 16. ll est défendu aux remorqueurs et aux moteurs de 
} remorquer dans le port de Galata et le port inténieur plus de 3 
| mahonnes & la file ou plus de 6 mahonnes placées deux par deux 


A la file. 

Art, 17. Les navires enregistrés au port de Constantinople 
inseriront leur nom en ture des 2 edlés de leur prove ainsi qui la 
poupe avec indication du port au-dessous du nom. De méme, les 
mahonnes, mahonnets, barques, caiks et toutes autres embarea- 
tions, peliles ou grandes, i Viipedue votles ou rames, canals, chalandes, 
inscriront des deux cétés de la proue, en caractéres tures et A la pein- 
lure, les nuoméros de leur titre waritime el lear tonnage. A la poupe 
ils inscriront le nom de échelle dont ils relévent respeelivement, 

Les PeMOPrPquUCHES, mouches, motleurs et antres embarcations it 
vapeur ou & moteur inscriront leur nom des deux cOtés de la proue, 
el celui du port & la poupe. 

A la proue des dragues, grues, et embarcations analogues 
figurera le nom de lembarcation ou 4 défaut celai de la compagnie 
propriétaire, et it la Potupe le nom du port, 

Art. 18.— Le bétail vivant ne peut ébre débarqué, en suspen- 
dant les animaux par les cornes ou les jambes. Ces animaux doivent 
dive débarqués dans des palettes ou colfres, ou bien au moyen de 
pontonunement, 

Art. 19. ll est interdit de placer plus de deux mahonnes & 
couple en un seul pomt dun navire ancré, ou amarre 4 une bouée, 


ou accoslé au qual, 
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ae P * ue 
Art. 28, Les navires de plus de chy cenks lonnes netles sont 


obliges d embarques ue pilole pour leur entrée ef sortie dans le 
port de Galata el pour franchir les poiits 
Art. HH) 7 * i q . "gear 4 : : . e . 


* 


7 1 
i 4 mille tonnes nettes auront an remorquenr & la proue, et les 


navires dau-delé de 4 mille lonnes nelles. denx remorqueurs, l'on 
i la prove et Vautre dla poupe. 

Tous les bdliments A voiles seront remorqgueées lors de leur 
passage par les ponts. Les baAtiments & voiles jaugeant plus de 50 
tonnes brutes sont lenus de se faire remorquer dans le port de 
Galata et A Vintérieur. 

Art. 30.— Les pilotes, inserits & la Capitainerie du Port, mais 
nappartenant pas au service de pilotage du Séiri Séfatne ne peuvent 
pas exercer leur profession. 

CHAPITRE Y. 
cniree et sortie par les pouts. 

Art. 31.— Les ponts seront ouverts aux heures indiquées an 
paragraphe (/) sous la surveillance de la Préfecture du Port. 

a) Les vapeurs qui veulent tLeaverser les oonts doivent oblenir 
de la Préfecture du Port un permis de passage au moins 12 heures 
i Vavance, et les voiliers 6 heures A Vavance. 

b) Les navires qui traverseront les ponts, brasseront leurs ver- 
gues, et ne laisseront aucune embarcation suspendue & lextérieur. 

Les bateaux jaugeant 24 4 mille tonnes traverseront les ponts 
en ayant un remorqueur A la proue, el ceux dun tonnage supé- 
rieur, deux remorqueurs, dont le second & la poupe. 

c) Pour les entrées et les sorties par les ponts, la Tour de 
Galala et celle de Hopital de la Marine hisseront les signaux suivants: 

1° une boule noire, le jour, et un fea vert, la nuit signifient que 
la sortie est permise. 

2” un céne noir le jour, et ua feu rouge, la soll, signifient que 
entrée est permise, 

3” une boule et un edne noir, le jour, et deux feux rouges, la 
nuit, signifient que les ponts ne s‘ouvriront pas. 

Les mémes signaux seront arborés aux mats qui se lrouvent sur 


les pouts. 
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ANNEXE Vi 





Liste indiquant les portes et voies aériennes ainst que les zones 
inferdiles telles quelles ont été délimitées el définies 


par le Département ture intéressé. 


Le 14 Septembre 1925. 
Ie Zones interdites. 


a) ZONE DE SMYRNE,.— La totalité du territoire compris dans 
Ya ligne Couche- Ada-Torbali-Manissu-Kilissali ( Reehadié Tehandarli 
el la ecdte, ainsi qu'une zone (maritime) de 10 kim. de largeur 
s ayant pour bases les cotes s’étendant entre Tehandarli et Couche- 
Ada (le golfe de Smyrne y compris ). 

b) ZONE DE TCHATALDJA.— Le territoire compris entre Siliveri- 
Strandja-Tchalingos Tchifliki-Kutchuk T chekmédjé-Pirintehdji: Keuy- 
Tehifté Alan et le Cap Malos, ainsi qu'une zone (maritime) de 10 
kim. de largeur ayant pour bases les parties des ecdtes de la Mer 
Noire et de Marmara encadrant ce territoire au Nord et an Sud. 

€) ZONE D'ISMIOT. — La zone délimitée par les localités de 
Guemlik-Iznik-Sabandja-Caymaz-Kémerli (a Est de Beyeos) Cartal 
et le cap Boz-Bouronn. 

dl) ZONE D'AMASRA.— Le lerriloire s‘élendant entre lembou- 
chure de Filias Tchal et le triangle formé par les localités de Bartine- 
Couroudjé et Chilé; ainsi qu'une zone ( maritime ) de 20 kim. de 
largeur ayant pour bases les cdtes de ce lerritoire. 

e) ZONE DE SAMSOUN. — Le terriloire compris dant le cercle 
formé par: le Cap Bafra-Bafra-Kavak-Aivalik-Tcharchamba-l'embou- 
chure de Yéchil Irmak-le Cap Bafra, ainsi qu’ane zone ( maritime ) 
de 20 kim. de largeur ayant pour bases les cdtes de ce territoire. 

[) ZONE DE TRABZOUN ( Trébizonde ).— Le territoire compris dans 
le triangle formé par le Cap Yeros-Djévizlik-Surméné ; ainsi qu'ane 
zone ( maritime ) de 20 kim. de largeur ayant pour bases les cdles 
de ce territoire. 
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ANNEXE. VIE. 


) ™ ‘ . . a 

REGLEMENT 

concernant la navigation aérienne en Turquie 
du 9 Septembre 199% 


CHAPITRE I. 


Limites aériennes Zones interdites, 


l.— Les limites aériennes de Ia République Turque sont: ses 
frontiéres de terre, et dans les mers. Ja ligne de ses eaux territoriales 
; Vaasa a : be aoe Hiss ‘ : 

~.— A Vexception des avions et ballons militaires tures, il est 


défendu & Lous les autres avions et ballons de survoler les zones 


ci-aprés situées dans les limites aériennes lurques et d'y alterrir. 

a) Zone de Smyrne: 

Tous les territoires compris entre Ja ligne de Couche- Ada 
Torbali-Magnésie-Kilisséli-Tchandarli et la cOle, ainsi que la zone 
distante de dix kilométres aA partic de loutes les cétes COM prises 
entre Tehandarli et Couche-Ada (le golfe de Smyrne ¥Y compris), 

li\Zone de Tehataldja; 

Les lerritoire compris entre la hene de Silivri - Strandja- 
Tehalingos Tehifliki-Kutchuk-Tchekmédjé et Pirintehdji keuy-Tehifté 
Alan-Cap Malos, ainsi que la zone distante de dix kim.A partir 
des cOtes de la Mer Noire et de Marmara connexes A ces terriloires, 

ce) Zone d'Ismidt: 

La zone comprise dans la circonscription de Bozbouroun-Guemlik 
Iznik (ville)- Sabandja- Armacha-Cajmaz - Eumerli- Cartal (A lest de 
Béicos)-Bozhbouroun. 

ad) Zone dAmasra : 

Les lerriloires compris dans le triangle de lembouchure de la 
riviére de Filias - Bartine - Kourondja - Chilé. et la zone distante de 
20 kim. de la edte de la Mer Noire afférant A ces territoires. 

e) Zone de Samsoun: 

Les territoires compris dans la circonscription du Cap Baffra- 
Baffra-Kavak-Tcharchamba, source du Yéchil Irmak et cap Baffra, 


ainsi que la partie distante 20 kim. de la céte de la Mer Noire. 


Page 545 


NAA: A981, TUR9 P 








Page 546 








71 


Pour les AVIONS “ti transit dans in chirection ile Constantinople. 


Alep: 

Constantinople-Kilios-Ada-Buzar-Eski Chéhir-Afion-Konia-Silifké- 
Adana. 

Art. 5.— Pour lous les avions et butlons non militaires qui 


entreront de Vétranger en Turquie et qui allerriront dans les limites 
aériennes de la Turquie, les porles dentrée of ils doivent alterrir 
la premiére fois en vue deffectuer les formalités policitres, dous- 
niéres, quarantenaires et autres sont les suivantes, selon la diree- 
tion de leur arrivée-: 


a) Pour ceux venant des frontiéres sud-est : Mardine ; 
by) n » ; » » n > Adana ; 


e) » » » » directions de la Mer Noire, de lAr- 


chipel, et du edlé de TEarope: San stefan, 


CHAPITHE TE. 
Réglementation au sujet des avions militaires et non militaires. 


Art. 6.— Les avions et ballons militaires sont les suivants ; 
tous les avions et ballons appartenant directement a4 la force aérienne 
d’un Elat. ou affectés au service de VEtat tel que la douane, la 
police, et la poste ou confiés & un pilote militaire. 


Art. 7.— Les signaux spéciaux des avions et ballons non mili- 
taires ainsi que les signaux de nationalite des Puissances qui ont 
signé la Convention Aérienne Internationale sont indiqués dans la 
liste No 1. 

Art. 8.— Tous les avions et ballons qui survoleront dans les 
limites aériennes de la Turquie ne peavent transporter des ulliee et 
plaques photographiques 4 moins d'avoir une autorisalion spéciale, 


De meme, il est interdit d'utiliser les avions et hallons ile lous 
genres pour le transport des matiéres inflammables, armes, mant- 
‘ — » - erre, sila Tar- 
tions. bombes et matériel de guerre. En temps de guerr btigh 
quie se trouve belligérante, les avians et ballons non militaires des 

— | i. » pourront porter des a 
Rtats neutres qui viendront en Tarquie, ne poure : a 


pareils de Télégrapine, et de Téléphonie sans fil. 
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b) Les hydravious venaut de Tehanak devront atlterris Atiaport 
d’avions et les avions i latrodrome jusle aitkal de Nanra Tépe af 


ils seront inspectés dans low susdites locntlitye 


CHAPITRE \ 
Acrodrome, atlerrissaqe, séjour 


Les dispositions relatives aux aérodromes seront np pliquees 
pour le Moment aux nerodrom ‘s mililaires ile la iépublique Porque 
& San-stélano et & Eski-Chéhir, et plus tard, aux aérodromes non mi- 
lifaires qui seront Glablis par autorisation spéciale 

Art. 16. Tous les avions et ballons tures ou élrangers qui 
altermrout aux aérodromes et ports d'avions, deveoul suivre les 
régles de vol sur les uérodromes el alentours, et voler du edlé gan- 
che d’aprés Ja direction duo vent pour atterrir absolament contre le 
vent, el du edlé droit pour senvoler, 

Art. 47.— ll est défendu de se livrer & des exercices de vol 
dangereux dans une circonférence de deux kilométres des aéro- 
dromes 

Art. 18. Les avions de commerce de sujélion turque ou élran- 
gére peuvent séjourner dans les aérodromes militaires, mais doivent 
pee vroune laxe Celle laxe est fixée al percue dapres in superhorwe 
occupée par avion et selon la liste No. 2 

Art. 40.— Tous les avions de commerce qui allerriront dans 
les aérodromes payeront séparément la somme indiquée dons la 
liste No. 3 comme taxe d'allerrissage. Dans ces laxes sont com- 
prises celles qui se rapportent a des services ordinaires de nnaviga- 
lion aérienne tels que la mise en mouvement de Thélice, te lrans- 
port de lessence dans le ravou de buerodrome, te pilolage el autres; 
loutefois elles ne comprennent pas celles pour conduire = les 
avions de l'endroit d'atterrissage jusqa’aux hangars, el de la aux 
points d'ot ils vont s’envoler, Les taxes de séjour et dallerrissage 
dans les aérodromes, appartenant aux Sociélés qui seront fondées 
par concessions spe iatles ne doivent pas dépasser le montant indiqué 
dans les listles No, 2 x 3 Ci-anoexees. 

Art. 20. — Les forces aériennes lurques nassument aucune 


responsabilité du chef des dommages et pertes que subiraieut les 
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\rl mt loutes les inixes sont PUCHIS Sees 1) if ive UA Ube) > du 


fis : ela cet eff + ws SMO Ve * ¢L olfimiers oe tbaeérodrome loivent 


leur accorder des facilites 


CHAPITRE VI 


Documents de stireté techniques ct documents 





politiques, administratifs et commereinauyx 


el \rb. 26 Pour quan avion et ballon civil soit de nationnlité 
Ki Larque, il faut que son propretare soil ture ou que In socielé de 
bi navigation aérienne acquibre daprés la législation y relative. Ja na- 
‘ lionalité turque. 

kb Art. ZY Les avions elt ballons dont les documents prouvent 
by bu‘ils possedent les conditions légales sont considérés comme é@tant 


de nationalité lurque el portent la lettre (T) en caractére bore comme 


pavillon de nationalite. Les avious et les ballons qui sont en relation 


e avec un Etat élranges peuvent porter aussi, séparément la lettre (T) 
UL en caractére latin, Cette letlre indiquant la nationalité doit fieurer 
lv aussi grande que possible sous Vaile inférieure oa sur Vaile supé- 
U ~ ~ - 

. reure, sur le COFDS ov sur les aotis erunils perpendiculaires 

| Art, S18) lous les proprieélaires davions et ballons privers et 


commerciaux de nationalité lurque dotvent sadresser au plas grand 


. 

, fonctionnaire des Forces Aérieanes et prouver quils posstdent toutes 
‘ les conditions techniques indiquées dans les articies suivants du 
present décret (hararname), lls se feroot inserire dans le registre 
spécial et obtiendront un véeerka de marque denregistrement, 

Cetle marque com posee de quatre lettres, figurera immeéediale- 
ment aprés celle indiquant la nationalité, sur le corps et les ailes, 
aussi grande que possible 

Tout avion et ballon ture el étranger, privé ou commercial qui 


atterrira ‘A Protes mur des fronluéres acriennes devra exhbiber ces wir- 


r ques aux portes d/avions 4 toule réclamation 

r Art. 31.— Tout avion et ballon turc, pour pouvor survoles 
; dans les limites nationales ou dans les airs élrangers devra se munir 
d'un vécika de capacité de navigation, émanant du plas grand fone- 
tionnaire des Forces Aériennes. L’obtention de ce vécika ne peut 
le toutes les conditions techniques iu 


avoir heu que S| lavion PUSSeUr 


i : 
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Art. 34.— Les avions et bhallons lures ou privés ou commer- 
CLAW qui naviguent dans nos limites aériennes el qui transportent 
des voyageurs el des marchandises doivent avoir nu meme titre 
que les navires de guerre des documents de transport conmmerciaux 
lels que papiers de quarantaine, liste de vovageurs. mantfeste. 
connaissement. Les formalités sanitaires, douaniéres ef policitres 
seront effectuées sur ces documents aux porles des avions “et un 


permis sera délivré aux avions el aux ballones. 


Les clauses du réglement du 24 Mai 1330 (14914) relatives aux 
zones interdites de la Navigation aérienne qui ne sont pas contraires 


au présent décret (Kararnamé) restent en vigueur. 


Lis Te ft, 


a 


Les signaux indiqaés dans cette liste sont placés dans les 


avions appartenant aux Klats élrangers et lears colonies. 


Etats ~ Signaux de nationalité Signaux dinscription : 

Etats Unis d’Amérique .  . N 

RICTOLOPER, cay) a le er 

France wei, et ne 

ee ls A? ee cae l 

Japon co. 2. .+. ae 

Bolivie . . . . . . SS Divers signaux commencant par B 
Portugal. [> Slt ay ve » » v , P 
Cuba. S Sa mat » » ” >» 
Rhoumanie. ‘ ‘ ( » » 7) » It 
Lroguay C ; » » » U 
Tehécoslovaquie . | L, » » . » FB 
Guatémala | ” » > » © 
Liber in ; : . J » ” ” ” J 
bresil : . ? 7) » PF » B 
Pologne ? » » Dp » VP 
Belzique d ; : » » » Bb 
Pérou 1) » » ”» »- ¥ 
Chine 7 \ Y ” 1 s- | 
Drees re oy SS |e » » . » it 
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REGLEMENT 


sur les zones inlerdiles a lea navigation derienne 
lu 24 Mai 1914 
AVE) F, foul voyageur, désireunx d'eqtrer dans I'Empire 


(itloman. par yore aAericnne, esl tenn de remplir toutes les conditions 


ci-dessous CHMOMCLrES 


4 ) ; : : : : : / . : 
Art. 2. Les zones interdites et non interdites sont indiquées 
sur une carte spéciale aléchelle de 
Bi timi ry 
Art. 3. lout voyageur militaire ou civil qui veut entrer dans 


Empire Ottoman, devra, avant de commencer le voyage, presenter 
aux Missions Diplomatiques ou aux Cousulats Ottomans une requéte 
sanclionnée par le Gouvernement dont il reléve. 


Art. 4. — Le voyageur annexera d celle requéle su propre pho- 


tographie ainsi que celles de son avion et de ses compagnons. 


Art. 5. — En vue dobvier A tout malentenda, le voyageur devra 
indiquer clairement dans sa requéte le type et la couleur de son 
apparel, 

Art. 6. — Le fonctionnaire A l'éteanger du Gouvernement Otto- 


man ( Ambassadeur, Envoyé, Consul, ete. ) enverra cetle requéte au 
Ministére des Affaires Etrangéres. 

Art. 7. -— Le Ministére des Affaires Etrangéres transmetira cette 
requéle avec les documents yv annexés aux Ministéres de la Guerre 
el dela Marine. 

Art. 8. — Au voyageur qui parviendra 4 obtenir, aprés lexa- 
men des documents, lautorisation des Ministéres de la Guerre et de 
la Marine, il sera envoyé, parle canal du Ministére des Affaires 
Etrangéres, un exemplaire de la carte des zones interdites et non 
interdites de (Empire Ottoman, 

Art. 9. — Le parcours que suivra le voyageur se trouvera 
marnqué sur cette carle 4 lencre rouge 

Art. 10. — Toutes les autorités eiviles et mililaires se trouvant 


sur ce parcours seront ayisées du voyage. 
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ANNEXE VIII 





Indications sur les taxes, droits elc. 
percus pour le passage des navires de commerce a travers 
les Détroits 





A) Détroits. 

1) Agents de la police sanitaire placés A bord des navires passant 
en transit dans les Détroits encontumace obligatoire: 8 livres tur- 
ques par agent, plus les timbres. 


LN 


2) Agents de la police sanitaire placés& bord des navires passant les 
Détroits en transit pendant leur ravitaillement a la Tour de Léandre: 
1 livre turque par agent et par jour, plus les timbres (!) 

Le droit est leméme sile ravitaillement se fail devant un lazaret. 





3) Droits de reconnaissance sanitaire a Tchanak ou & Buyuk Déré 
(batiments de plus de 700 tonnes nettes): 4 piastres par tonne netle, 
plus les timbres. (?) (3) 

Ces droits sont dus pour chaque traversée des Détroits (une 
fois a l’aller et une fois au retour.) 


4) Droits de Phares des Détroits pour les navires passant en transit: 
8,40 piasires par tonne nelle pour les SOO premiéres tonnes, et 
4,20 piastres par tonne nelle, pour les tonnes suivantes). 

Ges droits sont dus pour chaque traversée des Détroits (une fois 
& aller et une fois au retour). 


Droits de Phares des Détroits pour les navires elfectuant des opéra- 
tions commerciales dans les Détroits: 9,80 piastres par tonne 
nelle, pour les SOO premiéres tonnes; 4,90 piustres pur tonne nelle 
pour les tonnes suivantes. 


5) Droits pour le Service turc de Sauvetage de la Mer Noire: 5 piastres 
par tonne nettle. 
Ces droits ne se paient qu'une fois, 4 la sortie dela Mer Noire. 





6) Pilotage et remorquage; 
Voir tableaux joints & l’Annexe X. 





(1) Taxe de visa 84 25 piastres Direction Commerce Maritime turque 
Taxe fixée: 25 piastres, 6 Avril 1925 No 581,628. 

(2) de 20 a §50 piastres. : 

(3) t livre turque vaut Loo piastres ; I piastre vaut 40 paras, 
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ANNEXE IX 





Mouvement Maritime Commercial dans les Détroits 
EN 1928 


SSS a SD 
{nombre d’entrées Hombre te trver=| Tonnage total Me entrées | 
dans les Détroits sées des Détroits) Nombre total ne tac Détroits dane | 

sulvies d'opéra- 20% Sccompagnees ances dans le ; 
PAVILLON tionsCommerciales © oPérations Com- perma deux sens 


dans les Détrolts /Me*Cies dans ces) Détrolts | Tonnage Register Net) 





" 
% 


















eltalrenss ons) pi araoe| eas 674 103% 2.214.586 











| Anglais......... fonclemeaOe 546 848 4.915.053 
eBRANCaISad (he wale 16Sab| 4590s eeae7 866.010 
acc elem th dite Ace 70 | 604 | 674 779 950 
| NGOPMERIEIE Sc mccta, BS 26 211 237 689 853 
Allemand). wis. us) ay 202 319 576.943 
PR aRRE genre dh. 97 | 178 | 978 468.891 
Roumain..... .....,| 448 | 157 | 305 468.183 
Hollandais... ...... 44 | 184 | 298 397 654 
| Américain’... ..... 64 26 90 203.110 
lp Bspaetiol 0 vs os as | oe 77 77 174.027 
Heyl, « eicclcnment x 27 38 65 106 .509 
Bie are aie otek 72 M1 83 103.509 
Bel etsy es hee lec: 6 25 34 94.776 
Danois.... . 5 2h 99 | - 20.15% 
Suédois. ... . 34 13 47 54.227 
| Yougoslaye.. .-..... 2 11 13 22.780 
DADA sais 6) ac kis = 4 4 26.452 
Doreen 20 dose! y. 3 32 35 41.447 
BeLiektone irae ic cages ns — 4 4 9.448 
JAN ANAIS.G.s «6 Gees = ~ 2 8.584 
Polonais. is Has oe 43 3 J 12 6.335 
| Péruvien ... 7a 4 4 6.192 





1551 | 3195 | 4746 9.218.371 
Les mouvements des nayires de la flotte Commerciale turque 


ne sont pas compris dans ce tableau. 
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ensuite & la sanction de la Défense Nationale, Ils resteront en vi- 


fueur jusyun a ce que leur modifi ition devienne od essaire. Un taril 


ne peut étre modifié avant quun an au moins ne soit écoulé La 


laxe & payer pour remorquer les navires qui ont besoin d'Aétre se- 


courus par suite dincidents, tels qu'avarie dans la machinerie ou 


chasse sur l'ancre, sera fixée de part et d’aatre, et en cas de désac- 


cord, par les experts désignés des deux parts. 


: J : : 
Art. +. Aux endroits, of le pilolage et le remorquage sont 
obligatoires, les pilotes et les remorqueurs sont désignés et mandés 
sans allendre une demande A cet effet 
Art. 5. 


idles agences des baleaux, i’ 


Les taxes de remorquage el de pilotage sont percues 
La leur défaut. des capilaines des navires. 

Art. 6.— Les navires qui, étant soumis Vobligation de pren- 
dre des pilotes ou de se faire remorquer, nauraient pas salisfait A 
celle obligation, acquilteront comme amende. pour la Ir fois, le 


double et, en cas de récidive. le quadruple de ces taxes, 
CHAPITRE Tf 
Administration et Finances 


Art. 7.— Une section spéciale, allachée a la Direction Générale 
du Séiri Séfaine, est créée sous le nom de Direction de Pilolage et 


de Remorquage a l'effet de s’occuper de ces opérations. 


Art. 5. — Les nominations et les révocations dans tout le per- 
sonnel de la Direction de Pilolage ct de Remorquage ont lieu daprés 
le systéme qui régit les directeurs et les employés des autres sections 
du Séiri Séfaine. 

Art. 9.— La Direction du Pilotage et du Remorquage est répartie 
en deux sections, l'une administrative et l'autre financi@re. Chacune 
Welles, placée sous la gestion responsable du directeur, aura un 
cadre suffisant de fonctionnaires et d’employés 

Art. 10. — Toute la correspondance de Administration du 
Pilotage et du Remorquage se fait, en régle générale, sous la signature 
du directeur général du Séiri Séfatue. Le directeur aura le droit de 


signer, en vertu des attributions qui loi seront assignées par le 
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TABLEAU 


annexe au Réeglement du Pilotage et du Remorquage indiquant 


les diverses taxes 


Navires jusequ’s tonnes 
1OOOo 64000 «§FO0OO) «6K Come OCOD C8 UlCedd 
| rose bre 


Départ dea Dardanells sate oe wy) , ‘i 4", m4) aS, a 
Arrivee aux Dardanelles ows x) o Ai) YA A) aA “i 
Entréedans le port de Constantinoph 

quai ou bhouée aie ' 1) 2 4 16 is ») 22 Nv 
Des boutes au quai sae 10 LL 1 1 10 10 TE 10 
Ii quai aux bouées,.... id 10 10 1 0 10 0 10 iO 
Sortie du fl’ort......caeece SN oy 10 12 14 Le {8 MN yo a4 
Entrée par le pont iaiee Supt) 00 i8 21 wu v7 ww os wb 
Sortie par le pont ‘a iesrvetpea 1a is 21 aw 27 ww) a oe 
Déipart pour la Mer Noire. 10 12 4 16 18 2) 22 po 
Arrivée de la Mer Noire.. Lt 12 14 16 in Ww pe 24 
Mouillage entre le large de San Stéfanc 

et la Tour de Léandre............. 10 Ww Ww 10 10 10 0 
Canot porte-amarre, dans le port et a : 

GURL 0. cere vs 20) ey : ‘ : : : ' ' 
Canot porte-amarre, au pont et dans 

lan Corne d'Ur.... fh i 6 6 fh fi 6 6 
Kemorqueur dans le port... »* w 6 i) y iM vv i 
Kemorqucur pour le pont | | . ” * Ww “. im” iS nL 73 
Taxe d'embarquement du pilote A bord = 1 ! ! ' ' ! ’ ’ 
Taxe de débarquement du pilote..... ' ' ' ; : ’ ! ; 
Facult. De lVextérieur du Losphore a 

la rade de Kavak. 1U 1v iv iw WwW iV 10 iv 
Facult. De la haute mer aux Darda- 

nelles sae awh y 10 10) 1 10 10 1 10 10 
Pour chaque mouillage.. sve Se 10 iv 10 10 10 wv 10 

1.— Le point de départ des pilotes des Dardanelles est le port de Tchanak, et le 


terminus jusgu au large de Salad) ak 
- 


2 Le pount de départ des pilotes ou Rosphore est la baie de Ravak, et te 


terminus, Saladjak ou habatactl 
3.- Dans e cas OU Un Davire aAncrerail & Ue port qgueicobyue & Vintéricur des 


- 7 
zones des Détroits, 1! acquilters la take indiquce sur ts uate. 
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ANNEXE XI 


davertissements métécrelegiques 


execulds 


ly fins may 
b SIGNAUX 
: 


a la Capitainerie du Port de Messar Bournou 
prés de Buyuk Déré (Bosphore) 


. iwynaws wit wee itd au moven de oftes nowse tle your, et de fanaux lo nait. - 
Lea (mes ont U2 centimétres de diamétre do base, ot centitnétres de hauteur; ile sont hiseda & 


rane dos eatrémites d'une vergue de tm, 75 de longueur, 4 70 contimbtres lan de lautre. 


Les fannux sont visihles sar tout Thorton et oot une portée de 3 millee: te hauteur totale de le 
; ol nne lumineuse fat inferi@ure Ob : metres 


Signal de jour Signal de nuit Signification 


Brienne: 


ts) Rouge 
Début d'une tempéte 


de N-W 


—— = ne 


Blanc 


ge Blanc 


Rouge 


Début d'une tempéte 


Début dune tempéte 


de N-E 
Blane 


Blanc 
Débat d'une tempéte 


de S-E 
Rouge 


Blanc 
Rouge 


Tempéte cyclonale attendue 


ou eh cours 


ht, 
v 
A 
a 
v 
ice 
a 
Vv 


Blanc 
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LEAGUE OF NATIONS 


} Communicated to the ‘embers C.631,M.299 .1953. VII 
of the League and certain C.P.C.350, 
non-member States. Genova, November 8th 1933. 


COMMUNICATION FRO TSE PROSTDRNT OF THE STRAITS CO2ISSTON 


Note by the Secretary-General. 


With reference to his previous communication 
of October 20th (document C.613.M.287.1953.VII), and /— 
in accordance with paragraph 2 of the annex to Article 2 
of the Convention relating the Régime of the Straits, 
the Secretary-General has the honour to communicate 
hereunder to the Members of the League and the Governments 
of the United States of Americs snd the Union of Socialiat 
Soviet Republics a telegrem fron the Presidsnt of tne 
Straits Commission, dated Nevember 6th, regarding the 
movements of the fleet of the Union of Socialist Soviet 


Republics yhrough the Straits, 


Findikli, 


November 6th 13933, 


Russian cruiser and destroyers rhose exit was 
announced telegram October 2énd re-entered Black 
sea to-dsy. 

VASSIF 


President Straits Commicsion. 
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RAPPORT 


DE LA 


COMMISSION DES DETROITS 


SOCIETE DES NATIONS 


ANNEE 1833 


Fi 


ISTANBUL 


[wPRIMERIE FRANCAISE L. MourkipEs, Lutepst Henpek, 125 





1934 
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C — BATIMENTS &@ EFFECTIFS REDUITS se trouvant a Hizerte 


41 Cuurassé 
1 Croiseur 
6 Torpilleurs 


4 Sous-marins 


LD). ForcRS MILITAIRES AERIENNES 


32 Aéronels navals, y compris les avions dexercice et 
d'entrainement. 


I}. Passage des navires de guerre a travers les Déiroits 


en 193d 


Les passages des navires de wuerre A travers les Détroits 
se classent de la facon suivante : 

24 mouvements de navires auxiliaires appartenant a la 
marine de guerre frangaise ont eu lieu. Chaque mouvement 
comprend le passage de la Méditerranee et retour, 

{ Navire-école suédois est arrivé a Istanboul dans le cou- 
rant du mois de Janvier, el, aprés un séjour dune semaine, 
est retournée dans la Méditerranée 

9 Sous-marins italiens ont traversé les Dardanelles le 
30 Mai pour se rendre en Mer Noire, et @ leur retour ils ont 
séjourne 5 jours a Istanboul. 

1 Navire-école hellénique arrivé a Istanboul le 7 Juulet 
s'est rendu le 17 en Mer Noire. Son retour dans la Mer Egee eut 
lien le I! Aout 

1 Navire-école roumain a traverse les Detroits dans le 


courant du mois de Septembre pour rentrer en Mer Noire 


i Croiseur hellénique a passe les Dardanelles le 1* Sep- 
tembre, et apres un arret de 10 jours 4 istanboul, est rentré 
dans la Mer Egée le 10 du meme mois. 
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Cireulaire No, 5 de la Direction Générale Sanitaire 


du a1 Mars 1933. 


| ghee avis du Conseil d’Etat. et sur la proposition du 
Ministere de la Santé et de l’Assistance Sociale, le Conseil des 
Ministres a décidé, a Sa scance du 4. 2. Y33. qui ne soit pas 
percu de taxes consulaires des navires qui arrivent dans nos 
ports, apres avoir obtenu, a défaut de Consulat ou de Vice-Con- 
sulat Turc, le visa d'un Consulat d'une P 


autorités locales. 


uissance amie ou des 


Le Ministére de la Santé ayant par sa déepéche du 18 mars 
1933 prescrit de se conformer a la teneur du décret ci-haut 
reproduit, avis en est donné par la présente circulaire. 


Circulaire No. 7 de la Direction Générale Sanitaire 
du 2 Mai 4033. 


Le Controle Sanitaire des navires de luxe de passagers 
ou de touristes qui arrivent nuitamment anx Dardanelles, 
apres avoir touché des ports de la Méditerranée, dont les pro- 
venances sont soumises a la mesure de l'examen sanitaire, se 
fera a Tchanak par Office de cette localité, si les Comman- 
dants de ces navires consentent a ce que les passagers et les 
hommes de leur équipage soient réveilles et assemblés, et que 
par ce fait les bateaux subissent un certain retard, 

L’examen sanitaire des passagers et des equipages des 
navires de luxe et de touristes, dont les commandants ne se 
phent pas i cette mesure et au retard qui en deécoule, se fera 
dans le port d'Istanboul, conformément aux dispositions de la 
Circulaire No. 25 du 26 Septembre 19451, en se contentant du 
rapport que le médecin du bord présenterait a Office de 
Techanak pour constater que l'état des passagers ec! de l'équipage 
est « bon». 

Ce dernier mode d’arraisonnement ne sétend pas aux 
navires qui n'ont pas de médecin et ces moyens prophylac- 
tiques a bord. Ils seront contrélés & Tchanak comme par 


le passe. 
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utilisés. Les mémes autorités ont eu l'obligeance de les com- 
pléter, dans la suite, par des détails supplémentaires d'un 





grand intérét, 

Des détails techniques tres précieux furent egalement recus 
de la Société Industrielle Loth, par le canal du Représentant! 
de la France 





De méme, la Trinity House, par un exposé tres judicieux 
a mis la Commission au courant des sytémes le plus en usage 
dans différents pays, ainsi que sur les expériences faites avec 
les appareils de deux systémes de radiophares usites en 
Angleterre. 

De plus, elle a donné des indications sur les emplacements 
qui conviendraient le mieux 4 l'installation de ces appareils 
aux entrées Nord et Sud du Bosphore. 


Fe Ns ae gt mF 


La Commission a eu, en outre, l'occasion de consulter sur 
la méme question I'avis du représentant de la maison Marconi 
qui se trouvait a Istanbou! pour certains travaux. 


as - 


Le Ministére ture de l’Economie ayant reconnu Jlutilité 
d'installer un radiophare a l’entrée Nord du Bosphore, a pris 
les dispositions nécessaires en vue de choisir le systeme d'ap- 
pareil qui répondrait le mieux aux exigeances de Ja nature 
des lhieux. 

Les services compétents ont été chargés d’élaborer les devis 
et les cahiers des charges techniques des travaux, et tout fait 
présumer que les constructions pourront étre achevées jusqu’a 
t la fin de l'année 193%. 


VII.— Sauvetage des navires échoués 


Comme il est dit dans le rapport annuel pour 1932, une 
nouvelle compagnie anonyme a ¢te formée pour secourir les 
navires en détresse. Elle comprend l'ancienne compagnie de 
sauvetage Ltd et autres compagnies analogues. Formée définiti- 
vement a la date du ie’ Juin 1933, elle exerce le monopole de 
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VIIL — Codification des régies diverses applicables 
au passage des navires et aéronefs 


a” travers tes Détroits. 


Ces regles ont été mises a jour au te Janvier 1944, et 
mnsérées dans la seconde partie du présent rapport. 


On trouvera dans la 3° partie tous les renseignements 
documentaires nécessaires a l'intelligence des deux autres parties. 
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DEUXIEME PARTIE 


RENSEIGNEMENTS SUR LES CONDITIONS DE PASSAGE DES NAVIRES ET AERONEFS 
4 TRAVERS LES DETROITS RELIANT LA MER NOIRE & LA MER EGEE 
ier Janvier 1944 


SOMMAIRE 


TITRE ! Généralités 
TITRE I Passage des navires de guerre en transit 
Paragraphe | En temps de paix. 
bd tI bon Lerbps oe vuelrte, burquie neutre). 
1} Eo tempos de guerre. ‘Torquie belhgerante . 
TITRE W] Navires de guerre touchant terre dans les Détroits Temps de paix). 
TITRE IV Passage des aéronels en transit 
Varagwragihe | bon tei. ce paix. 
i] En temps de guerre, (lurquie neutre). 
[it ben Lermit cde vuerre., : irquirc belhperante) 
TITRE V Aéronels de guerre & destination du terriforre ture wa la région des 


Détroits. (Temps cde pax), 


TITRE VI Passage des navires de commerce en transit 
Paragraphe | En temps ce nin 
o i] bn lenips cle yucrre. | purquir peutte 
: itt En temps de guerre, Lurquie velligeraute 


TITRE VU Navires de commerce touchant terre dans ies Déiroits (Temos de par). 


rITRE VIL] Passage des aéronels commerciaur ef transit 


Paragraphe | En tempos Ge pa 
il kn Lemp de wuerre burquie neutlre 
ltl en te imps de wuerre. FT iurquic bellige unte 
TITRE IN Aéronets commerciaux @ Gestination ou territolre turc vie fa réqun des 


Détroits lemos Ge Pax 
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COMMISSION DES DETROITS 





Renseignements sur les conditions de passage des navires et adronels 


a travers les Détroits reliant la Mer Noire & je Mer Eqée. 


In Janoier I9R4 


_—-e 


TITRE I 





(renernlites 


l..- Les Détroits reliant la Mer Noire a la Mer Egée 
comprennent, au sens des presents renseignements, le Bosphore, 
Ja Mer de Marmara et les Dardanelles. 


Les conditions dans lesquelles les navigations maritime, 
sous-marine et aérienne peuvent emprunter cette voie de com- 
munication onl été fixées par la « Convention concernant le 
Régime des Deétroits » signée a Lausanne le 24 Juillet 1924 par 
les représentants des Puissances suivantes 

Angleterre, Bulgarie, France, Grece, Italie, Japon, Rou- 
manie, Russie et Turquie. 


Celle convention a ete ratihee, jusquici, par toutes les 
Puissances signataires, a l'exception de la Russie. 

Toute nation peut adhérer a la Convention a un mo- 
ment gueleonque. 


Une Commission, instituée par la Convention des Détroits, 
fonctionne a Istanboul sous les auspices de la Société des Nations. 


Elle tient ses séances au Palais de Top-Hane, mis a sa 
disposition par le Gouvernement turc. Elle comprend, sous la 
Présidence du Représentant de la Turquie, les Représentants 
de toutes les Puissances qui ont ratifié la Convention. Elle 
exerce ses attributions sur les eaux des Détroits, notamment 
en s’assurant que les dispositions prévues a la Convention au 
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marins ou de tous autres types de batiments, ainsi que d'aéro- 
nefs navals qu'elle possede en Mer Noire, en distinguant les 
batiments armés des batiments a effectifs réduits, en réserve, 
en réparation ou modification. 

La Commission des Détroits informera alors les Puissances 
interesse¢es du nombre de cuirassés, croiseurs de bataille, bati- 
ments porte-avions, croiseurs, destroyers, sous-marins, aéronefs 
et éventuellement d'unités d'autres types, que comprend la 
force navale la plus forte en Mer Noire; en outre, tout 
changement résultant, soit de l'entrée soit de la sortie en 
Mer Noire, d'un batiment appartenant a la dite force, 


sera immédiaiement porte a la connaissance des Puissances 
intéressées. (') 





Le nombre et le type des batiments armés seront seuls 
pris en considération pour le calcul d'une foree navale a faire 
passer par les Detroits a destination de la Mer Noire. 

Par une disposition spéciale, et quelle que soit la compo- 
sition de la force navale la plus forte parmi les riverains de la 
Mer Noire, toute Puissance peut envoyer dans cette mer, en 
tout temps et en toutes circonstances, une force navale de trois 
batiments au maximum, chacun de ces batiments ne devant 
pas dépasser 10.000 tonnes. 

7. a@) Les navires de guerre transttant a travers les Détroits 
ne sont soumis a aucune formalite, taxe ou charge quelconque. 

bh) Les sous-marins ne peuvent traverser les Détroits qu'en 





surface. 

c) Le Commandant d'une force navale étrangére venant 
de la Mer Egée doit signaler, sans étre obligé de s’arréter, a la 
station turque de signaux de Seddul-Bahr, ;*) les noms de ses 
navires. 


(1) Les renseignements recueillis par la Commission des Détroits sont 
communiqués au Secrétariat Général de la Société des Nations qui 
les transmet aux Puissances. 

(2) Position |.: 40, 02’, 45’" Nord. 

. G. 26", 12’, 15". Est (Greenwich. 
{ndicatif de T. S. F.: (Poste 4 étincelles). 
Longucu: d'oude d’émission : 600 métres en service normal. 
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Détroits reeommande que le Commandant de ce navire veuslle 
bien l'aviser sans retard de ce cas de force majeure. (') 

e) Les réglements turcs prescrivent que tous les bateaux, 
traversant le Bosphore, doivent aller A une vitesse non suscep- 
tible de causer des dégdts sur les cétes du Détroit et les autres 
parties du porl, ni d'endommager les petites embarcations 
amarées ou non a proximité des cétes. 

f) Les navires de guerre en transit ne sont soumis a aucune 
formalité sanitaire. 

Si des cas de peste, choléra ou typhus existent a bord, ces 
navires devront, cependant, passer les Détroits en guarantaine 
et appliquer, par leurs moyens, toutes les mesures prophylac- 
tiques nécessaires pour éviter toute possibilité de contamination 
des dits Détroits; ils doivent agir de méme s'ils ont touché un 
port conlamine depuis moins de 120 heures. 

8) Le pilotage pour les navires de guerre en transit dans les 
Detroits n'est pas obligatoire. 

h) Les navires de guerre ne peuvent pas pénétrer dans le 
golfe d'Izmidt 4 Est de la ligne [chatal bournou Daridja 


bournou. 


ParRaGrapue I1.— En temps de guerre. la Turquie élaut neutre. 


S.—-a) Les navires de guerre non belligérants passent libre- 
ment dans les conditions ordinaires du paragraphe | precedent. 

b) Les navires de guerre belligérants en Mer Noire passent 
librement dans les conditions du paragraphe | précédent; ils 
ne sont plus soumis a la limitation de nombre indiquée a l'art. 6 
du dit paragraphe. 


¥.— Les navires de guerre balligérants ne peuvent se livrer 





(1) Veeu formulé dans la séance du 28 Septembre 1927, porte a la connais- 


sance de tous les gouvernements représentés 4 la Commission, et renouvelé 


; en 1928. 
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¢) Conformément 4 la réglementation lurgque en vigueur 
au 1" Janvier 1934, les navires de guerre venant de la Mer 
Egee a destination d'un port des Détroits doivent stopper a 
Tehanak pour y recevoir la libre pratique. 


kn cas de matvais temps, loffice sanitaire de Tchanak 
signalera de continuer la route (') et le contrdle sanitaire s'ef- 
fectuera au port de destination. 

ll est recommandé d’arriver, s'il se peut, a Tchanak de 
jour, afin de faciliter les opérations d’obtention de la libre 
pratique et déviter eventuellement un mouillage. (*) 


Les navires de guerre venant de la Mer Noire & destination 
d'un port des Détroits agiront & Buyuk Déré, comme il vient 
d‘étre indiqué pour Tchanak. 

d) Le Gouvernement ture a mis en vieueur le 2 Juillet 
1933 un nouvean « Réglement du Port d'Istanboul» dont on 
trouvera une copie en Annexe LY. 


e) La force maximum qu'une nation non riveraine de la 
Mer Noire peut introduire dans cette mer est indiquée au titre Il 
paragraphe 1 (Article 6) précédent, 

f) Les navires de guerre ne peuvent pas pénétrer dans le 
golfe d'Izmidt a lest de la ligne Tchatal Bournou — Daridja 
Bournou. 


TITRE IV 
‘assaqe des néeronets de querre en transil. 
12. Le Gouvernement ture a, en toutes circonstances, la 
faculté de faire observer le fond et la surface de la mer au 


moyen d’avions et de ballons Les aéronefs turcs ont, en toutes 


circonstances. la faculté de survoler les eaux des Détroits et les 





(rt) De jour: Flamme du Code supérieur 4 H. M 
De uit Feux verticalement disposes ; vert-blanc-vert, 
(2) Dans la pratique, l'autorisation est obteuue par voie diplomatique pour 
que les navires de guerre, au lien de stopper a Tchanak, remplissent les forma- 


lités sanitaires a Istanboul. 
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aux prescriptions internationales, avant de penétrer dans les 
Détroits, méme s’ils doivent passer en droiture sans faire escale 
ou rompre charge. 


b) Selon les réglements actuellement en vigueur, les 
navires qui désirent aller de la Mer Egée en Mer Noire en tran- 
sit doivent, sans jeter l'ancre, ralentir leur vitesse en faisant 
stopper leur machine devant l'Office Sanitaire de Tchanak, et 
faire au préposé sanitaire venu pour lenr accorder’ le libre 
passage, une déclaration indiquant que leur traversée des 
Détroits doit se faire en transit (*). 


Les opérations d’octroi du libre passage sanitaire &@ Tchanak 
pour les navires en transit se font de jour, comme de nuit (*). 

c) Le Gouvernement ture se réserve le droit de faire placet 
un garde sanitaire a bord de tout navire de commerce prove- 
nant d'un port infecté et passant les Détroits sans médecin, afin 
d’éviter que le navire ne touche un port ture. 


Aucun payement n'est exigé pour le service des gardes 
sanitaires ("), 


d) De jour comme de nuil, les préposés sanitaires sont 
transportes par des embarcations appartenant au Service de 
Santé ; les Compagnies, n'ont, du chef de ce transport, aucune 
redevance a payer (°*), 


En cas de trés mauvais temps, ou pour des raisons sani- 
taires, |’Office sanitaire de Tchanak signale de continuer la 
route (*), et le contréle sanitaire pour le libre passage s'eflectue 
a Buyuk Déré (jour et nuit), & moins que le navire ne désire 
se ravitailler a Istanboul dans les conditions du § g ci-aprés (* 


eee 


(1) Circulaire No. 28 dv JO, 11/31 et art. 33 du Kéglement du Port d’ lstanboul 


(2) : No. 33 de 3/7/27 
(3) Circulaire No. 12 du 17/651 
(4) : No. 78 du 26/7/37. 


{<) Fn hissant : de jour: Flamme du Code supérieur aH. M 
de nuit: Trois feux verticalement disposés vert-blanc-vert 
6 Article 8 Circulaire Direction Générale Sanitaire, da 7 Féwrier 192% 
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en un point quelconque des Veétroits. Ces navires ne pourraient 
éventuellement débarquer un passager au lazaret de Touzla 
que sous conditions (‘). 


Les navires en transit qui, par suile de mauvais lemps, ou 
pour des raisons sanitaires n'ont pu obtemir leur libre passage a 
Tehanak, et qui veulent, sans rompe le transit, se ravitailler a 
Istanboul, subiront les formalités sanitaires pour le libre passage 
dans ce dernier port et y acquitteront les droits sanitaires (*). 


h) Tout navire passant les Détroits en transit doit, pour se 
conformer aux reglemements tures. hisser le pavillon Q du Code 
International pendant toute Ja duree du passage (*). Saul en 
cas de force majeure, il doit moutller dans la zone triangulaire 
T indiquée au croquis Il du Reglement du Port, Annexe VI, 
pour sy ravitailler éventuellement dans les conditions indiquees 
en. ig) ci-dessus, et a Buyuk Deéré pour y déposer éventuel- 
lement ses gardes sanitaires (*). 

Ils peuvent se ravitailler aussi en combustibles liquides 
aux dépdls de Selvi Bournou, méme sii ny pas de pontons, 
mais en restant & une distance de 24% métres de léchelle. sans 
l'accoster. 


Le pavillon Q doit étre gardé battant pendant le ravitanl- 
lement éventuel prévu a lalinéa (g) precedent. 

i) Un navire de commerce qui, primitivement destine a 
un port des Détroits, apprend a Tchanak qu une quarantaine 
sanitaire lui est imposée (*) soit par le fait des ports touches 
précédemment, soit par le fait de son etat samlaire, peut tra- 
verser les Détroits en transit, en renoncant 4 relacher dans le 


port primitivement prevu (°). 


(3) % irculaire No, 46 du 27 Septembre (927 (Vice >anitaire), 

(2) Article 33 du Réglement du Port d'Istanboul. 

(3) La nuit, le pavillon © est remplacé par un fanal rouge, 

(4) l_es lazarets de Quarantaime sour: Clazoméne, (Ourla) a Smyrne; Tous 


ou Monastir-Aghzy, 4 Istanbou! 
is) Un tel navire est alors dit « en contumace obhgaiouwe «, ou en 


¢ transit obligatoire. » 
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tion de profiter de cette faculté, faire porter une mention 
spéciale sur leur patente de santé, en passant a Buyuk Déré. 
Les aulorités sanitaires de ce port avertissent alors télépho- 
niquement |'Office de Galata, et les navires intéressés ne sont 
pas tenus de déposer leur patente a cet Office pendanf leur 
ravilaillement. (') 

Un garde sanitaire est embarqué a Buyuk Déré sur les 
navires en transit, qui désirent se ravitailler A Istanboul. Ce 
garde est débarqué dans l'embarcation de l'Agence de la 
Compagnie a laquelle appartient le navire, et non dans |'em- 
barcation de l'Office Sanitaire. Pendant le ravitaillement, le 
navire mouille au large du port d'Istanboul, comme il est dit 
a l'article 24 (g). (*) 


PARAGRAPHE I]. - En temps dé guerre. Turquie neutre. 


4ti.— a) Le passage en transit est complétement libre, de 
jour comme de nuit, pour toutes les nations et pour tous les 
chargements. 

La navigation ne doit, en aucune facgon, étre entravée dans 
les Détroits, dont les eaux doivent rester entérement libres 
dans les mémes conditions qu'il a élé indiqué au paragraphe I 
précedent. 

Le pilotage reste facultati! 

b) Les batiments de guerre belligérants ne peuvent se 
livrer a aucun acte d’hostilité dans les Détroits 


PARAGRAPHE III. Ew lemps de guerre, la Turquie étant belligérante. 


27.— a) La Turquie prend telles mesures qu'elle juge 
convenables pour empécher les navires ennemis d’utiliser les 
Détroits. 

Elle applique a ces navires toutes mesures de guerre con- 
formes au Droit International qu'elle estime nécessaires, mais 
oa Hell Circabaives Nos. 70 et 74 des 6 et 2 Decembre 1927 de ) Othce Sanitaire, 


(2) Circulaire No. 8 da 7 Février (G28 de la Direction Generale Sanitaire 
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; hi¢re. La patente doit porter la mention de l'état sanitaire de 
tous les ports touchés. Elle doit étre visée par le Consulat 
turc du port de départ. Si le navire arrive en faisant escale 
dans plusieurs ports étrangers, le visa consulaire sera obtenu 
au dernier port étranger touché. Dans le cas, ou il n'y a pas de 
Consulat turc dans ce dernier port, le visa sera fait par le f. & 
de Consul turc, et & défaut de celui-ci, par l'autorité locale 
sanitaire ou par le Consul d'une Puissance amie, chargé des 
intéréts tures. 








Le visa consulaire ne sera pas exigé des navires qui tra- 
versent les Détroits sans contact ni arrét ou qui, pendant leur 
traversée sans contact, s'arrétent, sous surveillance sanitaire, 
pour assurer leur ravitaillement en cau, combustibles, pro- 
visions, etc. . ('), 


Si les navires provenant d'un port étranger, munis du visa 
consulaire, font escale, entre deux ports turcs, dans un port 
étranger, ils devront obtenir le visa dans les conditions énon- 
cées plus haut ('). 





Les navires provenant d'un port ture et ayant pour destina- 
tion finale également un port ture, agiront de méme sils 
touchent, en cours de route, un port é¢tranger ('). 

Des pénalités sont prévues pour les contrevenants. 


Selon les réglemenis actuellement es vigueur, les navires 
de commerce, venant de la Mer Egée a destination d'un port 
des Détroits, doivent, sans jeter |’anecre, ralentir leur vitesse, 
en faisant stopper les machines devant l'Office Sanitaire de 
Tchanak, pour y recevoir la libre pratique qu'ils demandent 
en hissant le pavillan Q du Code International pendant le 








jour et un fanal rouge durant la nuit, 

A cet appel, le Service de Santé ture se rend a bord, et 
remet un questionnaire au médecin ou a lofficier de pont 
descendu a la coupée pour le recevoir. Les réponses doi- 
vent étres données par écrit et sont réputées faites sous la foi du 








it) Circulaire de la Lirection Sanitaire du ZS Mars 1931 No. 2 
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1 
Elle est accordée sur une demande redigée en lure ou en 
francais, et remise a |’ Office Sanitaire soit par le capttaine, soit 
par l'intermédiaire de l'agence. Il y est donné suite dans le 
plus bref délai. (') 


2. Les bateaux venant d'un port infecte n/obliennent la 


libre pratique a Ichanak, qu'aprés y avoir subi un examen 
médical, s‘ils arrivent le jour et ont un médecin & bord. Pour 
la commodité des passagers des navires arrivés ouitamment 
a Tchanak, lexamen médical est différé jusqu'au port de des- 
tination, et la libre pratique n'est accordée qu'ensuite. 

3. - Aisi qu'll résulte des renseignements ci-dessus et des 
autres dispositions sanitaires se rapportant aux navires qui arri- 
vent par Ichanak, une nouvelle demande de libre pratique 
est exigee dans les cas suivants: 

les navires gui ont recu la libre pratique a Tehanak, mats 
a bord desquels il s’est produit, depuis ce port, un changement 
dans l'état sanitaire ; 

les navires qui n'ont pas recu la libre pratique a [chanak, 
parce que l'état du temps n‘'a pas permis Ja venue & bord du 
prépose sanitaire de ce port; 

les navires ou embarcations de toule nature trafiquant 
entre les ports de la Marmara et Istanboul ; 

les navires en provenance d'un port infecté ou ayant 
touché un tel port. (*) 

De tels navires doivent hisser le pavillon Q en arrivant a 


Istanboul. (° 


1} Les navires ayant obtent la libre pratique a Olttee Sanitaire de 
Buyuk Deré peuvent ébarquer leur cargaison auss! tout en envovant leurs 
patentes a (Mice de Cralata. 

io) Les bateaux ayant a bord exclusivement des touristes peuvent, sous 
certlaines eondiuons, accoster le jal d'istanh mul, meme “i. en cours le route, 
iis ont touché un port iniecte 

3) Cireniatre No. 6 du 5 Février 1925 (Uirection Geucraie >anilaire Ges 
Frontieres cf au Littoral). 
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L'octroi de la libre pratique a Tchanak ou a Istanboul 
‘peut etre différé jusqu’a la fin d'une période de quarantaine 
imposée, ou une dératisation ordonnée. 

La deératisation est obligatoire pour les navires en prove- 
nance d'un port contaminé de peste et qui ne possedent pas de 
certificat de dératisation datant de moins de (} mois. 

Les quarantaines et les dératisations s’effectuent a Touzla 
ou a Monastir-Aghzy. 

Les navires provenant des ports contaminés de peste, sont 
autorisés, apres examen, a effectuer leurs opérations com- 


merciales de jour et de nuit, et sont soumis a certaines 
mesures spéciales ('). 


h) Toute personne appartenant aux Agences maritimes 
d’{stanboul qui se rend a bord pour son service doit etre vacci- 
née contre la peste au moins une fois tous les six mois (2). 


29.— POLICE 


Les formalités sanitaires — sil y a lieu d’y procéder — étant 
terminées et le pavillon Q rentré, les formalités de police et de 
douane sont immédiatement commencées par les Représentants 
des services turcs intéressés, arrivés dans la méme embarcation 
a moteur. 

a) A son arrivée, le Capitaine de tout navire de com- 
merce doit remettre, signé. au contréle policier, un manifeste 

des passagers qui débarquent dans le port (Beyanname). (3) 

Ce manifeste doit indiquer, pour chaque passager: la na- 
tionnalité, la sujétion, les noms et prénoms, la filiation, le lieu 
et la date de naissance, la profession, la date d’arrivée, le 
motif du voyage et son point de départ, ainsi que le service 

quia visé le passeport de l’intéresse. 


(1) Circulaire No. 25 du 15 Novembre 1932 de 1l’Administration Sanitaire 
des Cétes et Frontieres. 
(2) Circulaire du 5 Decembre 1926, de l’Office Sanitaire. 


(3) Instructions du 22 Juillet 1924. 
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bord leur carte d’identité ou leur acte de naissance ; pour les 
eltrangers, cetle piece est remplacée par le permis de séjour. (‘) 


| 


q ‘ e as ts 

| Ces pieces leurs sont rendues a leur débarquement. (*) 

| e) Toute plainte relative au fonctionnement du controle po- 
licier (retard W © iSSi : ; 

| | des Commissions de Contréle, lenteur, discourtoi- 
sie elc) sera examinée immédiatement par la Direction de la 

. Police. (") 


[) Les passagers doivent, a Vembarquement, faire viser 


. leurs passeports au salon des voyageurs (Galata), ou au Poste 
| de Marchandises (Sirkédji). 


Un contréle général et rapide est fait & bord au moment 


du depart, par la police, 4 la suite duquel le permis de départ 
est accordeé. 


Aucune communication avec la terre n'est plus permise 4 
partir de ce moment. 


30.— DOUANE. 


Les opérations de police et de douane des navires qui ne 
font pas un service régulier s‘effectuent simultanément, aprés 
les formalités sanilaires. 


a) Les Consignataires ou les Agents des Compagnies ne 
montent a bord qu’apres l'assentiment du contréleur de la 
douane, et sous réserve des condilions in/iqueées a larticle 20(d), 


—— SS egg ae 


b) Le manifeste des marchandises et celui des provisions, 
matériel du bord et pacotille sont présentés aux contréleurs de 
la douane, qui les verifient. | 

c) Les provisions de bord et le tabac sont mis sous scellés, 
a l'exception des provisions qui doivent ¢tre consommeées pen- 
dant la durée du séjour. 





(2) Communication du Ministére de I'Intérieur, Décembre 1927. 

2) Le contact des passagers avec les personnes venues 4 leur rencontre est 
interdit jusqu’a l’accomplissement des controles douanier et policies (Art, 56 du 
Réglement du Port). 

(3) Instructions du 22 Juillet 1924. 


| 
| 
| 





| 
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guerre admises par le Droit International, mais ces mesures ne 


doivent pas étre de nature & empécher le passage des aéronefs 


neutres commerciaux, auxquels les iustructions nécessaires 


devront etre données pour passer librement. 


TITRE IX 
Aeronefs commerciaux a destination du territoire ture 


via la région des Détroits. 


( Temps de paix ) 


40.-- Le Gouvernement ture a mis en application le 9 Sep- 
tembre 1925, un « Reglement concernant la navigation aérienne 
en Turquie », dont on trouvera copie en Annexes II et II bis. 
Les aéronefs susvisés sont tenus de se conformer aux disposi- 
tions de ce Reglement. 

Les voies d’acces aériennes en Turquie dans la région des 
Détroits et les zones interdites sont indiquées au croquis de 
Annexe | ci-jointe. 
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dy blique Turque, seraient accompagnés d’appareils aériens, 

iy, ceux-ci ne peuvent entrer en wolant dans les ports et les eaux 

’ territoriales. 

Nd CHAPITRE IV 

Mey Zones des Détroits. 

Te, Art. 14.— Dans les zones des Détroits, on observera stricte- 

id ment les dispositions du Traité de Lausanne du 24 Juillet 1923. 

Ot Art. 15.— Dans le cas ot: la Turquie se trouve belligérante, 

fi les avions et ballons militaires neutres pourront traverser les 

lons Détroits a leurs risques et périls. Cependant, en vue de faire 

orks connaitre leur identité: 

pu a) Les hydravions et avions venant de la Mer Noire de- 
vront atterrir au port et laérodrome de San Stéfano (Istanboul). 

ani b) Les hydravions venant de Tchanak devront atterrir au 

i port d’avions el les avions a l’aérodrome juste 4 l'Est de Nagara 

a Tépé, et ils seront inspectés dans les susdites localités. 

i CHAPITRE V 

le Aérodrome, atterrissage, séjour. 


Les dispositions relalives aux aérodromes seront appliquées 
pour le moment aux aérodromes militaires de la République 
I Turque a San Stéfano (Istanboul) et a Eski Chéhir, et plus tard, 
aux aérodromes non militaires qui seront créés par autorisa- 


Dy tion spéciale. 
Art. 16.— Tous les avions et ballons tures ou étrangers 
qui atterriront aux aérodromes et ports d’avions, devront suivre 
pS les régles de vol sur les aérodromes et alentours, et voler du 
cété gauche d’apres la direction du vent pour alterrir absolu- 
ment contre le vent, et du cété droit pour s’envoler. 
Art. 17.— Il est défendu de se livrer a des exercices de vol 
dangereux dans une circonférence de deux kilometres des 





aérodromes. 
Art. 18.—- Les avions de commerce de sujétion turque on 
\ étrangére peuvent séjourner dans les aérodromes militaires, 
} 
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De méme que, d’aprés la Convention Aérienne, tout avion 
ture doit ¢tre muni de ces documents, tout avion étranger 
doit posséder ces derniers, délivrés et légalisés par le Gouverne- 
ment dont il releve. Ces documents seront examinés aux portes 
d’entrée, aux aérodromes et aux échelles aéronautiques par des 
fonctionnaires spécialistes des Forces Aériennes. 

Art. 32. — A toute personne qui assume un service quel- 
conque sur les avions et ballons de nationalité turque, il sera 
delivré, apres examen, par l’autorité supérieure des Forces 
Aériennes, un certificat de capacité établissant que cette per- 
sonne réunit les conditions sanitaires et techniques nécessitées 
par son service. Les pilotes tures et étrangers, les employés de 
navigation aérienne et de télégraphie sans fil, ainsi que tous 
les mécaniciens, c’est-a-dire l'équipage principal aérien, qui ne 
sont pas munis de certificats de capacité délivrés par leur Gou- 
vernement respectif, sont empéchés d’exercer. 


Ces vessikas seront examinés aux portes d’avions. 


Art. 33.— Tant les avions et ballons privés ou commer- 
ciaux de nationalité turque, qui survolent exclusivement dans 
les limites a€riennes de la République Turque, que ceux qui 
entreront dans les limites aériennes de l’une des Puissances 
contractantes, sont obligés de tenir un journal de navigation 
aérienne enregistrant les points d’arrivée et de départ ainsi - 
que les détails du voyage, un journal indiquant l’équipement 
technique des avions, des ballons et de leurs moteurs, et un 
journal (icharet journali) contenant les correspondances a faire. 
Ces documents seront également examinés aux portes des 
avions. On examinera surtout les points de départ et de desti- 
nation qui doivent étre indiqués dans le journal de voyage des 
avions étrangers. 

Art. 34.— Les avions et ballons tures privés ou commer- 
ciaux qui naviguent dans nos limites aériennes et qui transpor- 
tent des voyageurs et des marchandises doivent avoir, au 
méme litre que les navires de guerre, des documents de 
transport commerciaux tels que papiers de quarantaine, liste 
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Art. 9.— Le parcours que suivra le voyageur se trouvera 
marqué sur cette carte a l’encre rouge. 


Art. 10.— Toutes les autorités civiles et mililtaires se trou- 
vant sur ce parcours seront avisées du voyage. | 

Art. 11.— Le voyageur est tenu de suivre le parcours mar- 
qué a l’encre rouge sur la carte. Tout pilote qui, sécartant de 
ce parcours, opérerait un alterrissage, a un point distant de 
cing klm. sera arrété avec son compagnon et son appareil, et 
cet appareil sera conservé en bon état. 


Art. 12.— A tout voyageur atterrissant sur le parcours, les 
autorités civiles et militaires accorderont les facilités nécessaires. 

Art. 13.— Le feu n'est pas ouvert contre lavion qui s’ap- 
proche des zones interdites par suite d’influences atmosphéri- 
ques (neige, pluie, brouillard). 

Mais des qu'il aura atterri, son avion est saisi, et lui-méme 
est conduit, sous escorte et les yeux bandés, par le chemin le 
plus court, auprés du commandant de la place la plus proche. 


Art. 14.— Le feu est ouvert contre l’avion qui, sans étre 
contraint par des influences atmosphériques, s’approche des 
zones interdiles, volontairement et dans un but secret. Si l'avion 
atterrit, il est aussitot confisqué, et ses voyageurs sont conduits 
les yeux bandés, aupres du commandant de la place la plus 
proche pour étre emprisonnes. . 

Art. 45.— Un voyageur descendu a terre pour voyage 
aérien, sur nimporte quel point a lextérieur des zones 
interdites, ne peut y séjourner plus de 48 heures sans l’autorisation 
du commandant de la place. Dans le cas ou l’avion subirait 
quelque dégat, ou le voyageur lui-méme aurait eu quelque ac- 
cident, autorisation lui est accordée jusqu’a la réparation. Une 
fois la réparation achevée, on l’engage a continuer sa route, 
si le temps le permet. 

Art. 16.— Les zones interdites ne peuvent ¢tre traversées 
qu’avec l’autorisation des Ministeres de la Guerre et de 


la Marine. 
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ANNEXE (81 


—- 


REGLEMENT 


auquel doivent se conformer les bdtiments de guerre élrangers 
les vaisseaux auxiliaires et les forces aériennes qui les 
accompagnent, pour visiter les ports el les eaux 
lerritoriales de la République Turqgue. 
ae ew oe 


Art. 1.- Aucun navire de guerre ¢lranger, transport auxi- 
liaire, batiment d’Etat, porte-avion et avion d’Etat qui l’accom- 
pagne, ne peut visiter les ports et les eaux territoriales de la 
Turquie sans avoir obtenu du Gouvernement de la République 
Turque une autorisation par voie diplomatique., 

Tout Etat étranger qui désirerait obtenir une autorisation A 
cet effet, devra, au moins 10 jours avant la visite projetée, in- 
former le Gouvernement de la République Turque, par voie 
diplomatique, des caractéristiques et des noms des batiments de 
guerre et autres, ainsi que du nom des commandants, de la 
force des équipages, dé la durée et du but de la visite. 

Art. 2.— Les sous-marins étrangers ne peuvent en aucun 
cas naviguer dans les eaux territoriales de la Répubique Turque, 
ni y pénétrer en plongée. 

Art. 3.— Le Gouvernement de la République Turque se 
reserve le droit de fixer et de limiter le nombre des batiments 
de guerre et autres unilés appartenant a un seul et méme Etat 
étranger qui pourraient étre admis a séjourner dans les ports et 
les eaux territoriales et d’en limiter le séjour. Au cas, of une né- 
cessité impérieuse en entrainerait la prolongation, l'autorisation 
de la République Turque devra également étre obtenue par 
voie diplomatique. 

a) Les batiments de guerre et vaisseaux auxiliaires ayant a 
leur bord des Souverains étrangers, des Présidents de Répu- 
blique ou des membres de dynasties régnantes, ainsi que 
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photographiques des ports et des cédtes de la République 
Turque, d’en lever les plans, de se procurer, de reproduire, de 
publier les plans, croquis, tracés, photographies ou descriptions 
des fortifications et des batteries, ainsi que des établissements 
qui en dépendent se trouvanta 10 klms. de ceux-ci, d'eflectuer 
des sondages et des levées, enfin de procéder sans |'autorisation 
du Gouvernement et a l'aide de leurs embarcations ou de tout 
autre moyen a des levées hydrographiques ou topographiques 
de quelque nature qu'elles soient; de poser des signaux 
maritimes, d'exécuter des vols et reconnaissances aériennes de 
loute nature sur le territoire de la céte et de se procurer des 
vues carlographiques. 

Art. 10.— Au cas ot des forces aériennes accompagne- 
raient les navires de guerre étrangers autorisés 4 visiter les 
ports et les eaux territoriales de la République Turque, 
les avions ne pourront pas pénétrer dans ces eaux par la 
voile aérienne. 

Art. 11.— Les membres de l'équipage des batiments de 
guerre élrangers ne peuvent descendre & terre que pour se 
promener et sans etre armés. 

Toutefois, si le commandant du navire désire, en cas de 
funérailles, débarquer des marins en armes, il devra s'adresser 
aux autorités locales, pour obltenir l’'aulorisation, et arréter, 
de concert avec elles, le nombre des marins qui, selon la nature 
de la cérémonie, pourront étre déharqués 

Les officiers pourront, pour leurs visites officielles, porter le 
sabre ou l'épée faisant partie de leur uniforme. 

Art. 12.— Les batiments de guerre dépendant de différents 
Etats étrangers, ne peuvent dans les ports et eaux territoriales 
de la République Turque, en prenant une attitude hostile les 
uns contre les autres, arréler, perquisitionner, détruire ou saisir 
des navires. 

Art. 13,— Les commandants des navires de guerre étran- 
gers sont tenus de se conformer enti¢rement aux lois et réegle- 
ments en vigueur de la République Turque concernant la santé 
publique, les douanes, la T. S. F. et les ports, 
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3° les matieres difficilement explosibles ou sous une chaleur 
au-dessus de (0°. 


Serr 


—_ Ses 


Celles qui entrent dans la 1'e catégorie sont: mélinite, 
acide picrique, poudre a canon, nitroglycérine, dynamite, fulmi- 
coton, poudre brisante, fulminate de mercure et les matiéres 
analogues. 


eR 


Celles qui entrent dans la seconde catégorie sont: alcools, 
pétrole, benzine, toutes les matieres dérivant du pétrole, téré- 
bentine, carbure de calcium el les matiéres analogues. 

La troisieme catégorie comprend: le mazout, et ses ana- 
logues. 


a) Les navires chargés des matiéres explosives et imflam- 
mables, comprises dans toules ces trois catégories, ne peuvent 
| pas mouiller au nord de la ligne tracée entre le phare d’Ahir 
| Kapi et le phare rouge de la darse de Haydar Pacha. Ils 
| devront ancrer au sud de cette ligne, & une distance d’une 
encablure de la cote au minimum. 


Les bateaux ayant le mazout comme force motrice sans 
que leur cargaison comprenne cette matiére, sont exclus de 
cette restriction. 


b) Les batiments chargés des matieres explosives et inflam- 
mables comprises dans les 1'¢ et 2me catégories, hisseront, comme 
signal de leur cargaison, un pavillon rouge pendant le jour, et 
un fanal rouge durant la nuit. 


c) Les navires chargés des matieres explosives et inflam- 
mables comprises dans les |'¢ et 2™° catégories, ne peuvent pas 
pénétrer dans le port de Galata ou dans le port intérieur, ni y 
décharger ou charger ces sortes de matieres. Les opérations de 
débarquement ou d’embarquement de ces derniéres se feront 
aux entrepdts sur terre situés dans le port extérieur. 


d) Aussitot ces opérations terminées, les bateaux doivent 
retourner a leur lieu d’ancrage ou partir pour leur destination. 

Les transbordements des matiéres inflammables se feront 
aux mouillages réservés aux navires qui en sont chargés. 
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Art. 7.— Aucun navire ne peut ancrer entre les lignes des 
bouées, ni y faire tourner sa machine, ni mancuvrer lorsqu’il 
est amarré a la bouée. Néanmoins, durant les intempéries, les 
navires amarrés aux bouées peuvent a la rigueur, avec permis- 
siou spéciale, jeter l’ancre pour se mettre plus en streté. 


On peut ancrer, en cas de force Iajeure, sil est impossible 
d’en obtenir l’autorisation au préalable. Toutefois, il y aura lieu 
de prouver ce cas de force majeure. 


Art. 8.— Dans le cas, ow il serait jugé nécessaire de déplacer 
les bateaux amarrés aux bouées et aux quais, ils seront invités 
pas la Capilainerie du Port a quitter leur place. Aussitot que 
cette sommation sera faite, ils sont obligés de changer de places 
et de se rendre a celles qui seraient désignées par la Capitainerie 
du Port. Les navires qui s'y refusent seront déplacés et amarrés 
la ou il est nécessaire, par les soins de la Capitainerie du Port. 
Les frais de pilotage et de remorquage seront percus en sus. 


Art. 9.— Toutes les bouées placées dans le port d’Istanboul 
sont propriété dela Direction du Commerce Maritime, et c’est 
ala Capitainerie du Port qu'il appartient de les affecter aux 
navires commercants ou de guerre. 


CHAPITRE IV. 
Ordre et discipline dans le port. 


Art. 10.— Les intéressés sont tenus d’exécuter immédiate- 
ment les ordres €manant de la Direction du Commerce Maritime 
ou de la Capitainerie du Port, au sujet de l’ordre et de la 
discipline dans le port, et de toute autre mesure qui s imposerait 
du point de vue de la navigation. 

Les navires entrés dans le port Galata et le port intérieur 
pour charger ou décharger sans amarrer a la bouée, pour cause 
de réparation ou de calfeutrage, n’y séjourneront pas plus d’un 
mois, et ce a condilion de ne pas entraver la navigation Dans 
le cas, ou, a l’expiration de ce délai, il serait constaté que les 
operations d’embarquement et de débarquement ou de répa- 
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circuler dans le port de Galata el le port intérieur a une vitesse 
modereée, a fixer par la Capitainerie du Port, de facon a ne pas 
endommager par leurs remous les petites embarcations et les 
ateliers de réparations. 

Art. 16.— Tous les bateaux sont tenus d’aller A une vitesse 
non susceptible de causer des dégals sur les cétes du Bosphore 
el des autres parties du port, ni d’endommager les embarcations 
amarrées Ou non a proximité des cétes. 

Le maximum de la vitesse est a fixer par l’Administration 
du_ port. 

Les bateaux qui passent a proximité des endroits ot l'on 
procede a des travaux de scaphandre ou des moyens de péche 
ayant hissé leurs signaux particuliers devront naviguer a une 
vitesse non susceptible de géner ces travaux. 


Art. 17.— Tous les bateaux traversant le Bosphore pour se 
rendre dans la Mer Noire devront, tant qu'il y a possibilité de 
le faire sans danger pour la navigation, suivre le cété gauche de 
la ligne médiane du Détroit, c’est-a-dire la cote de Roumélie. 
Ceux qui arrivent de la Mer Noire suivront également le cété 
gauche, ce qui veut dire la céte d’Anatolie. L’art. 25 du Régle- 
ment pour prévenir les abordages ne sera pas appliqué dans le 
Bosphore. Les bateaux de la banlieue circuleront d’aprés 
leurs escales. > 


Art. 18. — Les remorqueurs et les steamboats ne pourront 
remorquer que trois mahonnes a la file, et six mahonnes a la 
couple dans le port intérieur et le port de Galata. 


Art. 19.— Il est inlerdit de placer plus de deux mahonnes a 
la couple en un seul point d'un navire ancré, ou amarré a une 
bouée, ou accosté au quai. 

Si la longueur du bateau est suffisante, d’autres mahonnes 
peuvent accoster le navire deux par deux, a des points dif- 
férents. 

Art. 20.— Tous les batiments grands ou petits, a vapeur, a 
voiles, a moteur ou sans moteur et tous les moyens de transport 
marilime sont tenus de se faire enregistrer a la Capitainerie du 
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Art. 25.— Il est interdit aux navires d’entraver la péche en 
mouillant dans le yvoisinage des pécheries a filet. Les navires 
qui nobéiraient pas a cetle interdiction seront transférés a un 
autre lieu par les soins de la Capitainerie du Port, a leurs 
propres frais. 

Art. 26.-- Les navires et embarcations qui ne sont pas 
maitres de leurs manceuvres et qui se livrent 4 des opérations 
de scaphandre ou sont occupés a jeter et 4 retirer des appareils 
de péche tels que filets, paniers et autres, arboreront un pavillon 
rouge carré pendant le jour, et un fanal rouge pendant la nuit. 

Art. 27.— ll est interdit 4 tous les mahonnets, mahonnes, 
caiks, barques et en général a toutes les embarcations, de navi- 
guer a la voile dans le port de Galata et dans le port intéricur. 

Art. 28.— Le bétail vivant ne peut étre débarque en sus- 
pendant les animaux par les cornes ou par les jambes, Ces 
animaux doivent étre débarqués dans des palettes ou coffres, on 
bien au moyen de pontonnement, 

Art. 20.— Les baliments jaugeant plus de 500 tonnes brutes 
sont tenus d'avoir un pilote pour entrer dans le port de Galata, 
et les voiliers excédant 50 tonnes doivent se faire remorquer 
dans le port de Galata et le port intérieur. 





CHAPITRE V 


Art. 30.— Les entrées et les sorties des navires par les ponts 
auront lieu dans les conditions suivantes: 

a) Les navires qui veulent traverser les ponts doivent 
oblenir de la Préfecture du Port un permis de passage au moins 
\? heures, et les voiliers et autres batiments 6 heures a lavance. 

b) Les navires traversant les ponts brasseront toutes leurs 
vergues et ne laisseront aucune emtbarcation suspendue a 
lextérieur. 

Les navires jaugeant 500 4 2000 tonnes brutes, prendront 
un pilote; ceux de 2000 a 4000 tonnes auront un remorqueur a 
la proue ; et ceux d'un tonnage supérieur un ala proue et un 


autre a la poupe. 
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bay 

| f) Les ponts seront ouverts et fermés chaque jour aux heures 

Und, suivantes, sous la surveillance de la Capitainerie du Port : 

| Janvier de 5.45 a 6.45 du matin 

bos Février de 5.30 a 6.30 » » 

‘th Mars de5.15a6.145 » » 
Avril de 5.— a6.— »p » 

ey Mai de 4.45 a5 45 » » 
Juin de 4.30a5.30 » » 

" Juillet de 4 3045.30 »  » 

bi Aout de4.45a5.45 » » 
Septembre de5.—a6.— » » 

a Octobre deb AS A615 39 
Novembre de5.2046.30 » » 
Décembre de5 4046.45 » » 

La Capitainerie du Port est tenue d’assurer l’ouverture des 
ponts tant aux heures indiquées qu’aux moments voulus, en 
sentendant avec les autorités intéressées. 

i g) Les entrées ne peuvent commencer que lorsque toutes 
| les sorties sont terminées. 

h) Aucun navirene doit, par l’erreur de son capitaine, entra- 

F ver l’entrée ou la sortie par les ponts, ni retarder leur fermeture. 
iF 
if 
DEUXIEME PARTIE 
U 
| Lieux de mouillage, et dispositions auxquelles sont soumis 
| les voyageurs et les batiments qui les transportent. 
CHAPITRE I. 
Navires turcs et elrangers arrivant des ports élrangers 

ou ayant fait escale dans des ports élrangers 

Art, 31.— Les contréles sanilaire, policier et douanier des 
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Le controle sanitaire des navires, grands ou petits, qui 
arrivent de la Mer Noire, sera fait a Buyuk Déré par | Office 
Sanitaire de cette localité. 

b) Controles policier et douanier : 

Les controles policier et douanier des bateaux qui font un 
service régulier et qui transportent seulement des passagers ou 
des passagers et des marchandises, et dont le contréle sanitaire 
a été accompli a Buyuk Déré, se font & bord des bateaux 
jJusqua leur arrivée a Istanboul par des agents qui s‘embar- 
guent a Buyuk Déré. 

Les contréles non terminés en cours de route seront, achevés 
a Istanboul aux quais, aux bouées ou aux lieux de mouillage. 

Les contidles des autres navires devront étre achevés a 
Buyuk Deéré. 

c) Les contréles des yachts se font 4 Buyuk Déré. 


CHAPITRE II 


Navires en transit arrivant par les Dardanelles 


ou le Bosphore 


Art. 33.— Les bateaux de passagers ou de touristes, ainsi 
que les navires de commerce qui, venant de la Méditerranée ou 
de la Mer Noire passent en transit ou sans s’arréter entre ces 
deux Detroits, ne sont soumis qu’au controle sanitaire. 

Le contréle sanitaire des navires en transit se faita Tchanak 
eta Buyuk Déré. S’iln’a pu étre effectué a Tchanak pour des 
raisons sanitaires ou par suite du mauvais temps, il sera fait 
dans le port d’Istanboul. 

Art. 34.— Si les navires en transit veulent sarréler dans 
le port d'Istanboul, soit pour s’approvisionner, soit pour attendre 
que le temps se calme, ils peuvent y séjourner sans obtenir 
la libre pratique, pendant le délai a accorder par l’Office 
Sanilaire, a condition d’embarquer des gardes sanitaires. La 
sortie du capitaine, ou l’arrivée 4 bord de l’agent, apres le 
contréle établi, nme modifient pas l'état de « transit»du navire. 
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Art. 38.— Les contréles sanitaire,-policier et douanier de 
tous les batiments seront eflectués en tout temps, de nuit comme 
de jour 


CHAPITRE IV. 
Lieux de monuitlage et de controle a Buyuk Dére. 


Art. J9.— Les localités, ou Jes contréles seront opérés a 
Buyuk Dére sont indiqués ci-aprés 

La zone qui est comprise entre les lignes tracées du phare 
d’Anadolou Kavak a Bakladéré au Nord, du phare d'Omour- 
yer) a Bakladéré au Sud, du phare de Kiretchbournou au 
débarcadére de Messarbournou 4 l'Est, et du débarcadére de 
Buyuk Deéré a celui de Kiretchbournou a )'Ouest, est affectée a 
tous les navires, grands et petits, 

Les pelils batiments sont seuls autorisés 4 ancrer A proximite 
du debarcadere de Buyuk Deére. 

Art. 40. Aux batiments qui vont mouiller dans la baie 
de Buyuk Dére pour faire un long séjour, ou en vue de se faire 
caréner, il est défendu de jeter lanere: 

a) dans la zone de controle indiquée a Vart. SY. 

b) a proximité d'une encablure ( a partir de la cédle } de la 
zone comprise entre Kiretchbournou et le débarcadere de 
Messarbournou. 

c) dans la zone qui est iudiquée au croquis N® 3 de 
Annexe VIII et qui, partant de l'échelle aéronautique, a 2 
encablures de long sur 3,4 encablure de large. 


CHAPITRE V 
Lieux daccostage, Gamarrage et Vancrage. 


Art. 41. — Batiments transportant seulement des partsa- 
gers et des touristes ou bien des passagers et des marchandises, 
et les yachts: 

a) Les navires tures ou étrangers qui, arrivant de l'¢tranger 
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aux bouées qui y seront installées par Ja Capitainerie du Port. 


Art 44.-- Les bateaux tures desservant les ports tures, qui 
ne trouveraient pas de places disponibles aux quais et anx 
bouées, devront ancrer dans la zone «K» du croquis N° 2, 
réservee exclusivement aux petits batiments de guerre. 


Art. 45 — Les bateaux admis a décharger directement aux 
dépdts du port sont autorisés a les accoster. 
Art. 46. Navires en transit : 


Les bateaux qui sarrétent pour s'approvisionner ou ceux 
qui se trouvent dans la nécessite de rester dans le port a 
eause de l'intempérie ou par suite d’'avaries & leur machinerie 
ou a leur carene, mouilleront dans le triangle «T» ( formé par 
le coin Nord du Palais de Findikli-Tour de Léandre et la 
mosquée d’Ortakeuy) ainsi que dans la zone T.T. formée par 
une ligne s'allongeant de la Tour de Léandre vers l'Ouest 
jusqu’a une distance de deux encablures, et descendant de ces 
deux points parallélement jusqua une ligne tracée entre Ahir- 
kapi et le phare Nord de la darse de Haydar Pacha. 

Ces deux zone se trouvent marquées an croquis No. 2. 

Toutefois, le triangle T est la zone la plus vaste, et les priu- 
eipaux lieux d’ancrage s'¢tendent du coin Nord du palais de 
Findikl jusqu'au large du palais de Tchiragan. 

Si, par suite de la multitude des bateaux, cette ligne de- 
viendrait insuffisante, elle pourra étre prolongee jusqu’au pro- 
montoire d’Ortakeuy, et méme jusq a Kouroutchechme,. I en 
sera de méme quand les vents du Sud sont tres violents. 

Les navires qui se trouvent dans Vobligation dobtenir 
la libre pratique, par le fait d'avoir séjourné au dela du délai 
accordé par |'Office Sanitaire, peuvent rester a leur place un 
mois au maximun, soit pour réparation, soil pour avoir un enga- 
gement de transport. Toutefois, ce séjour prolongé ne doit pas 
géner les autres navires en transit qui arriveraient dans le port. 
Les bateaux désireux de séjourner plus longtemps, mouilleront 
dans la baie de Beykoz. 

Les navires tures qui n'ont pas d'opérations ou qui sont 
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{ransport inscrits au salon. 


Art. o2.-- Au cas, ot: il adviendrait de constater que les 
patrons des embarcations énumérées aux articles précédents se 
livrent ou servent dintermédiaires a nimporte quelle sorte de 
contrebande, ils seront aussitét rayés des cadres de la susdite 
organisation, et livrés entre les mains du Procureur Général. 

Art. 53.— S'il est nécessaire de débarquer certains passagers 
et leurs bagages a bord des moteurs, ces derniers ne pourront 
aborder les baleaux qu'aprés avoir obtenu l'autorisation écrite 
des organcs de la Police et de la Douane. 

Art 54.— Ul est interdit d'aborder les navires en transit ou 
qui nont pas obtenu la libre pratique 

Art. 99,— Les pilotes qui ne font pas partie de | Adiminis- 
tration du Pilotage du Seyriséfain, ne sont pas admis a exercer 
leur profession, méme s'ils sont inscrits a la Capiteinerie du Port. 

Les bateaux arrivant par les Dardanelles ou le Bosphore 
ne se serviront que des pilotes de l'Administration précitée, 
sils en ont besoin. Ces pilotes ne peuvent pas étre embarqués 
avant lobtention de la libre pratique 

Les cas de force majeure, of les pilotes pourraient étre 
admis a sembarquer avant l’octroi de la libre pratique, seront 
arrétés d'un commun accord par les Ministéres de Santé et 
d'Assistance et de Economie. 

Art. 56.— Le contact des passagers avec les personnes ve- 
nues a leur rencontre est interdit avant laccomplissement des 
contréles douanier el policier Exception est faite pour les 
réceplions officielles. 

Art, 57.— Les embarcations autres que celles inscrites aux 
salons, n'ont pas le droit d’accoster les parties délimitécs a l'art. 
41 des Douanes de Galata et de Sirkédji, ni d’embarguer des 
passagers et des marchandises. 

Art. 58.— Aux navires entrant dans le port d'Istanboul ou 
sortant du port, il est défendu de remorquer des caiques et des 
barques, soit a la couple, soit a leur proue. Les cas suivants 
font exception 
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ANNEXE Wil 





Tarif des Droits de Pilotage 1° Juillet 1933 


Lieux Wopeéerations Tonnage brut 


1] Taxe ae ermentetre au tarif de 9 2001 3001 Pour chaque 1009 
pilotage & percevoir des bateaux 4 4 & tonnes & partir de 
pilotés qui, en dehors d’un cas de 7900 3000 4000 4000 tonnes. 
force majeure et soit dans un but Ltgs 
d'excursion, soit pour les besoins 
du commerce ou toute autre cause, 
vont mouiller en un endroit quel- 


Pe sh ete oy. ce See % WW 15 2 Ligs.supplément. 


2] Pour accoster aux quais ou pour 
amarrer aux bouées dans le port 


~ Liqgs. Liqs. 


de Galata etles quitter ['} 2 |... i0 14 20 3» ™ 
Sir lei (de 501 & 1000 ton- 
iirc de Mickielent wt) wien whee are 
versa [?| 7 9 12 2Ltqs. supplément. 
4] Des Dardanelles a Kizkoulési et 
RESET OR i ier ete. Vas, “neo teen 2 % 65 SS» supplément, 
5] Des Dardanelles & Kayak et vice 
MENS | Gir Ge or OlwiShelal cae 0 0 50 3»  supplément, 
6] De Yéchilkeuy aux environs de Une taxe fixe de 
Kizkoulési .. ee 5 05 ee ee ee 
7] Entrée et sortie par les ponts ... 5 29 25 2 Ltqs. pour cha- 


ue 1000 tonnes au 
ela de 1001 tonnes 


8] Amarrage et démarrage aux quais 
se trouvant dans le brise-lames de 


Keyder Pacha ... ... ... «es 5 10 15 > > 
Taxe d'une barque pour porter 
Vamarre aux quais ou aux bouées Ltgs. 2 


Taxe d'une bargque pour le deé- 
marrage des quais ou des bouées » 2 


Taxe d'une barque pour porter 
Vamarre dans le port de Haydar 
Pacha et le port intérieur .. ... » 


[1] Les bateaux jaugeant moins de 501 tonnes ne sont pas tenus de pren- 
dre des pilotes ( coke sa caseanie 3 des Dispositions Générales p. 108 ). 
[2] Les environs de Kizkoulési (Tour de Léandre) les zones | —— 
tché, Haydar Pacha, Kabatache, Béchiktache, Ortakeuy, aladjak. 


3 
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‘.—- Le prix des remorqueurs utilisés en dehors du port 
intérieur et du port de Haydar Pacha est a fixer par mar- 
chandage. 


8,— Les taxes prévues au tarif des ponts sont percues en 





r double, si les navires sont remorqués, lors de leur entrée ou sor- 


mi 
Er he, sans le concours de leurs propres machines 
M. ?.—- De méme, les taxes prévues au tarif du port sont per- 
| . \ 
Ve. gues en double, siles navires désireux de changer de place dans 
i} : : ; 
| le port de Galata, sont remorques sans |laide de leurs propres 
b machines. 
le 10.— Les taxes pour remorquage prévues au tarif sont fi- 

xees pour une heure. Pour chaque heure on fraction d’heure en 
th plus, il sera percu une taxe de 10 Livres Turques. 
| 

1!.— Les navires tures ou étrangers qui ubliseront les bas- 

my sins de radoub dans la Corne d'Or, ou qui y subiront des répa- 
bp rations, ne sont pas soumis a la taxe de remorquage. 
ts 
te 
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SIGNAUX 


d'avertissements métécrologiques 
extcutés 


a la Capitainerie du Port de Messar Bournou 
pres de Buyukh Déré (Besphore) 





‘ Ces wigneus sont eztoutés wi moyen ee cones et Ge ephétre ncirs le jour. o( de tanaux la not, 

i$ Lee chnes ont V2 centimitres de diametre de tase, rt SO contimétres de hauteur: sle eont hie 
eés & Tune des oxtramitds d'une vergue de 2m. 75 ae loagieur, A 7 cuntiowtree l'un de eutre 

P. Lee fananx dont visiblen sur tout Mhorison +t ont une portée de 3 milles: le heotear totale de te 


colonne lumineuer est inférieure 4 2 métree. 





Signal de jour = Signal de nuit | Sidnification 
be og 
4 | ( ) Rouge Début d'une tempéte 
7 | de N-W 
) & Rouge 
a & Blane 
q | Debut d'une tempéte 
i de S-W 
( ) Blanc 
q 
| © ener Début dune tempete 
de N-E 
( ) Blanc 


— —_—— + 


Début d'une tempéte 
de S-E 


: 
’ 


rN 
v 
A 
a 
Vy O 
: eee LS 
@ 





. Tempéte cyclonale 

attendue ou en cours 

c- 
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quais et les bouées ont a payer 25 piastres pour l'ancrage. S’ils 
ne font pas des opérations commerciules, ils n'ont & payer que 
29 piastres pour le visa. Les navires qui se livrent & des opéra- 
tions commerciales s'acquittentdes droitsindiquésau paregraphe |. 


») Les navires accostant les quais de Galata ou de Sirkédji 
(Istanboul) ont a acquitter 0,40 frames (') par tonne a la Société 
des Quais et 0,001 Ltq. ala Direction du Commerce Maritime. 

fi) Les navires qui déchargent des marchandises sur les quais 


de Galata ont a acquitter des droits qui varient avec la nature 
des marchandises. 


— 
nll 
> 


! 
: ; (1) Franc francais, cours actuel. 
S 
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La répartition (jes dépenses reelles de 1(h2s arn taal 1 ta thn 
de cette année suivant les mémes régles ten 1, 
; : 
lil. Installations Materielles 
La Commission continue & se réanir dans les salles da Palais de 
Tophane, miis a Si disposition pet lf honvernement tur et dont les 
installations continuent A donner toute satisfaction 
i\ Services dinformations de la Commission 
La Commission est lenue au courant des passages des wavires 
de guerre & travers les Détroits par jes Stations du Gouvernement 
ture installées a Seddul-Bahr (Dardanelles), 4 Ok-Mevdan et & Huvwok- 
Liman (Bosphore) 
La Station de Buyuk-Liman, simple station de signaux visuels 
en 1926, a été munie, en 1927, d'un poste de ToS. F. par les soins 
| de la Marine turque 
| Le service d'information fonctionne de facon régulitre et satis 
| faisante 
Les navires de guerre de plusieurs Gouvernements continuent, 
conformément & la recommandation faite dans le Rapport Anuuel 
de 1925, (‘) & annoncer & la Commission leur arrivée par T. S. F, 
: 
des qu us se troovent & portée des postos radio-lelégraplingus lures, (*) 
\ -assayge des navires de querre a travers 
les Detroits en 1927 
i° (Ges passages niont. en 1427. doané lieu A aucune diffieuntté 
Cependanl, le vapeur pétrolier « URANO», de la Marine royale 
italienne s est, a plusieurs reprises mth Cars ue iray ‘Tseocs +t) transail 
et pour des motis divers (brome, débarquement d un malade, réem- 
barquement du méme malade \ arreétlé dans les Détroits. sans que 
la Commission en soil avisée, si ce nest tardivemen! 
; Page 15 
3 ( e< ; tu - eq 
Constantinople) et Buyuk-] 
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Tous Ces navires sont revenus ery Méditerranée 
4” En ce qui concerne la question de la facon dont il convient, 
pour lVapplication de la Convention des Détroits, d'évaluer lim por- 
tance des diverses forces navales (question du «type»), La Commis 
sion se référe A ce quelle a inséré dans son Rapport Annuel de 


9926. (1 partie; VI; 3®) 


Vi. Documentation de la Commission 
au point de vue de la composition des forces navales 
riveraines de la Mer Noire. 


Comme eu 1926, la Commission, conformément aux dispositions 
du paragraphe (2) a alinéa 4 de Vanuexe & la Convention des Dé- 
troits, a demandé aux nations riveruines de la Mer Noire la compo- 
sition de leurs forces navales dans celte mer. Elle a reco de ces 

puissances notification de ces renseignements. 

Au ter Juillet 1927, la force navale armée la plus puissante de 
la Mer Noire était celle de VULRLS US. 

Daprés les renseignements fournis par le Gouvernement inte- 
resté, la composition de ce cette force élait, A ce moment, la su 
vale : 

| Crotseur léger, 

D Sous-marivs 

3 Torpilleurs d escadre 

S Dragueurs de mines. 

% Patrouilleurs. 

(i Vedetles a moteur 

~ HBaAtiments auxiliaires (saus armement) 

4% BaAtiments écoles 

Les forces aériennes sigualées comportaient 15 hydravions 
dentrainement armés 

Au cours de sa séance du 30 Novembre, la Commission a pris 
connaissance dune communication faite paar le représentant de la 
Roumanie, indiquant que, le 15 Septembre 1927, les deux croiseurs 
Komitern el Cervonto Lerrania de VU.RLS.S. se trouvaient sunulla- 
nément dans les parages de Constanza, ce qui mdiqueratt que ta 
composition de la force navale indiquée précédemment ne serait 


pas absolument immuable, 
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Les conditions de hOnclhonnemen}l ‘te . ° ontrdles ) writimme » hon 


MANX, l usage des appareils ile | — -F “ bord. loctrm de la thre 


les 


pratique & Buyuk-Déré, le ravitaitlement A Constantinople pow 
navires en transit, elec. etc. ont ainsi fait lobjet Péchanges de vues 
avec les services tures et les CLompagaies de navigation 

Hl mest pas interdit de penser que ces consultations doubles 
auront peat-étre contribué A rendee plas aisée la solution pratique de 
bien des questions de service courinat 

On lrouvera plus loin quelques indications relatives aux amé- 
horations Apporlees Sur Ces poms par les anutorilés Larges 

IN. ‘Pélégraphie saus fil dans les Deétroits 

Il fant se félictter de Vétablissement, par la Marine Turque a 
Buyuk-Liman, d'un poste de lélégraphie sans fil destiné A servir 
dorgane dinformation & la Commission (voir préeédemment, para- 
graphe LV). 

La Comuussion ouole Goalemeot avec plaisie les ameélioralious 
qui ont élé apportées, comme U vient détee dil. & Vapphication pra- 
que des réglements tures titerdisant Vemplor de la lélégraphie sans 
fil dans les eaux territoriales, parlicul@rement en ce qui concerne 
les appels de secours émits par les navires en mer el la levee des 
scellés sur les appareils de T. Ss. F. des batments de commerce au 
départ (les ports lures 

I} est A souhaiter que la low turqae actoellement en préparation 
octroie je plus tot possible aux navires transitlant dans les Détroits 
la liberté dusage de leurs appareils, dans tes limites des régles tnter- 
nalionales ordinaires. 

Celle mesore completerait heareusement les facilites qui vien- 
nent détre données A la navigation par la mise en service de In 
station radiolélégraphique auxihaire d Osmante. Cette slation, annexe 
ii la rrande station des Post s el lélégraphes lures ol Olsamanie eal 
ouverte depuis le | Janviet 25 GwUKX communncatous des 
navires en mer 

X Liberté de passage et de navigation 
dans tes Detroits 

a) Considérant que la Mer de Marmara fail parle de lLensem- 
ble expressément denomme Détroits » par la Convention du 24 


Juillet 1923. et soucieuse de ue larsser dans lombre aucune des 
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bb) Cest également dans le meme strict souci de tn complete 
liberté de PuSstige (pte it Commission a envoye le 16 Jaillet 1927, 
par Vintermédiaire de son lrésident, une communication au Mi- 
nistére des Affaires Ktrangéres d'Angora atlirant son attention sar 
Vinterruption ile quelques heures (?) daus le pissige par une partie ies 
Détroits qui est résullée, le let Juillet 1927. des mesures d'ordre 
el de police, parfaitement juslifiées du reste, prises A Constanti- 
nople & Voccasion de larrivée dans ce port de Sou Excellence le 
Président de la République Turque, sans que la Commission en 


ait été prévenue. 


Al. - Examen Générale des Conditions Pratiques 
Actuctlies de Passage dans les Deétroits. 
A.-- Passage des Navires de guerre 

Les navires de guerre traversent les’ Détroits sans formalilés 
ni difficullés d’aucune sorte, dans les condilions prévues par la 
Convention du 24 Jaillet 1923S, 

On a indiqué an paragraphe Vo préeédenat que la Cooumisstion 
a émis le voeu d’étre lenue au courant de toutes circonstances anor- 
males qui pourraient accompaguer ces passages. et, en particulier 
de celles qui sout susceplibles d’ealever & la traversée des Détroits 
son caractére de passage en transit. 

Le Gouvernement ture a interdit, en fin de 1927, laccés du 
golfe d'Isinidt aux navires de guerre élrangers et la Commission se 
propose dexaminer avee soin les questions que pourrait éventuel- 


lement soulever celle mesure (Cf paragraphe \ précédent). 


B.— Passage des navires de commerce en transit. 
| — Visite sanitaire a lentrée des Détroits. 


Dans son rapport de 1925, la Commission, considérant qu'aux 
lermes de la Convention des Détroits, le passage en transit des 


navires de commerce est complétement libre, sans lormalilés autres 





+ Voir notamment Comnownication des 26 Juin et 30 AoGt 1926 4 la Commis- 
sion, citées page 18 du Rapport de 1926. 
(J Certams pavires italiens ont subi, doa tart de- ces circons (ances. Un rétard 


de plus de douze heures. 
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C.— Navires effectuant des opérations commerciales 


dans les Détroits 


|.— La Commission pense que, dans lesprit de larticle 15 de 
la Convention, ‘examen du cas des navires qui, au cours de leur 
traversée de Méditerranée en Mer Noire, ou inversement effectoent 
des operations commerciales dans les Détroits. ne sort pas du cadre 
de son activité, puisquen tout élat de cause, il s'agit bien finale- 


ment dune traversée des Détroits. 


a Les navires considérdés Sulnssentl wne visile sanitaire ‘i 
entrée des Détroits. Les controdles pohicier et douanier ont leu a 
Varrivée dans le port de velache ; Us sont précédés par la vérifi- 
cation que ln visite sanitaire i Ole effectivement subi a entrée des 


Deétroits. 


La Commission pense quune grande simplification et un gain 
de temps appréciable seraient obtenus st les trois contréles pou- 
vaient s‘effectuer simullanément, soil a Ventrée dans les Détroits, 
soit ik Varrivée dans le port d'escale 

Tel est, en tous cas, le vow des Compagnuies de Navigation 
inferessces, 

Ces réserves faites, la Commission se doit de reconnattre que 
les améliorations apportées en 1926 par les services tures, aux 


7 


conditions de ce triple controle, ont éle pOUrsHIVIEeS en 1027 


Le transfert du controle, pour lentrée Nord des Détroits, de 
Kavak a Buvuk-Deéré - la simullanéitée de larrivée & bord. Aa Cons- 
laulinople, des coulrdleurs sanitaire, py ncier el douanier; la sup- 
pression pratique du doutile controle sanilaire & lentree ues Detroits 
et & Constantinople, pour les navires ayant un meédecin & bord; 
Vaccélération générale des opéralions, sont parmi les améloratons 


realiseées qui doivent etre S120 jiees dans cel ordre d dees 


mr 





National Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 PAR 


——— 


Page 693 





Page 694 





Page 695 


National Archives of Australia 


COMMISSION DES DETROITS 


Renseignements sur les conditions de passage des navires et des aéronefls 


4 travers les Détroits reliant la Mer Noire a la Mer tqée 


yer jarnoter rt) + 
Notes — Les textes modifids depuis te 1* Janvier (927 ont 416 maerqués par un trail vertical on marge 


TITRE 1 
Generalites 


1.— Les Détroits reliant la Mer Noire & la Mer Egée compren- 
nent, au sens des présents renseignements, le Bosphore, la Mer de 
Marmara et les Dardanelles, 

Les conditions dans lesquelles les navigations maritime, sous- 
marine etaérienne peuvent emprunter cette vore de communication 
ont été fixées par la «Convention concernant le régime des Détroits » 
signée A Lausanne le 24 Juillet 1923 par les représentants des 
Puissances suivantes: 

Angleterre, Bulgarie, France, Gréce, Italie, Japon, Roumanie, 
Russie, ital Serbe-Croate-Slovéne mt Turquie. 

Cetle Convention a, jusqu’ici été ratifiée par toutes les Puis- 
sances signataires, & l'exception de Ja Russie et de I'Etat Serbe- 
Croate-Slovene. 

Toute nation peut adhérer & la Convention 4 un moment quel- 
conque. 

Une Commission, instituée par la Convention des Détroits, fonc- 
tionne & Constantinople sous les auspices de la Société des Nations. 

Elle tient ses séances au Palais de Tophané, mis 4 sa dispo- 
sition par le Gouvernement taro. Elle comprend, sous la Présidence 
du Représentant ture, des NKeprésentants de toutes les Puissances 
qui ont ralifié la Convention. Elle exerce ses allribulions sur les 
eaux des Détroits, nolamment en s’assurant que les dispositions pré- 
yues a la Convention au sujet du passace des bAtiments de yuerre 


el des aéronefs militaires sont strictement observeées, 
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ly ft) Les revlements Lisl ' : > pu : ; ' Tri 
navire ne doi pas déepasser 1 oceuds pendant 1 traverse ju bos 
I hore 
\ }) mre, 
hy ; ) Les maivyiTres de rape’ rees » ir e sont “(PTL TLEIS mW Avene 
| formalté sanitaire 
a 


SI (les ris de peste yeaa rei fet} ly onus : cistent it lporut cae 
ety nHavites devront mependant, PASSE! les Delrorvks tl quarknlane et 
appliquer, peal leurs MMOVens, hontes jes rie stires props ite Liquues 


. HeCOSSAILOCS pour éviler toute possthilita de contamination des dites 


A } 
mi Détroiuts : ils devrout agir de meme sils ont touche’ un pork coula- 
r : 

| miné depuis moms de 120 heures 
| 
Lal ‘]) Le pilolage pour les navires de guerre en transit dans les 
prt Détroits uest pias obligatoire 

| h) Les navives de guerre ne pevvent pas péneéetrer dans le 
Wee volfe dIsmidt & VEst de Ja ligne Tehatal - Bournon - Darna - 
eb Bournou (') 
hs Panacrapue Il En temps de querré, la Turquie étant neutre. 
his 

Ss (i) Les navires de puerre thon belhgérants pussent hibrement 


daus les conditions ordinaires du paragraphe | precedent 
bh) Les navires de guerre belligérants en Mer Noire passent 
librement dans les conditions du paragraphe | préeédent; ts ne 


sont plus soumis & la limitation de nombre tadiquee a Part. 6 


. du dit paragraphe. 
a Les navires de guerre belligérauts ae peuvent se livrer 


a aucut acte Mhostitite danas les Detrouts fi ‘ exercet Atciwne Vite 
site, ii \ proceder A aucune capture hp 
’ : biys : 
ery Cus ile lorce majeure fo reparauions ot li . raviloail ait nts 
de ces navires sont soumss auy (is postions de ia Convention Nil 


de la Haye (1907 — Neutralité maritime). 


" . - - 

ie ’ ‘ 

ae - 

: 
(2) S , 

Ino; 

Der : 

les 1) ~ ~ : , 

Bretag . . 
| e ~*~ 
| ie 
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Les navires de guerre venant de la Mer Noire a destination d’un 
port des Détroits agiront & Buyuk-Déré comme il vient d'étre indi- 
qué pour Tchanak. Les pilotes chargés de leur indiquer leur mouil- 
lage et les agents de la Santé leur sont généralement envoyés (és 
Kavak. 

d) Le Gouvernement turc a mis en yvigueur le 17 Octobre 1996 
un «Reglement du Port de Constantinople» dont on trouvera une 
copie en Annexe II. 

e) La force maxima qu'une nation non riveraine de la Mer 
Noire peut introduire dans cetle mer est indiquée au titre Il para- 
eraphe | (article 6) précédent. 

f) Les navires de guerre ne peuvent pénétrer dans la zone for- 
tifiée du golfe d’Ismidt comprise entre les caps de Daridja-Bournou, 
Tchatal-Bournou, Dil-Bournou et Kava Bournou. (*) 


TITRE TV 


Passage des aéronefs de guerre en transit 


12.— Le gouvernement ture a, en toutes circonstances, la faculté 
de faire observer le fond et la surface de la mer au moyen d’avions 
et de ballons. Les aéronefs tures ont, en toutes circonstances, la 
faculté de survoler les eaux des Détroits et les zones des territoires 
tures démililarisées par la Convention des Détroits. Ils peuvent en 
toutes circonslances y alterrir ou amerrir partout en Loute liberté. 


Parnacrapne I. — En temps de Paix 


13.— Les Puissances riveraines de ]a Mer Noire peuvent, en tous 
temps, faire passer librement tout ou partie de leurs forces aériennes 
a travers les Détroits. 

14.— a) Le passage est assuré dans des conditions identiques 
a celles des navires de guerre, y compris les restrictions relatives @ 
la limitation du nombre d’aéronefs non riverains de la Mer Noire a 
introduire dans cette Mer. Ces conditions ont été indiquées au Titre 
I] paragraphe I (Article 6). 

Le rdle de Ja Commission des Détroits est identique. 


(1) Communication Affaires Etrangéres Turques en date du 18 Novembre 1927: 
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Pansonarne Ul.— En fem fe guerre, fa lurquie étant dDelligerant 
lt) i) Les conditions oAssnve i transit des aéronels ml 
litaires neutres sont les eines (Tue es i} J ALL ont ele Mp ees 


pour les navires de guerre au ttre 1} parse To itl precedent, 
mais le passage des aéronels neutres se fail & leurs risques if poris 

bh) Les autornles turques exerceront on drow denquéte sur le 
earactére de neulralité de ces appareils, quar devront obligatoirement 
alterrir eri amercur daus les ZOTLES amcnagees A cel otfel 

Ces gones sont: (') 

Pour les avions veunant de la Mer Fete: Tchanak-Kalé et en- 
virons ; Naara Coyou (hydravions). et Est de Naara Tépé (avions) (*). 

Pour les avions venaul de la Mer Notre: San-Stélanoe 

c) La Torquie est libre de prendre telles mesures quelle jugera 
uliles pour empécher les acronefs enonemis d'utiliser les Deétroits, 
mais elle donnera aux aéronefs de guerre nentres des tustructions 


ou pilotes nécessaires pour assurer lear libre passage 
TITRE V 


Aéronefs de guerre a destination du territoire ture 


via la région des Detroits. 


17 a) Les aéronefs militaires qui désirent pénétrer & Tinté- 
rieur des frouliéres de la Tarquie devront en avoir recu laulorisa- 
lion du Gouvernement bure par voile diplomalique 

La demande formulée & ce sujet doit donner des tndicatious 
complétes sur le voyage projet 

bh) Le Gouvernement ture a mis en application le 4 Septembre 


1025. titi + Riglement concernant la navViIVvAlion net eridee* ani lurquies, 
. 
dont on trouvera une copie et ATi A i ol ux dis po ions ilu- 


quel les aéronefs mililaires visés devrout se couformer. 


7 ss ’ " ° : 
(i) Con municatior js Ministere turf es Allaire : eer iuUzA ru ance 
bn Fe " = sseryt were? , : 
©) * ¢ ‘ i 2, ae | cri “~~ 
4 , — bos ~ form re ‘< : « : ; . 
27) NCL ieme ; y © : : 22% SU : avi“ Th : © ; rauie. 
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du bateau-feu de Kilta, des stations @ SAuvVelage el, ullérieurement 


des stations radiogoniométri jue turques de la Mer Noire) 
Evealuellement, droits d iiologe, de remorquage, de déra- 
tisalion. 
2i1.— Le plotage est facultatil 
pap L‘usage de la T. S. F est interdit dans les eaux terri- 


toriales turques (') Cependant, la station centrale dOk-Meydan 
appartenant & la Marine turque, et, d'une facon générale. toutes les 
stations burques receyvront loujours les signaux de détresse 

Les indications de signaux de détresse doivent Altre rédigées en 
lure pour les navires tures. el. aulant que possible, en francais pour 


tous les autres navires. (2) 


La station radiotélégraphique auxiliaire d’Osmanié appartenant 
| oe ~ : 
aux Postes et Télégraphes tures, est ouverte au service public des 
navires en mer depuis le le Janvier 1928. (*) 
23.— Dans l'état actuel des réglements tures. il n'y a aucune 
obligation pour les navires en transit de mouiller a Constantinople. (*) 
Traversée das Détroits en transil dans le seus Mer Kgée, Mer 
Noire pour ies maeIwres de COMM FTVCe, 


ws 


«4. «) Aux termes de la Convention des Détroits, les navires 
de commerce possédant un médecin et ayant a bord des cas de peste, 
de choléra ou de typhus, ou qui ont quitté ua port contaminé depuis 
moins de 120 heures. et qui passent en transit, doivent appliquer, 
par les moyens du bord, toutes les mesures prophylactiques néces- 


Saires pour éviter toute possibilile de contamination des Détroits. 


(1) Direction du Commerce Maritime ton if Novembre 1924. 
(2) ’ > > 6 Avril 1925 No. 381/628 
(3) Position: L: 44%, 44°. 19"" Nord 
»  G: 28, 51’, 48 
lndicatif d’appel T A | 
Longueur d'onde: .. (iy ~~) TMeires 
Heures d’ ouvert ire: desS ai i2 2814 — de 20a 22 heures (temps 


moyen Greenwich) 
laxe littorale 0,60 france of: xe intérieure: 0,25 franc par mot; mi- 


nimum 2 francs 50 or. ((j laire 4 lanvier 1928 





National Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 PA 





Page 706 





Page 707 


* * 
—— 
s* 
~~ 


f) Les réglements turcs accordent aux pavires passant les 
Détroits en transit la faculté, sans rompre le transit. de se ravie 
tailler en eau, vivres et en charbon A Constantinople, et de com- 
muniquer par écrit avec leurs compagnies dans ce port, & condition 
den faire faire la demande au représentant de la Direction «ani« 
taire des Cotes et Frontitrves & Galata avant Varrivée da navire, 
Celle facullé est acquise aux navires en transit. quils aient ou non 
une garde sanitaire & bord. (') 

Ce ravilailement ue peut s'effeckuer qu’'au large de la Tour 
de Léandre (Port extérieur de Constantinople) ; il est fail sous la 
surveillance dagents spéciaux de la police sanilaire, montés dans 
les chalands et quit empéchent toule communication avee lexté- 
rieur, (*) 

Hl est formellement défendu aux navires en transit de débarquer 
des passagers & Coustantinople: ou au lazaret de Kavak, ou en an 
point queleonque des Détroits. Ces navires ne pourraient éventuel- 
lement débarquer un passager au Jazarel de Nagara ou au lazaret 
de Touzla que sous conditions. |) . 


g) Tout navire passant les Détroits en transit doit, pour se 
conformer aux réglements tures, hisser le pavillou Q da Code Ioter- 
national pendant toute la durée da passage; il ne peut, sauf le 
cas de force majcure, s'arréter qué la Tour de Léandre pour s'y 
ravilailler éventnellement dans les conditions indiquées en (f) ci- 
dessus, el A Buyuk-Déré pour y déposer éventuellement ses gardes 
sanitaires. 

Le payillon Q doit étre gardé batlant pendant le ravitaillement 
éventuel prévu & Valinéa (/) précédent. 

(hk) Un navire de commerce qui, primitivement destiné a un 
port des Détroits, apprend & Tchanak qu'une quarantaine sanitaire 
lui est imposée (*) soit par le fait des ports touchés précédem- 
ment, soit par le fait de son état sanitaire, peut traverser les Dé- 


(1) Cireulaire Ne 74 du 25 Décembre 1927, (Office Sanitaire). 

(2) Voir Tarif Annexe V. 

(3) Circulaire Ne 46 du 27 Septembre 1927, (Office Sanitaire). 

(4) Les lezarets de quarantaine sont: Nagara, aux Dardanciles; Clazoméne a 
Smyrne; Touzla ou Monastir-Aghzy, 4 Constantinople. 
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25.— «) Pour la traversée des Délroits en transit dans le sens 
a Mer Notre - Mer Kaqée, les dispositions sOnl analogues A celles qui 
j sout indiquées & art. 24 précédent 

b) Le libre passage de jour et de nuit s’obtient & Buyuk-Dérd, 
ot sont éventuellement embarqués les gardes sanitaires. Pendant la 
nuit, les navires attirent attention de |'Office Sanitaire en sifflant 
trois fois. (*) (*). 

Les droits de reconnaissance saniluires peuvent Atre payés soit 
& Buyuk-Déré, par le vavire, soit a Constantinople, par son consi- 
gnataire. 

Les droits pour le Service Ture de Sauvetage de la Mer Noire 
peuvent se payer, soit & Buyuk-Déré, par le navire, soit & Constan- 
tinople par le consignalaire; ces droits ne se paient qu'une fois, a 
la sortie de la Mer Noire. (*) 

Les droits de phares des Détroits sont payés, soit A Buyuk-Déré, 
soit 4 Constantinople par le consignataire du navire dans ce port. 


Les agents de la police sanitaire sont éventoellement débar- 
qués & Tehanak, 

ll n'y a aucune formalité de police m de douane, 

Les navires passant en transit sont autorisés & se ravitailler a 
Constantinople. Ils doivent, s‘ils ont lintention de profiter de cette 
facullé, faire porler une mention spéciale sur leur patente de santé 
en passant & Buyuk-Déré. Les antorités sanitaires de ce port aver- 
lissent alors téléphoniquement TOffice de Galata, et les navires 
intéressés ne sont pas tevus de déposer leur patente A cet office 


pendant leur ravitaillement. (*) 
Panacaarue Il.— En lemps de guerre, Turquie neutre 


2h,— Le passage en transit est complétement libre. de jour 


comme de nuit, pour loutes les natious et pour Lous les chargements., 


(1) Circulaire No 6] de I'Office Sanitaire du 7 Novembre 1927 
(2) On trouvera eo annexe Vi un croquis de la baie de Buyuk-Deéré et de ses 
moutllages. 
; (3) Voir larif Annexe V 
(4) Circulaire No. 70 de 4 Décembre 1927 de Office Sanitaire et Circulaire 


rT — 
F No. 7 du 25 Décembre du méme office. 
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2" Aux termes des réglements tures (') loul navire arrivant 
dans un port lure doit étre beatin une ofteute de santé reguliére., 
La patente doit porter la mention de lélal sanitaire de tous les 
ports touchés; elle doit Altre visée dy Consulat ture duo dernier 
port élranger touché: siis »’y pas de Consalal lore dane le der- 
nier port étranger touché, la patente devra porter le visa des aulo- 
rilés du dernier port ture touché ou de l'un queleonque lan ports 
élrangers précedant le dernier port elranger Louche qui posshde 


un Consulat ture. 


Des pénalités sont prévues pour les contrevenants 

6) Conformément a la réglementation turque en vigueur au 
ler Janvier 1928, les navires de commerce venant de la Mer Egée a 
destination d'un port des Détroits doivent slopper it Tehanak poe 
y recevoir la libre pratique, quils demandent en hissant le pavillon 
Q du Code international. 

A cel appel, le Service de Santé ture se rend & bord et remet 
un questionnaire au médecin ou & Lofficier de pont qui est desecenda 
& la coupée pour le recevoir. Les réponses doivent @tre données 
par écrit et sont réputées faites sous la foi du serment. Le médecin 
ou un officier de bord présente au représentant du Service de Santé 
les patentes de santé obtenues dans les ports louchés précédemment 

Sila libre pratique est accordée, le pavillon Q est renteé et le 
navire peut remonter A Constantinople (ou son port de destination 
des Détroits :) 

En cas de mauvais temps, Office Sanitaire de Tchanak signale 
de continuer la route (*), et le contedle sanitaire complet s effectue 
4 Galata (Constantinople) ou au port de destination des Détrorts 

c) Les opérations d'octroi de la libre pratique & Tehanak pen- 
vent se faire de nuit. Cependant, Office Sanitaire de cette localité 
ne peut garantir d’avoir les moyens de se rendre & bord de wut, 
dans toutes les circonstances et & toute heure. Dans le cas trés 


exceptionnel ot le Service Sanitaire ne peat se rendre & bord de 





it) Circulaire 12, 27, 72 de 1924: 14, 56 de 1925 «fe ‘Administration Sanifaire 
des Cétes et Frontiéres. Circulaire Ne o de la Direction Générale Sanitaire. 
(35. 11. 1928) 
(2) En hissant: de jour: Flamme du Code Supérieur 4 H. M. 
de nuit: 3 feux verticalement disposés > vert-blanc-vert. 
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ny @ pas eu de changement dans I'@lat sanitaire du navire depuis 
le passage & Tchanak. (‘) (*) 

Ges reuseignements recueillis, la libre pratique accordée A 
Tehanak est confirmée et les contrdles policier et douanier com- 
mencent immeédiatement. 

Restent seals soumis & l'arrivée A Constantinople, & une nou- 
velle demande de libre pratique : 

les navires qui ont recu la libre pratique 4 Tchanak, mais A 
bord desquelles il s'est produit depuis ce port un changement 
dans léltal sanitaire ; 

les navires qui n'ont pas recu la libre pratique & Tehanak, 
parce que Iélat du temps n'a pas permis la venue A bord da 
préposé sanitaire de ce port ; 

les navires qui, ayant recu la libre pratique & Tehanak, out 
mis plus de 24 heures pour venir de ce port & Constantinople : 

les navires ayant fait escale dans un port de Marmara ; 

les navires ou embarcstions de toute natare trafiquant entre 
les ports de la Marmara et Constantinople ; 

les navires en provenance d'un port infeeté ou ayant touché 
un tel port; 

les navires qui n'ont pas de médecia reconnu A bord. 

De tels navirs doivent hisser le pavillon Q en arrivant 4 Cons- 
tantinople. (*) 

Les opérations de contrdles sanitaire, policier, douanier, a 
Varrivée de la Mer Egée se font en principe de 7 heures (en hiver 8 
heures) jusqu’é midi, et de 14 heures jusqu’au coucher du_ soleil. 
Exceptionnellement il peut se faire jusqu’é 2 heures aprés le cou- 
cher du soleil. Il pourra vraisemblablement s’effectuer tres pro- 
chainement jusqu’A 10 heures du soir. (*) 





(1) Le médecin ou l'officier du bord ne sont plus tenus dans ces circonstances 
de descendre. comme 4 Tchanak, dans l’'embarcation de la Santé, 

(2) Les navires remettent souvent A ce moment au préposé sanitaire turc une 
copie du questionnaire qui a été rempli 4 Tchanak 

(3) Circulaire Ne 6 du 5 Février 1928 (Direction Générale Sonitaire des Fron- 
tiéres et du Littoral’. 

(4) Avis Ne 943 du to Juin 1924; avis N* 1674 du 1 Novembre 1924 modifié 
par Circulaire 52 de 1927, citée & la page suivante et par décision du Conseil 
des Ministres en date du 30 Mai 1926. 
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L’octroi de la libre pratique a Tehanak ou A Constantinople 
peut étre différé jusqu a ian fin dune période de quarantaine im 


posée, ou d'une dératisaltion ordouneée. 


La dératisation eat obligatoire pour les navires mii provenance 


d'un port contaminé de peste et qui ne possédent pas de certifieal 





de dératisation datant de moins de quarante jours. 


Les quarantaines et les dératisations s‘effectuent A Tauzla ou 


5 


i Monastir-Aghzy. 


Les navires provenant des ports contaminés de peste et qui, 
aprés examen, soul autorisés A effecluer leurs opérations commer- 
ciales, sont soumis a cerlaines mesures spéciales (accostage, pla- 
cement de fascines sur les amarres, ele. ...). (*) 

i) Toute personne appartenaunt aux Agences Maritimes de 
Constantinople qui se rend a bord pour sen service doit étre 


vaccinée contre la peste au moins une fois lous les six mots. (*) 





j) Liusage de la T. S. F. est interdit dans les eaux territoriales 


Lurques. 


Les formalités sanitaires étant terminées et le pavillon Q rented, 
les formalilés de police et de douane sont immédiatemeut com- 
mencées par les Représertants des services tures intéressés, arrivés 
dans la méme embarcation & moteur. 

a) () A son arrivée, le Capitaine de tout navire de commerce 
doit remettre, signé, au contrdle policier, un manifeste des passa- 
gers qui débarquent dans le port (Beyannameé). 

Ce manifeste doit indiquer, pour chaque passager: la natio- 
nalité, la sujétion, les noms et prénoms, la filiation, le heu et la 
date de naissance, la profession, la date d'arrivée, le motif du 
voyage et son point de départ, ainsi que le service qui a visé le 


passeport de lintéressé. 





{:) Circulaires 97 et 49 de 1925 de l’ Administration Sanitaire des (Otes et 
Frontiéres. 
(a) Circulaire du 5 WYécembre 1926, Othee Sanitaire 


(3) Instructions du 22 Juillet 1924. 
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e) Toute plainte relative au fonctionnement du contrdéle policier 
(retard des Commissions de Contrdle, lenteur, discourtoisie ete... .) 
sera examiné immédiatement par ia Direction de la Police. (*‘) 

f) Les passagers doivent, A lembarquement, faire viser leurs 
passeports au salon des yvoyageurs (Galata) ou au Poste de Mar- 
chandises (Sirkédji). 

Un contréle général et rapide est fait & bord au moment du 
départ, par la police, A la suite dauquel le permis de départ est 
accordé, 

Aucune communication avec la terre nest plos permise a partir 
de ce momeut., 


30, — DOUANE 


Les opérations de police et de douane s'effectuent simultané- 
ment, aprés les formalilés sanitaires. Les contrdleurs de ces trois 
services arrivent & bord ensemble. 

a) Les Commissaires ou les Agents des Compagnies ne montent 
& bord qu'aprés assentiment du Contrdlour de la Douane, et sous 
réserve des conditions indiquées & l'article 29 («) 

b) Le manifeste des marchandises et celui des provisions, ma- 
tériel du bord et pacotille sont présentés aux contrdlears de la 
douane, qui les vérifient, 

c) Les provisions de bord et le tabac sont mis sous scellés, & 
exception des provisions qui doivent étre cousonmmeés pendant la 
durée du séjour. 

Une visite douanitre du bord est-ensuite faite (logements, équi- 
page et officiers); tout objet non porté sur le manifeste pacotille 
est sujet & élre saisi. 

Au moment du départ, les scellés sont levés, 4 moins que le 
navire ne soit & destination d'un port ture, auquel cas les prévisions 
nécessaires pour le voyage jusqaa ce port sont sorties. Le permis 
de départ est alors accorde. 


31. — CAPITAINERIE DU PORT 


le On trouvera en Annexe il du Rapport de lanuée 1028) de 
la Commission le Réglement du Port de Constantinople, puablié 


(1) Instructions du 22 juillet 1924. 





| National Archives of Australia NAA: A981, TUR 9 P 


E 


Page 718 





Les indications données précédemment A larticle 98 pour busage 
de Ia T.S F Ah bord «des navires en transit sont naturcellement 
applicables aux navires & destination d'un port tare 

34.— Tout navire qui 4 complélement satisfait aux contrdles 
hisse le Pavillon N. du Code International et le garde jusqu’a ce 
qu il soit sorti des Détroits. 

3D Les navires de commerce qui désiront se rendre dans le 
golfe A taandt doivent be he presenter en fa ‘_ de Daricdja, ou ils seront 
munis dur pilote pour la traversée de la zone fortifiee d tsmidt. 
lls ne devront pas franchir la ligne Daridja-Yalova avant davai a 
bord ce pilote, qui doit étre demandé par les signaux ordinaires du 
Code International. (*) 

36.— Les dispositions générales tidiquées aux arlicles 28 A US 
précédents pour les navires en provenance de la Mer Egée sont 
applicables aux navires en provenance de la Mer Noire. 

Ces batiments doivent stopper A Buyuk-Déré; les opérations 
des divers coulrdles précédemment décrilés commencent immédia- 
tement et se poursuivent en cours de route josqué Constantino- 
ple, of elles s’achévent. Toutefois, Ia libre pratique oe peut étre 
obtenue & Buyuk-Déré que jusqu’'an coucher do soleil et, dans les 
cas exceptionnels. jusqu’A deux heures aprés le coucher da soleil, (*) 

On trouvera en annexe Vi un croquis de ta baie de buyuk- 
Déré et de ses zones de mouillage 

L'Office Sanitaire de Buyuk-Déré est aatorisé 4 accorder la 
libre pratique non seulement pour les passagers et leurs bagages, 
mais aussi pour la cargaison. (°) 

47.— La vitesse des bAliments ne doit pas dépasser 12 naeuds 
dans le Bosphore. 

TITRE VUl 
assuage des aéronefs commerciaux en transit 
Paracrapue |. En temps dé paix 

38. — a) Compléte liberté de passage des Détroits de jour 

comme de nuit, quels que sorent la nationalité et le chargement, 


is} Communication des Affaires Etrangéres de lurquic ca 
vembre i927 

(2) Circulaire N* 53 du 19 Octobre 1927 de I’ Office Sanitaire, 

(3) Circuiaire N* 6 du 5 Février 1928 (Direction Générale Sanitaire des Fron- 


tiéres et d 


date du 18 NO 


i LAttorol). 
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b) Les autorités turques exerceront un droit d’enquéte sur le 
caractére de neutralité de ces appareils qui devront obligatoirement 
atterir ou amerrir dans les zones aménagées A cet effet. Ges zones 
sont: 

Pour les avions venant de Ja Mer Egée: Tchanak-Kalé et envi- 
rons ('); Naara Coyou (hydravions) et Est de Naara Tépé 
(avions ). (*) 

Pour les ayions venant de la Mer Noire: San Stéfano (4)-( 2). 

c) Les aéronefs neutres gui traversent les Détroits ne peuvent 
assister les ennemis de la Turquie en transportant de la contre- 
bande, des troupes ou des ressortissants ennemis. 


d) La Turguie est libre de prendre telles mesures qu'elle jugera 
utiles pour empécher les aéronefs ennemis d’utiliser les Détroits - 
elle peut prendre a leur égard toutes mesures de guerre admises 
par Je Droit International, mais ces mesures ne doivent pas étre de 
nature a empécher le passage des aéronels neulres commerciaux, 
auxquels les instructions nécessaires devront étre données pour 
passer librement. 


TITRE IX 


Aéronefs commerciaux a destination du territoire ture 
Via la région des Détroits 


(Temps de paix) 


41.— Le Gouvernement ture a mis en application, le 9 Sep- 
tembre 1925, un « Réglement concernant la navigation aérienne en 
Turquie », dont on trouvera une copie en Annexe IV, et aux 
dispositions duquel les aéronefs commerciaux visés deyront se 
conformer. 


La Commission des Détroits a formulé certaines réserves quant 
a lapplication de quelques-unes des dispositions de ce Réglement. 





(1) Communicotion du Ministére turc des Affaires Etrangéres aux Puissances, 
€n date du 27 Septembre 1924. 


(2) Réglement du 9 Septembre 1925 sur la navigation aérienne en ‘Turquie. 
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ANNEXES 


a) a 
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ANNEXE I 


* ™~ . . owt 
REGLEMENT 
auquel devront se conformer les bdliments de guerre élrangers, 
les vaisseaux auwiliatres el les forces aériennes qui les 
accompagnent pour visiter les ports et les eaux 


lerritoriales de la République Turque 


-_- — 2 —— 


Art. 1.— Aucun navire de guerre étranger, transport auxiliaire, 
batiment d'ital, porle-avion ct avion d’Etat qui laccompagne 
ne peut visiter les ports ef les eaux territoriales de la Tarquie sans 
avoir obtenu du Gouvernement de la République Tarque une anto- 
risation par voie diplomatique. 


Tout Etat étranger que désirerait obtenir une autorisation A 
cet effet, devra au moins 10 jours avant la visite projetée, informer 
le Gouvernement de la République Turque, par voie diplomatique, 
des caractéristiques et noms des batiments de guerre et autres, ainsi 
que du nom des commandants, de la force des équipages, de la 
durée el du but de la visite. 

Art. 2.— Les sonus-marins élrangers ne peuvent en aucun cas 
naviguer dans les eaux territoriales de la République Turque at y 
pénétrer en plongée. 

Art. 3.— Le Gouvernement de la République Turque se réserve 
le droit de fixer et de limiter le nombre de batiments de guerre et 
autres unités appartenant a un seal et meme Etat étranger qui pour- 
raient tre admis A séjourner dans les ports et les eaux terriloriales 
et d’en limiter le séjour. Au cas ou une nécessilé impérieuse entral- 


nerait la prolongation du séjour, 'antorisation de la République 


Turque devra également étre obtenue par vole diplomatique. 
a) Les bAtiments de guerre el vaisseaux auxiliaires ayant a 
leur bord des souverains étrangers, des Présidents de Képubliques 
ou des membres de dynasties régnaantes, ainsi que 
| National Archives of Australia NAA: A981, TUR9 P 
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ANNEXE I. /bis/ 


NOTICE 





relative aux dispositions auxquelles les navires de querre 
el de commerce étrangers ont a se conformer pour 
avoir accés au golfe d'Ismidt, faisant partie de 
le zone forlifiée de Kodja, 18 Novembre 1927 


1.— La partie du Golfe d'Ismidt située entre la ligne joignant 
Daridja a Tchatal et celle reliant le Cap Cava-Bournou au Cap Dil- 
Bournou, est déclarée enceinte [fortifiée. 

2.— L’accés de la zone ci-haut délimitée est interdit aux navires 
de guerre. 

3.— Les bAtiments de commerce qui voudraient entrer dans 
cette zone, devront s‘arréter en deca de la ligne Daridja-Yalova et 
demander par le Code International réglementaire un pilote au poste 
de signaux de Daridja. 

4.— Le pilotage est gratuit. 

o.— Les positions géographiques approximatives des points 
constituant les quatre sommets de la dite zone fortifiée, sont les 


suivants : 
Daridja: . . . . . Latitude Nord: 40°, 45° 
Longitude Est: 29°, 23°, 05" 
Tchatal Bournou : Latitude Nord: 40°, 42 


Longitude Est: 29°, 23 
Cava-Bournou: . . Latitude Nord: 40°, 44%, 05° 

Longitude Est: 20°, 31 
Dil-Bournou: . . Latitude Nord: 40°, 44. 0S" 

Longitude Est: 2°’, 31’ 


= Ao — 
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Droits du Port a Constantinople 


1). Port et amarrage (4 Ligs. 36 pour les 300 premiéres tonnes 
netles, et 20 paras (') pour les lonnes suivantes). 


2). Bouées (1 piastre par lonne pour la premiére semuine et 2 
piastres de majoration pour chacune des semaines suivantes). 


3). Timbres (/ livre turque environ). 


4). Les navires mouillant dans le port exlérieur de Constanti- 
nople sans se livrer & des opérations commerciales acquittent: 25 
piastres de droit de port et 25 piastres pour le visa. 


Droits de Pilotage 


On trouvera ces droits aux pages 82 et 83 du Rapport pour 1926. 


(‘) 1 livre turque: 100 piastres. 4 piastre ; 40 paras. 
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Communique eu Conseil, re LkT cinsbie LBS 
et aux membres de la A 
4 ~~ r :4 190% 





Sociceté. 72 VC, le Z ayvris+ 











RAPPORT ANNUSL DE LA COMMISSION DiS DITROITS 
ON D a OM 
Note du Seerétaire sénéral. 


Conformément & la résolution du Cor e 
CAD Q Loe al . ’ ~~ tt. . + ~ . 1 yer 
5 juin 1928, le Secrétaire géneral a l"honnevr ae ymMmunigue 
P| 


nant le rézime des Détroits et aux Memor d 


Rapport ci-annexé de la Commission des Détroits & la Soca 


rr 
*”. 


des Nations pour l'année 19535. 


Communicated to the Council, 
and to the Members of the 


Leazue. 








aTLITTT TT — fr MUTT ems ene _ _ _ 37 
ANNUAL REPORT OF THE STRALUS MLTSSTON 
LLL ad 


Note by the Secretary- 





Tn conformity with the Council 
th, 1928, the Secretary-General has the honour to communicate 
to the Council, to the Powers signatories of the Convention 
relating to the Regime of the Straits and to the hembers of 


the League, the attached report tor 1933, addressed by the Strei+ 


Commission to the League of N: 
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| TH OF AUSTRALI oo 22° APio 1cinewmee sree, 






Deninions xo, 112 SRY mall al 
My Lord, 


With reference to my predecessor's teleg! 
of the 8th of August, 1924, I have the honour to 
tranemit to Your Excellency, for the information of — 
your Ministers, the accompanying copy of a Parliaments 

“ent A Question and Answer of the 2nd of March, relative to 
the position of the Soviet Goverment in regard to i. 
Straits Convention of the 24th July, 1923. 
I have the honour to be, 
ly Lora, 
Your Loréship's most obedient, 
humble servant, 


(H.) 1.8. AMERY, 


GOVERNOR GENERAL, 
HIS EXCELLENCY, 
THE RIGHT HOWOURADLE, 
LORD FORSTER, P.C,,0.C.u.6,, 
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SCANNING THIS ITEM AT A HIGHER RESOLUTION WILL NOT IMPROVE ITS LEGIBILTY. 


ly A 
Whe 


jf 


fi 


NACA 










OFFICIAL. ARVO Qnd RANCH 1925, 


‘6, S18 KB, GRICU auket the Secretary of State for 
eicn Affaire whether the Auseian Goverment has ever 
ned OF fatified the Straite Cenvention annexed to the 
imnty of Lauenmme; whether it hoe refused te appoint 

. representative on the Straits Comiesion set up by 
at Camvention; and whether he ean give the Kouse any 


formation as te the work of the Commicecien wp to the 
‘S.oNt thea? 


MR, CHAGIRALAIN; The Soviet repreventativw in 
tone signed the Straits Cesvention on behalf ¢f the 
beviet Gevernment on the 14th August, 1923, % 
information hag been received of the ratification of the 
Convention by the Geviet Govermeent, and mo such 
ratification having yet been deposited in Paris, ae 
previded for in Article @&) uf the Cenvertion, the 
7envention is not yet in fores an regards mevis, The 
Meetion ef the appointment of « wesin FPoprecentetive 
on the Counsiasion has met, therefore, yet aricen, lw 
Comieeien hae already met, ami will, «8 provided far 
im Article 15 of the Convention, revert to the League 


of Mations ansually em ite activities. 
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